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ONSOz

Azerbaycan’in 28 yil iggal altinda kalan ve toplam yiizél¢timiiniin yaklasik %20’sine tekabiil
eden Karabag topraklarinin Ermeni isgalinden 44 giinliik bir zaferle kurtarilmas1 askeri literatiir
acisindan ¢ok biiyiik bir zaferdir. Bu zaferin etkisi Karabag’in alinmasindan sonra da iktisadi,
sosyal, siyasi, askeri, cografi, uluslararasi iligkiler ve kiiltiirel gibi alanlarda devam edecektir.
2020 yilindaki Karabag Zaferinin kalkinma ve istikrar agisindan en onemli etki doguracak
sonuclarindan birisi “Zengezur Koridoru”nun agilmasi olacaktir. Ciinkii bu koridorun agilmasi,
sadece Tiirkiye-Azerbaycan sosyo-ekonomik iligkilerini degil, ayn1 zamanda Rusya, Orta Asya
Tiirk Cumhuriyetleri, iran, Cin, Giircistan, Ermenistan ve Avrupa iilkelerini etkileyecektir.

Zengezur Koridoru’nun acilmasi, yapimi: devam eden Kars-Igdir-Nahcivan Demiryolu
(KIND) hattinin etkinligini artirarak Tiirkiye ile Azerbaycan arasindaki 7-8 milyar dolarlik dis
ticaret hacminin 15-20 milyar dolarlara ¢ikmasina sebep olacaktir. Diger taraftan koridorun
acilma siireci ile baglantili olarak Tiirkiye-Ermenistan sinir kapilarinin agilmast miimkiin
olacaktir ki, bu dogrultudaki gelismeler bolge ve diinya agisindan pek ¢ok olumlu sonuglar
doguracaktir.

Zengezur Koridoru’nun énemli bir yonii ise Azerbaycan’a ait olan ancak Azerbaycan’dan ayr1
diisen kara baglantis1 olmayan Nahcivan’t bir anlamda yol ile Azerbaycan’a baglayacak
olmasidir. Aslinda koridorun gececegi topraklarin da ge¢miste Azerbaycan topragi oldugu
bilinmektedir. Ancak SSCB doneminde bolgeye yonelik yanlis politikalar yiliziinden Azerbaycan
ve Nahcivan’in arasina Ermeniler konuslandirilmistir.

Zengezur Koridoru, Kars-Igdir-Nahcivan-Bakii ve Kars-Tiflis-Bakii Demiryolu ile birlikte
Kars baglantili “iki Kollu Demirden Ipek Yolu”nun Tiirkiye-Azerbaycan baglantili olarak tarihi
Ipek Yolunun ¢agin geregine uygun sekilde tamamlanmasi anlamimi tasimaktadir. Zengezur
Koridoru ile Kars-Igdir-Nahcivan-Bakii Demiryolu’nun avantaji ise; Nahcivan’1 igermesi, biraz
daha yakin olmasi ve dogrudan Tiirkiye-Azerbaycan baglantili olmasidir.

Koridorun agilmasi ile Kars-Igdir-Nahcivan-Bakii demiryolu baglantis1 genelde Tiirkiye i¢in
yerelde de Igdir i¢in saglik turizmi firsatini da ortaya ¢ikaracaktir. Bunun i¢in Igdir ilinde “Saglik
Serbest Bolgesi” acilabilirse, hem Tiirkiye’nin saglik turizmi geliri artacak hem de Igdir ve
bolgede yasanan saglik sorunlari biiyiik dl¢lide ¢oziilebilecektir. Ayrica, saglik serbest bolgesi
diger Tiirk Cumhuriyetleri, iran, Giircistan ve hatta Ermenistan i¢in énemli bir hizmet merkezi
ve saglik alanindaki iliskilerin gelistirilmesi alanina doniistiiriilebilir.

Kisacasi, koridor ile baglantili olarak Dogu Anadolu Bolgesinde bulunan Sarikamis ve

Palandéken kayak merkezleri, Agr1 Dagi, Ani Oren Yeri, ishak Pasa Saray1, Balikli G6l, Tuzluca



Tuz Terapi Merkezi, Giizeldere Testere Vadisi, Gokkusagi Tepeleri, Akdamar Adasi ve Van golii,
Ahlat Selguklu Mezarlari, Tortum Selalesi gibi bolgenin potansiyelleri Nahcivan ve Karabag
potansiyellerinin birlikte degerlendirilecegi turizm destinasyonlar1 gibi pek ¢ok uygulama ortaya
cikacaktir. Yine bolgesel demiryolu aglarinin ¢cogalmasi ve bu baglantiya eklemlenmesi miimkiin
olacaktir. Ornegin, uzun donemde Trabzon-Erzurum-Tebriz ve Culfa-Van gibi demiryolu
baglantilar1 giindeme gelebilecektir.

Tim bu gelismeler basta Tiirkiye, Azerbaycan ve Ermenistan olmak {izere tim bolge
iilkelerini ve bdolge ile baglantili olarak ticaret yapan tiim diinya iilkelerini her agidan
etkileyecektir. Iste bu cergevede, editérliigii Dog. Dr. Alpaslan Alpaslanoglu ve Dr. Ogr. Uyesi
Polad Aliyev tarafindan yapilan ve “Zengezur Koridoru’nun Ulusal, Bolgesel ve Kiiresel Etkileri
(Cilt 1)” baghg ile ele alman bu eser, okuyucularin cevap aradigi bircok konuda yanit
bulabilecekleri 6zelliktedir.

Donanimli akademisyenler tarafindan akici anlatimlarla kaleme alinan kitabin boliimleri;
Zengezur Ulastirma Koridoruna Havadan Bir Bakis, Azerbaycan’in Ulasim Sisteminde
Zengezur’un Yeri ve Rolii, Zengezur Koridoru'nun Azerbaycan Agisindan Stratejik Analizi:
Jeopolitik, Ekonomik ve Giivenlik Boyutlari, Zengezur Koridoru'nda Turizm: Mevcut Durum ve
Potansiyel Imkanlar, Zengezur Koridorunun Kamu Maliyesi Baglaminda Incelenmesi Ve Bu
Koridorun Tiirkiye Acisindan Potansiyel Vergisel Sonuglari, Zengezur Koridoru: Giiney
Kafkasya’da Degisen Gii¢ Dengeleri ve Avrasya Jeopolitiginin Yeni Ekseni, Ulastirma Aglarinin
Cevre Uzerindeki Etkisi: Zengezur Koridoru Uzerine Bir Degerlendirme, Ipek Yolu Orta
Koridorunda Yeni Bir Aktor: [gdir-Bakii Koridoru bagliklarindan olugsmaktadir.

Bolim bagliklarindan da anlasilacagr gibi kitabin kapsami alandaki 6nemli konulari
icermektedir. Kitabin bir diger énemli 6zelligi ise Tiirk ve Azerbaycanli bilim insanlarinin
aragtirmalarim1 ayn1 eserde birlestirmesidir. Bu yoniiyle uluslararasi bilimsel arastirma
niteligindedir.

Kitabin icerdigi konular itibartyla dncelikle bu alan ile ilgili bilimsel arastirma yapanlara,
kamu ve 6zel sektor yoneticilerine, siyasetgilere, ticaret erbaplarina, uluslararasi sosyo-ekonomik
iliskilere ilgi duyanlara, 6grencilere ve konuya ilgi duyan herkese onemli katkilar saglayacagi
kanaatindeyim.

Basta kitabin editorleri olmak iizere tim boliim yazarlarimi ve emegi gegenleri kutluyor,

konunun diger ciltlerle devamini diliyor, kaleminiz kavi olsun diyorum.

Haziran 2026
Prof. Dr. Kerem KARABULUT



ZENGEZUR ULASTIRMA KORIDORUNA HAVADAN BIR
BAKIS

Sibel Bilkay"

1. Giris

Diinya siyasi tarihi dogu ile bati1 arasindaki savas ve barig semsiyesi altindaki hikayelerle
sekillenmigtir. Tarithin bir boliimiinde savagmis, diger kalan doneminde de ticari baglarla
baslayan kiiltiirel bir etkilesime sahne olmustur. Bu ticari hattin ilk filizleri milattan yiizyillar
once Misirlilarin ve Romalilarin Uzak Dogu ve Cin’den ipek almasiyla bagladigi igin, bu tarihi
ticari hattin ismi “Ipek Yolu” olarak isimlendirilmistir. ipek Yolu’nda sadece ipek degil, baharat,
porselen ve degerli taslar kervanlarla Avrupa’ya ulastirildigi i¢in, olusan bu devasa ag, kiiltiirel
ve dini etkilesimi de kitalararasi transfer edilmesini saglamistir. Zaman igerisinde Bati’daki
teknolojik, ekonomik ve siyasi gelismeler, Avrupa’nin Uzak Dogu’ya duydugu ihtiyact minimize

etmis ve Ipek Yolu'nun eski cazibesini kaybetmesine neden olmustur.

21. yiizyildaki Cin’in ekonomik ve tarihi sigrayisi, diinya giic dengelerini yeniden yeniden
degistirmis, Uzak Dogu’dan ipek, baharat, degerli tas ve porselen gibi {iriinlerin ticaretinin yerini,
ucuz ve ileri teknoloji tirtinleri almistir. 2025 yili itibariyle 19.53 trilyon dolarlik ihracat hacmine
ulagan Cin, diinyanin en 6nemli pazarlarindan biri olan Avrupa’ya erisiminde etkili olan lojistik
aglar stratejik éneme sahip olmustur. ipek Yolu’nun Avrupa’ya uzanan énemli bir kismin
olusturan Zengezur Koridoru, Hazar Denizi tizerinden Bakii ve Anadolu’ya oradan da Avrupa’ya

baglanan yollardan ulasan kritik bir lojistik hattidur.

Zengezur Koridoru, lojistik rotalarda mesafeleri ve dolayisiyla maliyetleri minimize eden
yapistyla dikkat ¢cekmektedir. Mevecut durumda kuzey ve giiney kapilarindan Bakii’ye ulagim
760-950 km arasindayken, koridorun agilmasiyla 224 km’ye diismektedir. Yillik 15 milyon ton
yiik tagima kapasitesine sahip olmasi beklenen bu hat, sadece ekonomik bir kaldirag degil, ayni
zamanda Tirkiye ile basta Azerbaycan olmak iizere Tiirki Cumhuriyetlerle kara baglantisini

saglayan jeostratejik bir kopriidiir. Mustafa Kemal Atatiirk’iin “Tiirk Kapis1” olarak

* Dog. Dr., Malatya Turgut Ozal Universitesi-Sivil Havacilik B.
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nitelendirdigi Nahcivan Ozerk Bélgesi iizerinden gecen bu hat, bolge iilkeleri arasindaki siyasi,

ticari ve kiiltiirel iliskileri gliglendirecek, yeni bir Tiirk Birligi kurma yolunda 6nemli bir derin

adimlarin atilmasini saglayacaktir.

2. ipek Yolu ve Zengezur Gegidi
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Sekil 1: ipek Yolu
Kaynak: https://kulturveyasam.com/8-madde-ile-tarihte-ticarete-yon-veren-ipek-yolu/

Diinyanin en dogusundan en batisina milattan yiizyillar 6nce baslayan ticari faaliyetler ilk
olarak Misirlilarin, daha sonra Romalilarm Cin’den ipek almak i¢in olusan “Ipek Yolu”dur. Uzak
Dogu’dan saglanan ipek ve baharat, kervanlarla Bat1’ya Cin/Sian’dan Ozbekistan/Kasgar’a gelir,
buradan ya Afganistan ovalarindan Hazar’a, ya da Karakum Daglarini asarak Iran iizerinden
Anadolu’ya, oradan da Avrupa’ya ulasirdi. Anadolu’dan hem karayolu, hem de denizyolu ile
Avrupa’ya uzanan bir ticaret ag1 kurulmustu. Ipek ticareti ile baslayan bu ticari faaliyetlere
zamanla kagit, porselen, baharat, degerli taslar gibi mallarin yan1 sira kitalararas kiiltiirel ve dini

etkilesimler de meydana gelmistir.

Zaman icerisinde damitma gibi siireglerin yan1 sira kagit liretimi, matbaa ve teknolojik
gelismelerin de transferini de miimkiin kilan ipek Yolu, diinya tarihinde ticari, politik, diplomatik,

dini ve siyasi etkilesimleri de barindirmistir.
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2000’11 yillardan itibaren Cin’in yapmis oldugu teknolojik ve ekonomik sigrayis, Soguk Savag
sonrasindaki iki kutuplu diinyay1 ¢ok kutuplu bir hale getirmistir. Diinya siyasetinde askeri
kuvvetlerin yaninda ekonomik gii¢, diinya gii¢c dengelerini degistirmistir. Teknoloji iireticilerinin
fabrikalarin1 Cin’de konumlandirmasi, kirsalda teknolojik yatirimlarin yapilmasit ve petrol
ithracat1 gibi atilimlar sonrasinda Cin, 2025 yili itibariyle 19,53 Trilyon Dolar ihracat hacmi ile
diinyanin ikinci biiylik ekonomisi olmustur (Chakraborty, 2025). Dolayisiyla, Cin orijininde

lojistik aglar1 yeni bir konumdadir.

Diinyanin en 6nemli pazarlarindan biri olan Avrupa pazari, Cin endiistrisi agisindan da
onemlidir. Cin’de konumlanan pek ¢ok ileri teknolojik {iriin, deniz, hava, demir ve karayollarinin

sagladig lojistik hizmet ile tiim diinyaya iletilmektedir.

Aragtirmanin ana konusu olan Zengezur Koridoru, tarihi Ipek Yolu’nmin Hazar Denizi
tizerinden Bakii ve Anadolu, oradan da Avrupa’ya uzanan bir lojistik hattin1 ifade etmektedir
(Sekil 2). Toplamda 224 km’ye inen bu yolculuk, lojistik rotasinda meydana getirdigi avantaj ile
stire, zaman ve maliyet unsurlarin1 azami 6l¢lide azaltacagi, yillik 5 milyon yolcu ve 15 milyon
tonluk tagima kapasitesi ile diinyanin en 6nemli lojistik koridoru olacagi degerlendirilmektedir

(BBC, 2025).

Shalkar

ORTA KORIDOR
HATTI

Sekil 2: Zengezur Gegidi
Kaynak: https://www.bbc.com/turkce/articles/cSyp2kw31420


https://www.bbc.com/turkce/articles/c5yp2kw3142o
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Nahcivan Ozerk Bélgesi, giiney Kafkasya’da kiigiik bir alana sahiptir. Ancak, bulundugu
cografi konum, Tiirkiye’nin Azerbaycan ile olan tek kara baglantisidir. Bu jeostratejik konum,
enerji nakil hatlariin da bolge lizerinden transferini miimkiin kilmaktadir. Ekonomisi tarimsal
iiretim ve ticaretine dayanmaktadir. Genel olarak tarim {iriinleri ihra¢ edip, sanayi ve mamul

iirlinleri ihra¢ etmektedir.

9 Kasim 2020 itibariyle Azerbaycan ve Ermenistan arasindaki savasin sona ermesiyle Cin ve
Azerbaycan tarafindan biiyiik lojistik yatirimlarin yapildig1 Zengezur Koridoru, 8 Agustos 2025
tarihinde Ermenistan ve Azerbaycan devlet bagkanlarinin katilimi ile Amerika’da imzalanan bir
anlasma ile Zengezur Koridoru “Uluslararast Baris ve Refah I¢in Trump Yolu” olarak
isimlendirilmistir. Isletim hakkinin 99 yilligina ABD’ye verilen gegit, Hazar Denizi’ni Akdeniz
ve Basra Korfezi’ne baglayacak, Giircistan, Iran, Azerbaycan ve Ermenistan arasindaki ulasim,
ticaret ve iletisim altyapisi sayesinde lojistik alaninda yeni bir milat olacaktir. Zengezur, sadece
Tiirkiye ve Azerbaycan acgisindan degil, bolge iilkeleri agisindan da 6nemlidir. Azerbaycan ile
Ermenistan arasindaki siyasi iligkileri diizeltici bir etkisinin olacaginin degerlendirilmesinin yan1
sira Nahcivan’dan baglayarak Tiirkiye’ye ve oradan da Avrupa’ya ulasimi saglayan
karayollarinin yani sira, demiryolu, enerjinin hatlarinin iletimini saglayan boru hatt1 ve sona eren
Karabag Savasi sebebiyle agilan hava sahasindan gergeklesecek olan havacilik faaliyetleriyle
bdyle ekonomisinin hareketlenecegi degerlendirilmektedir. Tiirkiye- Nahcivan-Azerbaycan
arasindaki karasal bag, Zengezur Geg¢idi ile yeniden kurulacak, etkin bir enerji/lojistik hattinin
acilmasini miimkiin kilacaktir (Memmedov & Hasanoglu, 2023). Gegidin agilmast maliyet ve
zaman unsurlarini minimize ederek, bolge ticareti agisindan bir kaldirag etkisi yaratacaktir.
Mevcut sistemde kuzey bolgelerinden Bakii’ye Sarp Tiirkgdzii kapisindan 950 km, glineyden
Gilirbudak sinir kapisina 760 km mesafe bulunmaktadir. Gegidin agilmasiyla bu mesafe 224

km’ye diismektedir.

Ayn1 zamanda, 2014 Subat’tan bu yana Ukrayna-Rusya arasinda devam eden savas,
Karadeniz iizerindeki ticareti durma noktasina getirmis ve bolgedeki sevkiyatlar kara yolu
iizerinden gergeklestiginden, lojistik siire ve maliyetlerin artmasina neden olmaktadir.
Tiirkmenistan-Iran  hatt1  iizerinde yasanan sorunlar nedeniyle gegisler kuzeyden
gerceklesmektedir. Bu gecidin agilmasinin iki iilke arasindaki sorunlarin ¢oziimiine de katki

saglayacagi degerlendirilmektedir.

Ik olarak 1996 yilinda planlanan, Tiirkmenistan’dan Azerbaycan’a uzanan Trans Hazar Boru

Hatt1 Projesi, Avrupa’nin enerji ihtiyacini karsilayacak niteliktedir. Bolgedeki siyasal zorluklar
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nedeniyle aradan gegen bunca zamana ragmen giiniimiizde hayata gecirilememistir. Yakin
gelecekte bolgedeki siyasi istikrarin saglanabilmesi yoniinde Amerika’nin ¢abalarmi gérmek
olasidir. Yeni bir anlagsma ile basma “Trump” eklenen bir enerji koridorunun insasi

beklenmektedir.

Zengezur Koridoru’nun Tiirki Cumhuriyetler arasindaki ticari faaliyetleri gliclendirmesinin
yani sira sosyal ve kiiltiirel baglar1 giiclendirecegi de degerlendirilmektedir. Tiirk Diinyasi’nin iki
onemli temsilcisi Azerbaycan ve Tiirkiye, tarihten gelen baglar1 ticari aglarla da gii¢lendirecektir.
Tiirk Diinyasi’ndan bahsederken, askeri ve stratejik dehasi tiim diinya tarafindan kabul eden
Mustafa Kemal Atatiirk, 1920 yilinda Tiirk diplomasinin énemli isimlerinin yogun cabalariyla
Nahcivan’in 6zerk bir iilke olarak Azerbaycan’a baglanabilmesi i¢in gosterdikleri ¢aba, Tiirkiye
ile Azerbaycan’in kara smirinin tahsisini saglamigtir. Atatlirk’iin  “Tiirk Kapis1” olarak
nitelendirdigi smir, 16 Mart 1921 tarihli Moskova, 13 Ekim 1921 tarihli Kars Anlagsmasiyla
pozisyonu teyit edilmis ve 1991 yilinda Azerbaycan’in bagimsizligini ilan etmesiyle
Azerbaycan’a baghh “Ozerk Cumhuriyet” olarak varligimi siirdiirmektedir (Nahcivan

Baskonsoloslugu, 2025).

3. Diinya Ticareti Genel Durumu

Koridorun ticari olarak havaciliktaki etkisini degerlendirmeden 6nce, koridordan génderim
saglayacak olan filkelerin diinya genelindeki konumunu degerlendirmek gerekmektedir. 20.
yiizyilin baglarina kadar ekonominin dolayisiyla siyasetin kalbinin Bat1 Blogu ftilkeleri (Kuzey
Amerika, Kanada ve Birlesik Krallik) iken, 20. yy. ortalarindan itibaren bu bloga Avrupa Birligi
(AB) eklenmistir. Ancak 21. yy.’da Orta Asya 6zellikle Cin’in biiyiik teknolojik ve ekonomik
atilimlar1 yon verecege benzemektedir. Bu durum da giic odagindaki degisimlere isaret

etmektedir.

Gilinlimiiziin ileri teknolojik {irtinlerini gelistirmek konusunda diinyada 6ncii olmaya aday olan
iilke, her gecen gilin yapay zeka ve yeni teknolojik atilimlarla diinyaya sasirtmaya devam
etmektedir. Oyle ki, 2026 yilindaki “Ates At1 Yeni Kutlamalari”nda, Cin’in geleneksel sporu olan
kung-fu figiirlerinin en kivrak hareketlerini yeni gelistirdikleri robotlara yaptirmis olmasi,
diinyay1 sagkina ¢evirmis, adeta ileri teknolojide gelmis oldugu nokta ile meydan okumustur
(a.a., 2026). Cin’in insans1 robotlarinin gelecegi sekillendirecek en 6nemli teknolojilerden biri

olacag1 degerlendirilmektedir.
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Tablo 1. GSMH'ye Gore Diinyanin En Biiyiik Ekonomileri (Son 5 Yil)

2021 2022 2023 2024 2025

Nominal Nominal Nominal Nominal Nominal

Sira Ulke gjss?g)l{ Ulke gjss?g)l{ Ulke gjss?g)l{ Ulke gjss?g)l{ Ulke gjss?g)l{
No Trilyon Trilyon Trilyon Trilyon Trilyon

1 |ABD $22.996 | ABD $25.035 ABD $27.721 | ABD $29.168 | ABD $30.615

2 [Cin $17.745 | Cin $18.321 | Cin $17.758 | Cin $18.274 | Cin $19.398
3 Almanya $4.933 Jap()nya $4.301 Almanya $4.527 Almanya $4.710 Almanya $5.013
4 1ngi]tere $3.188 Almanya $4.031 Jap()nya $4.220 Jap()nya $4.070 Japonya $4.279
5 | Hindistan | $3.176 | Hindistan | $3.469 Hindistan | $3.567 | Hindistan | $3.889 | Hindistan | $4.125
6 | Fransa $2.957 1ngiltere $3.198 1ngiltere $3.382 1ngi]tere $3.588 1ngiltere $3.958
7 ha]ya $2.101 Fransa $2.778 Fransa $3.053 Fransa $3.174 Fransa $3.361
8 | Kanada $1.988 Kanada $2.200 ha]ya $2.302 ha]ya $2.377 italya $2.543
9 G.Kore $1.811 Rusya $2.133 Brezﬂya $2.174 Kanada $2.215 Rusya $2.540
10 [Rusya  [S1.779 |italya [$1997 |Kanada |$2.143 |Brezilya |$2.185 |Kanada |$2.283

Kaynak: IMF verilerinden yazar tarafindan derlenmistir.

Tablo 1’de IMF’in son 5 yilda en biiyiik 10 ekonomisine ait veriler bulunmaktadir. Buna gore,
son 5 yillik periyotta ABD ve Cin ilk iki siray1 paylasirken, Almanya, Japonya, Hindistan ve
Ingiltere farkl1 y1llarda siralamada diinyanin ilk 5 biiyiik ekonomisini olusturmaktadir. Tablo ayni
zamanda diinyanin gili¢ odaklarin1 da gostermektedir. Buradaki veriler Cin’in durdurulamaz
yiikselisini istikrarl1 bir sekilde siirdiirmekte olacagin1 gdstermektedir. Cin’deki Gayri Safi Milli
Hasila’nin bu denli yiiksek olusunun en 6nemli sebebi yillar igerisinde yapmis oldugu teknoloji
atagin giiclii lojistik alt yapisi ile desteklemesidir. Uretim ve ham madde génderiminin koridor
sayesinde zaman ve maliyet avantaj1 saglayacagi yadsinamaz bir gergektir. Cin mallarinin lojistik
maliyetlerinin bir nebze diisecek olmasi, diinya ticaretindeki rekabet unsurlarinin yeniden
sekillenecegi goziikmektedir.

Cin’in teknolojik atilimi1 6zellikle Amerika Birlesik Devletleri’nin son zamanlarda Cin’i siyasi
kadrajina almasina sebep olmustur. 2016 yilinda ABD’ye baskan segilen Donald Trump’in
Y 6netiminin uygulamalari, 2018 yil1 itibariyle ABD ve Cin aranda ticaret savasini baglatmistir
(Cetinkaya & Muratoglu, 2019). Bu uygulamalar, Cin mallarina kota koyulmasi: ve Cin’in
teknoloji hirsizhigr ile suglanarak ek glimriik vergileri alinmasi seklinde baslamis olsa da
giiniimiizde teknolojik ve jeopolitik bir gii¢ miicadelesine doniisen ekonomik bir catigsmay1
baglatmistir.

ABD ve Cin arasinda baglayan ticaret savasinin en 6nemli sebebi ABD’nin her yil yiizbinlerce
milyar dolar ticaret agig1 vermesidir. S6z konusu ticari agik, ABD’nin teknoloji sirketlerinin
iretimini Cin’e kaydirmasiyla olusan teknoloji transferi nedeniyle gelecegin teknolojilerinde
kimin Oncii olacagi sorunsali ortaya ¢ikmistir. Yapay zeka, 5G teknolojileri ve yar iletkenler
(¢ipler) gibi ileri teknoloji iiriinlerinin yarattig1 pazarda en biiyiik iireticinin Cin olmasi, ABD’yi

rahatsiz etmistir. ABD bugiin i¢in onlem i¢in kullandig1 ek giimriik tarifeleri, kara liste ve
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yasaklarini ¢ip iiretim makinalarinin Cin’e satilmasini yasaklayan bir takim 6nlemler takip etse
de, Cin’deki teknolojik gelismeyi yavaslatma hedefini yakalayamamistir. Bu sebeple ABD,
stratejik ve kritik bir hamle atarak tiim jeopolitik dengeler lizerinde etkili bir adim atmistir. ABD
ve Cin arasindaki ticaret savasina ragmen, “Trump Yolu (Zengezur Koridoru)’nun agilmast,
ABD’nin stratejik ¢ikarlariyla ile dogrudan iligkilidir. Zengezur Koridoru’nun isletim hakkini 99
yilligma alan ABD, bolgedeki lojistik ve ticari akisini dogrudan kontrol etme arzusunun

sonucudur.
4. Cin, Tiirkiye ve Azerbaycan Ticaret Hacmi

Diinya Bankasinin WITS-Ticaret Veri Bankasi verilerine gore Azarbaycan, Tiirkiye ve Cin’in
2023 yilindaki ihracat ve ithalat verileri Tablo 2’de verilmistir. Buna gore her ii¢ {ilkenin de en

cok ithalat ve ihracat yaptig1 bolge Avrupa ve Orta Asya bolgesidir.

En giincel olarak 2023 yilinin verilerinin yer aldigt WITS 1n resmi web sitesinde 2023 yilinda
Azerbaycan 30.182.645,65 milyar dolar ihracat ve 10.649.650,29 Milyar dolar ithalat; Tiirkiye
155.659.401,69 milyar dolar ihracat ve 193.344.490,36 milyar dolar ithalat ve Cin
1.202.065.232,24 trilyon dolar ihracat ve 1.016.322.023,06 trilyon dolar ithalat yaptigi
goriilmektedir. Azerbaycan, Tiirkiye ve Cin’in en yogun olarak Avrupa ve Orta Asya pazariyla
ihracat ve ithalat gerceklestirdigi, bu pazarin her ii¢ {ilke i¢in de ne denli 6nemli oldugunu goz

Oniine sermektedir.

Tablo 2: Bolgelere Gore Ithalat ve Thracat Verileri (2023)

Azerbaycan Tiirkiye Cin
ihracat ithalat ihracat ithalat ihracat ithalat
Bolgeler (Bin USD) (Bin USD) (Bin USD) (Bin USD) (Bin USD) (Bin USD)
Avrupa ve Orta
Asya 30.182.645,65 | 10.649.650,29 | 155.659.401,69 | 193.344.490,36 | 1.202.065.232,24| 1.016.322.023,06
Orta Dogu,
Kuzey Afrika,
Afganistan ve
Pakistan 1.669.376,23 661.437,65| 56.141.597,13 | 30.383.742,77 812.087.283,77 530.649.333,30
Dogu Asya ve
Pasifik 786.192,41 | 4.322.357,66 6.891.916,36 2.927.455,88 546.374.011,98 209.077.120,01
Kuzey Amerika 17.434,99 915.050,83 | 10.063.191,29 | 73.965.663,71 223.065.557,44 231.902.490,18
Sahra Alt1 Afrika 1.946,16 18.501,50 | 16.512.550,94| 17.084.607,39 243.775.975,78 242.665.266,53
Gliney Asya 1.236.691,72 288.315,45 5.291.867,51 8.656.574,01 146.971.436,42 19.960.644.,40
Latin Amerika
ve Karayipler 1.761,76 392.133,73 2.270.230,12 8.714.322,10 131.041.140,42 103.102.702,12
Tiim Diinya 33.898.554,86 | 17.278.236,45 | 255.627.429,01 | 361.966.912,77 | 3.379.747.834,59 | 25.567.630.118,59

Kaynak: WIT’s verilerine gore Yazar tarafindan olusturulmustur.
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Tablo 2°deki en carpict veriler Cin’e aittir. Cin'in toplam ihracat rakami olan 3,38 trilyon
dolar, kiiresel ticaretteki hakimiyetini kanitlar niteliktedir. Cin, "Avrupa ve Orta Asya" ile "Orta
Dogu ve Kuzey Afrika" bolgelerine yaptig1 devasa ihracatla (sirasiyla yaklagik 1,2 trilyon dolar
ve 812 milyar dolar) ile bu pazarlarin ana tedarik¢isi konumundadir. Cin hemen hemen her
bélgeyle olan ticaretinde biiyiik miktarda dis ticaret fazlas1 vermektedir. Ozellikle Giiney Asya'ya
yaptig1 146 milyar dolarlik ihracata karsilik sadece 19,9 milyar dolarlik ithalat yapmasi dikkat
cekicidir.

Tiirkiye’nin verileri, ekonomisinin yoniinii ve karsilastig1 zorluklar1 net bir sekilde ortaya
koymaktadir. Tiirkiye’nin Orta Asya Bagimlilig1 Tablo 2’de agikca goriilmektedir. Tiirkiye'nin
toplam ihracatinin yaklagik %60 (155,6 milyar dolar) bu bolgeye yapilmaktadir. Ancak ayni
bolgeden yapilan 193,3 milyar dolarlik ithalat, Tiirkiye'nin bu bolgeye karsi bir ticaret acigi
verdigini gdstermektedir. Tiirkiye'nin diinya genelindeki toplam ihracati1 255,6 milyar dolar iken
ithalatt 361,9 milyar dolardir. Bu durum, Tiirkiye'nin net ithalat¢1 bir iilke pozisyonunda
oldugunu ve yaklasik 106 milyar dolarlik bir dis ticaret acigi ile karsi karsiya oldugunu

dogrulamaktadir.

Azerbaycan ise, tabloda ihracati ithalatindan belirgin sekilde fazla olan tek tilke olarak 6ne
cikmaktadir. Azerbaycan yaklasik 33,9 milyar dolarlik ihracatina karsilik sadece 17,2 milyar
dolarlik ithalat yapmaktadir. Bu durum, ilkenin yaklasik %50 oraninda bir ticaret fazlasi
verdigini gosterir ki bu genellikle enerji (petrol/dogalgaz) ihracatina dayali ekonomilerde goriilen
bir tablodur. Azerbaycan'in ihracatinin neredeyse tamamina yakini (30,1 milyar dolar) "Avrupa

ve Orta Asya" bolgesine yoneliktir.

Veriler bir biitiin olarak incelendiginde, Cin'in Avrupa ve Orta Asya'ya yonelttigi 1,2 trilyon
dolarlik ihracat trafigi, Zengezur Koridoru gibi projelerin neden bu kadar kritik oldugunu
aciklamaktadir. Bu hacmin kii¢iik bir kisminin bile bu koridora kaymasi, bolge ekonomileri i¢in
devasa bir kazanctir. Tiirkiye, Cin ve Azerbaycan'in en biiyiik pazari olan Avrupa'ya ge¢is
giizergahinda yer almaktadir. Tirkiye'nin dis ticaret agigini kapatabilmesi i¢in bu transit
ticaretten alacagi pay biiylik 6nem tagimaktadir. Azerbaycan'in Avrupa odakli ihracat yapisi ile
Cin'in batiya yonelen ticaret akisi, Orta Koridor ve Zengezur gibi projelerde bu iki iilkeyi dogal

birer stratejik ortak haline getirmektedir.
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Sekil 3: Diinyanin En Biiyiik Uretim Ekonomileri
Kaynak: (OECD, 2026)

Diger yandan 2023 OECD-TIVA veri taban1 verilerine gére, diinyanm iiretim ekonomileri
icerisinde Cin %35 ile birinci sirada bulunurken, en yakin rakibi olan Amerika Birlesik
Devletleri’nin bu pastada pay1 sadece %12’dir. Cin, her gecen giin yapmis oldugu yeni ileri

teknolojik hamleler ile gelecek yillarda payin1 daha da artacagi ongoriilmektedir (Sekil 3).

Cin endiistrisinin bu denli gelisimi Cin’in lojistik alaninda yapmakta oldugu yeni yatirimlar
da izlemektedir. Bu sebeple Koridorun Bakii iizerinden saglanacak olan tren ve havayolu
entegrasyonu bu gelismenin batiya ve diinyanin diger noklarina daha da kisa bir zaman igerisinde

gergekmesini saglayacaktir.

Elbette ki, yiiksek kalemler lizerine yapmis oldugumuz degerlendirme, degerli kargolar, 6zel
kargolar ve saglik alaninda kullanilan ve soguk zincirin etkin oldugu malzemelerin de iletimini
kapsamaktadir. Bolgedeki lojistik altyapinin saglanmasi ve ¢ok yonlii bir lojistik entegrasyon,
birim fiyatlarda meydana gelebilecek olas1 diisiise neden olacagindan, diinya pazarinda Cin’in
iiretim acisindan payini daha da arttiric bir ivme kazanmasini saglayacaktir. Tiim bu gelismelerin
1s18inda, ara mallarin iiretiminde Cin tarafindan diger {ilkelere yaptirilacak montaj, yedek

parca... gibi destek endiistrisinin bu hat iizerinde planlanmasi diger bir ifade ile, diger iilkelere
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yapilan yatirimlarla yeni iiretim merkezlerinin kurulmasi, diinya ticareti agisindan ¢igir agan bir

adim olarak gortlebilir.

Ornegin ileri teknoloji gerektiren bir makinanin pargalarini lojistik ag iizerinde bulunan iiretim

noktalarinda gerceklestirebilir. Boylece son teslimat noktasinda malzeme bir biitiin halinde son

aliciya ulasabilir. Aradaki devasa lojistik giderini de minimize etmis olur. Araba, dev sanayi

malzemeleri, tlirbin gibi sektorlerdeki tiretim hattin1 bu sekilde planlayabilir. Hatta belki de son

noktada glimriik vergisi 6demesine gerek olmadan teslimat yapmis oldugu lilkede teslimatini

gerceklestirebilir. Ulkelere gore degisen ve Tiirkiye’deki gibi %200’lere varan giimriik

vergisinden muaf olacagi i¢in, malin1 daha ucuza satabildigi ve yerli iireticilerle ¢ok daha

avantajli rekabet edebilecegi bir liretimve dagitim ag1 kurgulamais olur.

Tablo 3: Azerbaycan, Tiirkiye ve Cin’in Ithalat ve Ihracat Mallar1 Tablosu (2023)

] Azerbaycap ] Tiirkiye ] _ Cin ]

. Thracat Ithalat Thracat Ithalat Ihracat Ithalat

Uriinler (Bin USD) | (BinUSD) | (Bin USD) (Bin USD) (Bin USD) (Bin USD)
Sermaye mallart 155.631,28 | 4.123.203,43 | 55.879.446,01 | 87.938.400,07 | 1.483.073.295,23 | 828.494.874,40
Tiiketim mallar: 14.735.766,73 | 7.308.081,14 | 115.024.550,33 | 82.004.580,10 | 1.198.091.689,28 | 351.924.432,96
Ara mallar 1.830.252,75 | 3.135.717,14 | 61.295.193,64 | 121.192.695,37 | 581.185.611,37 | 517.160.030,29
Hammadde 17.174.204,44 | 2.048.004,95 | 17.695.476,65| 31.219.72828 |  47.940.219,82 | 847.376.762,02
Canli hayvan 29.33939 | 426.321,98| 3.372.84595| 2.063.277,20|  13.967.525,93 | 53.379.876,52
Kimyasallar 247.754,19 | 1.540.730,79 | 12.814.769,35 | 28.667.464,88 | 202.947.229,86 | 174.721.393,24
Yiyecek 173.061,20 | 1.133.847,30 | 11.990.855,15| 7.155.026,48 |  42.244.108,02 | 38.553.187.45
Ayakkabi 698,47 | 150.684,45| 1.386.495.80| 1.559.079,93|  72.603.225.06| 7.823.109,30
Yakat 31.017.150,74 | 1.985.674,93 | 16.389.206,84 | 69.113.810,55|  61.092.825,86 | 515.914.205,16
Deri ve post 8.466,06 |  45.753,69 848.689,55 989.650,83 | 40.638.693,26 | 10.224.551,04
Makine ve elektrik
malz. 135.857,94 | 3.460.261,99 | 40.727.099,08 | 68.907.631,85 | 1.408.365.482,69 | 745.814.010,22
Metal 350.779,22 | 1.419.810,84 | 29.208.531,48 | 44.137.772,66 | 268.110.136,49 | 142.839.168,15
Mineral 95.147,64|  36.119,09| 5.268.810,17| 1.846.469,06 7.198.218,48 | 259.492.669,45
Cesitli 28.087,63 | 1.277.938,56 | 11.993.335,16 | 9.669.667,81 | 381.003.713,96 | 101.258.222,87
Plastik ve Kauguk 462.136,21 | 738.883,52 | 14.496.834,44 | 20.424.570,02 | 167.528.920,69 | 84.518.423,86
Tas ve cam 195.724,19 | 352.653,85| 18.602.419,47 | 36.674.746,84 |  95.692.436,40 | 123.484.413,24
Tekstil ve giyim 195.455.97 | 730.667,65| 32.869.822,03 | 12.232.712,95| 290.777.395,87 | 29.880.869,80
Ulagim 183.264,35 | 2.218.496,73 | 34.333.938,18 | 37.701.765.95 | 241.120.978,95| 83.048.299,46
Sebze 767.264,39 | 1.016.409,11 | 15.682.461,40 | 15.064.609.91 |  32.468.363,60 | 134.572.623,61
Odun 8.367,26 | 743.981,98| 5.641.314,96| 5.758.655,83|  53.988.579,76 | 51.237.995,23

Kaynak: WIT’s verilerine gore Yazar tarafindan olusturulmustur.
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Azerbaycan, Tiirkiye ve Cin’in ithalat ve ihracat yapmis oldugu mallara ait veriler Tablo 3’te
verilmistir. Buna gore, Cin’in ihracatindaki en biiyiik kalemler sermaye mallar1 (yaklasik 1,48
trilyon dolar) ve tiikketim mallaridir (1,19 trilyon dolar). Bu, Cin'in sadece basit {iriinler degil,
makineler, elektronik cihazlar ve yiiksek teknolojili ekipmanlar ihra¢ eden bir sanayi devi
oldugunu gosterir. Cin'in en dikkat ¢ekici verisi, 847 milyar dolarlik devasa hammadde ithalatidir.
Kendi hammadde kaynaklar1 yetmedigi i¢in diinyadan yogun sekilde kaynak ¢ekmekte, bunlari

isleyip mamul madde olarak geri satmaktadir.

Tiirkiye'nin ihracatinda en giiclii oldugu alan 115 milyar dolar ile tiikketim mallaridir. Tekstil,
gida ve beyaz esya gibi sektorlerin bu rakamdaki pay1 yiiksektir. Tiirkiye'nin ara mali ithalati
(121 milyar dolar), ihracatindan (61 milyar dolar) oldukca fazladir. Bu durum, Tiirkiye'nin
ihracat yapabilmek i¢in disaridan hammadde ve yar1 islenmis iirlin almaya ihtiya¢ duydugunu
(montaj veya igleme agirlikli liretim yapis1) kanitlar. Sermaye mallarinda (teknolojik makine ve

ekipman) 32 milyar dolarlik bir ticaret agig1 goriilmektedir.

Azerbaycan’in hammaddeye dayali ihracat yapisi, ihracatinin yarisindan fazlasinin (17,1
milyar dolar) hammadde kategorisinde olmasini saglamistir. Bu veri, tilkenin petrol ve dogalgaz
odakli ekonomik yapisini dogrudan yansitmaktadir. ihracatinda 14,7 milyar dolarlik tiiketim mali
kalemi goriinse de, diger kalemlerdeki (sermaye ve ara mal) iiretim kapasitesinin oldukea sinirl

oldugu anlasilmaktadir.

Genel olarak Tirkiye ve Azerbaycan'in "Sermaye Mallar1" ithalatinin yiliksek olmasi,
teknolojik doniisiim i¢in hala disariya bagimli olduklarini gostermektedir. Cin'in ihrag ettigi 1,48
trilyon dolarlik sermaye malinin (makine, aksam vb.) en hizli sekilde batiya ulasmasi i¢in
Zengezur Koridoru hayati bir damar islevi gorecektir. Clinkii Cin'in hammadde achigi ile
Azerbaycan'in hammadde fazlaligi; Tiirkiye'nin ara mali ihtiyaci ile Cin'in ara mali arz1 birbirini
tamamlamaktadir. Zengezur Koridoru (veya dokiimandaki adiyla Trump Yolu), bu {iriin

gruplarinin degisimini hizlandirarak maliyetleri diisiirecek stratejik bir hamledir.
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Tablo 4: Azerbaycan, Tiirkiye ve Cin’in Avrupa ve Orta Asya Ithalat ve Thracat Mallar1 Tablosu

(2023)
Azerbaycan/EU Tiirkiye/EU Cin/EU
Thracat Ithalat Thracat Ithalat Thracat Ithalat
Uriinler (Bin USD) | (Bin USD) | (Bin USD) (Bin USD) (Bin USD) (Bin USD)

Sermaye mallart 126.891,99 | 1.972.851,45 | 40.059.047,23 | 43.942.271,01 |  363.276.030,87 | 134.663.918,22
Tiiketim mallart 14.577.212,44 | 4.597.326,35 | 72.085.975,07 | 54.469.373,55|  313.568.003,38 | 143.230.281,85
Ara mallar 1.691.735,70 | 1.994.814,76 | 32.080.387,23 | 62.259.790,29 |  108.608.112,51 | 133.243.260,57
Hammadde 13.784.439,93 | 1.827.973,91 | 9.480.093,58 | 17.873.723,49 8.509.107,12 | 118.947.273,75
Canli hayvan 24.039.33 | 299.705.88 | 1.514.281,00| 1.019.921,97 2.884.198,76 |  10.879.788,17
Kimyasallar 216.576,06 | 1.155.906,87 | 6.670.246,03 | 14.550.573,93 47.592.047,46 |  63.848.413,14
Yiyecek 152.309,52 |  844.680,43 | 4.688.407.40 | 4.177.083,37 5.736.927.27 | 13.006.920,91
Ayakkabi 683,12  51.26926 |  936.310,07 348.421,71 21.714.431,85 1.807.219,03
Yakat 27.525.930,05 | 1.963.891,90 | 11.165.405.40 | 36.811.990,14 5.413.392,21 | 114.142.435,61
Deri ve post 751990 | 13.166,71 |  581.706,93 607.307,97 11.362.447,30 5.730.287.,63
Makine ve elektrik

malz. 117.908,31 | 1.461.167,78 | 28.070.805,.94 | 30.573.750.43 |  345.183.088,31 |  96.717.840.40
Metal 319.931,78 | 967.888.,60 | 18.409.695,29 | 24.708.792.40 51.078.151,40 | 27.450.976,75
Mineral 93.113,77 | 24.809,27 | 1.688.567,50 713.226,11 573.693,04 | 15.396.248,24
Cesitli 22.360,35| 575.40534| 5.757.727,04 | 4.794.207,08 96.753.786,72 | 32.606.281,47
Plastik ve Kauguk 431.052,61 | 351.826,70 | 9.656.495,99 | 9.726.339.85 35.232.875,00 | 14.991.271,90
Tag ve cam 194.674,84 |  207.064,19 | 5.022.221,56 | 21.261.534,11 14.433.759,75 | 50.660.059,29
Tekstil ve giyim 185.877,03 | 390.362,76 | 23.573.840,26 |  3.925.175,38 72.009.412,42 8.106.781,32
Ulagim 130.701,26 | 978.795,66 | 28.061.187.47 | 27.518.113,56 85.128.908,44 |  49.965.947.26
Sebze 751.882,84 | 679.581,53 | 7.058.907,75 | 8.867.547,37 5.969.054,49 | 12.096.352,37
Odun 8.084,87 | 684.127,40 | 2.803.596,06 |  3.740.504,98 11.021.109,38 |  13.242.509,80

Kaynak: WIT’s verilerine gore Yazar tarafindan olusturulmustur.

Tablo 4’te yer alan bilgilere gore, Azerbaycan’in 2023 yilinda Avrupa ve Orta Asya bdlgesine

yapmis oldugu ihracatin 27.525.930,05 milyar dolarinin yakit oldugu goriilmektedir. Hammadde

ihracati ve tiiketim malzemeleri en ¢ok ihra¢ edilen 2. ve 3. {iriinii olugturmaktadir. Tiirkiye nin

ihracattaki en 6nemli kalemi 72.085.975,09 milyar dolar tiilketim mallari, sirasiyla 40.059.047,23

milyar dolar sermaye mallar1 ve 32.080.387,23 milyar dolar ile ara mallardir. Cin’de ayn1 bolge

icin ihracatta 6zellikle 363.276.030,87 milyar dolar sermaye mallari, 345.183.088,31 milyar

dolar makine ve elektrik malzemeleri ile 313.568.003,38 milyar dolar tiiketim mallar1 ihrag

etmistir (WITS, 2026).

Diinya Bankasi’nin en giincel verileri 2023 yilina ait oldugu i¢in, aragtirmanin yapildigi

tarihteki veriler tablolastirilmigtir. Birbirine yakin kalemlerin ihracat ve ithalatin1 yapan bu

iilkelerin, diinya ticaret hacmi igerisindeki payr azimsanamayacak durumdadir. Giliniimiiz

diinyasinda bu durum 6yle bir hal ald1 ki, Amerika Birlesik Devletleri ile Cin Halk Cumhuriyeti
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arasinda ticaret savasini baslatmistir. ABD’nin dis ticaret agiginin Amerikan teknolojisinin Cin’e
kaymas1 gerekcesiyle baslayan bu savas, donemsel olarak iki iilkenin diinya piyasalarini

etkileyebilecek seviyelerde politik ve finansal hamleler yapmalarina neden olmaktadir.

Uretilen mallarin diinya pazarina yayilmasmi saglayabilecek lojistigin saglanmasi Cin
acisindan oldukca dnemlidir. Onemli bir ihracat iilkesi olan Cin’in diinya lojistik merkezindeki
payt 2025 yili itibariyle 1.31 Trilyon dolar olarak gerceklesmis ve 2030 yili itibariyle yillik
biitiinlesik %6,27°lik biiyiime orami ile 1,78 trilyon dolara yiikselecegi tahmin edilmektedir
(Morder Intellegence, 2026).

Tiirkiye, Azerbaycan ve Cin’in Avrupa Birligi 6zelindeki ticari verilerin analizi yapildiginda,
Cin, Avrupa’ya 363 milyar dolarlik sermaye mali ve 313 milyar dolarlik tiikketim mali ihrag
etmektedir. Bu rakamlar, Avrupa sanayisinin ve tiiketicisinin Cin {irlinlerine olan devasa
bagimliligimi gostermektedir. Cin’in Avrupa ile olan ticaretinde, 6zellikle tiikketim ve sermaye
mallarinda ¢ok biiyiik bir ticaret fazlasi verdigi goriilmektedir (Ornegin sermaye mallarinda 363

milyar dolar ihracata kars1 134 milyar dolar ithalat).

Ote yandan Avrupa’nin bolgesel iiretim iissii konumundaki Tiirkiye, Avrupa’ya yaptig1 72
milyar dolarlik tiikketim mali ihracati, Cin’in ardindan bdlgenin en énemli tedarik¢ilerinden biri
oldugunu kanitlamaktadir. Tirkiye, Avrupa’dan 43,9 milyar dolarlik sermaye mali alirken,
karsiliginda 40 milyar dolarlik ihracat yapmaktadir. Bu durum, Tiirkiye’nin Avrupa sanayi
zincirine derinlemesine entegre bir pozisyonda ve karsilikli bir teknoloji/makine aligverisi
oldugunu gosterir. Yani sira Avrupa’dan yapilan 62 milyar dolarlik ara mali ithalati, Tiirkiye’nin

iiretim stirecinde Avrupa menseli pargalara olan ihtiyacin1 yansitmaktadir.

Tablo 4’teki verilere gore, Azerbaycan, Avrupa’nin hammadde ve enerji kaynagidir.
Azerbaycan’in Avrupa’ya yaptigl toplam ihracatin yaklasik 13,7 milyar dolart hammadde (enerji
dahil) kategorisindedir. Azerbaycan, Avrupa’dan yiiksek miktarda sermaye mali (1,9 milyar §)
ve tikketim mali (4,5 milyar $) ithal ederken, bu alanlarda Avrupa'ya ihracati oldukc¢a diisiiktiir.

Bu, klasik bir "enerji ihra¢ eden, teknoloji ithal eden" tilke tablosudur.
5. Zengezur Geg¢idinin Lojistik Degerlendirmesi

Zengezur Gegidi’nin ticaret hacmi degerlendirildiginde, basta Cin olmak {izere, Kazakistan,
Iran, Azerbaycan, Tiirkiye, Almanya, Fransa, Italya ve diger Avrupa iilkelerini kapsamaktadir.
Koridorun Ortadogu’nun iiretim merkezlerinden Avrupa Pazari’na ulasimin en aktif ve kestirme

yolu olacagi, koridor iizerinde bulunan lojistik HUB merkezlerinin cazibesini arttiracagi
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ongoriilmektedir. Koridorda baslica en ana merkez hig siiphesiz ki Haydar Aliyev Uluslararasi
Havalimani’na yapilan yatirimlarla, Bakii-Tiflis-Kars Demiryolu’nun tamamlanmasi, Alat
Limaninin kapasitesinin arttirtlmasi ve havalimanindaki soguk hava deposunun modernizasyonu
ve kapasite arttirtlmasi gibi yatirimlarla, lojistik alaninda sadece bolgenin degil, diinyanin sayilt
entegre ulasim HUB merkezi haline gelmesini saglamistir. Oyle ki Hazar Denizi kiyisina insa
edilen Alat Limani, demiryolu ve karayolu ulasiminin kesigsme noktasinda yer aldig1 i¢in kuzey-
giiney ve dogu-bat1 yonlii olarak ¢cok modlu bir transit ge¢is noktasi haline gelmistir. Ayni anda
52 vagon tasiyabilen demiryolu feribotuna da ev sahipligi yapan merkez, 60 hektarlik
Uluslararasi Serbest Ekonomik Bolgesi’ne komsudur (STAT, 2025).

ZENGEZUR
KORIDORU

3 ]
. )
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S I
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Sekil 4: Zengezur Koridoru Lojistik Baglantilart
Kaynak: https://www.trtavaz.com.tr/haber/tur/turkistandan/zengezur-koridoru-2029-2030da-aktif-kullanima-
aciliyor/692812d6b43bf91978f55d18

2029 itibariyle agilmasi planlanan koridor {izerinde halihazirda yapimi devam eden projeler
bulunmaktadir. Yiiklerin Hazar Denizi iizerinden Bakii, daha sonra Tiflis ve Tiirkiye’ye
tasinmasini saglayan ve Ipek Yolu'nun orta koridoruna alternatif anlamina gelen Zengezur

Koridoru, Kars-Nah¢ivan Ozerk Cumhuriyeti’ne 224 km.’lik mesafe ile baglant1 kurmaktadir.
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Sekil 5: Pekin/Londra Hatt1
Kaynak: (Ulastirma ve Altyap1 Bakanlig1, 2026)

Sekil 5’te goriildiigii iizere Pekin-Bakii-Tiflis-Kars-Istanbul(Halkal1)-Londra arasindaki
Demir Ipek Yolu, 2029 itibariyle karayolunun yiikiinii demiryolu ulasimina yénelecegi anlamini

tagimaktadir.

5.1. Zengezur Koridoruna Yapilan Lojistik Yatirnmlar

Bu koridor, Azerbaycan’mn bat1 bdlgeleri ile Nahgivan Ozerk Cumhuriyeti’ni Ermenistan
topraklari tizerinden birbirine baglamasi planlanan stratejik olarak biiyiik bir oneme sahiptir. Bu
glizergdh, her ne kadar kara ve demiryolu projeleriyle anilsa da havacilik sektorii, hava sahasi

yonetimi ve multimodel tagimacilik agisindan 6neme sahiptir.

Havacilik sektorii agisindan degerlendirildiginde, jeopolitik ve ekonomik agidan Orta
Koridor’un (Trans-Hazar Uluslararasi Tagima Giizergahi) kritik éneme sahiptir. Koridorun
acilmasi sadece kara ve demiryolu degil, havacilik sektoriinii de operasyonel, stratejik ve mali
acidan pozitif ve dogrudan etkilemesine sebep olacaktir. Ornegin Azerbaycan’dan Nahgivan
bolgesine yapilan uguslar, Ermenistan hava sahasinin kapali olmasi sebebiyle iran veya daha
uzun rotalar iizerinden gerceklesmekteydi. Koridorun tam kapasite ile ¢calismaya baslamasi ve
istikrarli bir sekilde islemesi, Ermenistan hava sahasinin sivil uguslara herhangi bir kisitlama
olmaksizin ucuslara acilmasi anlamina gelmektedir. Koridorun agilmasi, Ermenistan ve
Azerbaycan hava sahasi kisitlamalarinin (NOTAM ve askeri yasaklar) kalmasina, hem Bakii-
Nahgivan hem de Bakii-Tiirkiye ugus siirelerini onemli Ol¢lide azaltacaktir. Kisalan rotalar
sebebiyle ugus siireleri, daha az yakit kullanimi, ugus maliyetlerindeki diger kalemler de

eklenince ugak fiyatlarinda diisme ve daha diisiik karbon emisyonu olarak pozitif bir etkiye sahip
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olacaktir. Yani sira, slot yonetimi agisindan da 6neme haizdir. Diinya hava sahasinda yogun olan

Kuzey (Rusya) ve Giiney (iran) hava koridorlarina alternatif bir giizergdh olarak rota

olusacagindan, hava trafigi yonetiminde esneklik saglayacaktir.

Bir diger avantaj, koridorun sadece gecis yolu degil, ayn1 zamanda yeni bir lojistik ekosistemi
yaratacagidir. 21 Ekim 2021°te Fuzuli, 22 Ekim 2022’te Zingalan ve 28 Mayis 2025’te Lagin

havalimanlarinin agilislar1 Azerbaycan Cumhurbaskani Ilham Aliyev ve Tiirkiye Baskan1 Recep

Tayyip Erdogan tarafindan gerceklestirilmistir.

Wil :

‘ ‘_5%

11

Sekil 6: Fuzuli Havalimani
Kaynak: Anadolu Ajansi, 2021

Fuzuli Havalimani, Azerbaycan’in Daglik Karabag Cumhuriyeti’ne yaptig1 ilk havalimani
olup, tiim ingaat1 8 ayda tamamlanmistir. 3 bin metre uzunluk ve 60 metre geniglige sahip pisti
ile, biliylik kargo ucaklart dahil tiim genis govdeli hizmet verebilecek alt yapiya sahip olup,

uluslararasi sivil havacilik ve standartlarina uygun olarak Agustos 2021 tarihi itibariyle hizmete
girmistir (Anadolu Ajansi, 2021).
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Sekil 7: Zengilan Havalimani A¢ilis Toreni
Kaynak: (Yeniasir, 2022)

Zengilan Havalimani (Sekil 6), Zengezur Koridorunun tam iizerinde yer alan ve stratejik
oneme sahip bir yerdir. Azerbaycan tarafindan isgalden kurtarilan koridora 1,5 yil gibi kisa bir
stirede inga edilen ve uluslararasi statiide hizmet veren havalimani, Zengezur Koridorunun “hava
kargo” ayagmi olusturmakta ve Orta Koridorun 6nemli bir aktarma noktasindadir. Bolgesel
lojistik acisindan degerlendirildiginde, bolgenin Kargo HUB (Merkez) Ussii olma potansiyeline
sahiptir (Yeniasir, 2022).

Sekil 8: Lacin Havalimani ve Agilig Téreni
Kaynak: CNNTiirk, 2025

28 Mayis 2025 tarihinde agilis1 gergeklestirilen Lagin Havalimani, deniz seviyesinden 1700

metre yiikseklikte konumlanmis bir bolgede olup, 3000 metre uzunlugu ve 60 metre genisliginde
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piste sahiptir. ICAO standartlaria gore tiim ugak tiplerine hizmet verebilecek 6zelliklere sahip
bu pist, 6zellikle hava-kargo sistematiginde 6dnemli bir adim olarak degerlendirilmektedir. Yani
sira, terminal binasi 5000 metrekarelik alana sahip ve saatte 200 yolcuya hizmet verebilecek
kapasiteye sahiptir. Bu 6zellikleriyle havalimani IATA’nin LHL, ICAO tarafindan da UBBF kodu

ile uluslararasi alanda kodu verilmistir.

Koridorun zaman i¢inde sahip oldugu yogunluk, bdlgedeki havacilik altyapisina olan talebi
arttiracak ve bolgedeki tiim {ilkeler agisindan yabanci sermayenin dogrudan yatirim (FDI)
yapmalarini saglayacaktir. Trafik akisina paralel olarak yolcu sayisi, ugus sayisi ve yeni
havayollarmin mevcut sektore eklendiginde yeni ugak bakim tesislerinin kurulmasina, koridor
boyunca kurulacak olan dijital glimriikleme sistemlerinin havacilik sektoriiniin veri sistemleriyle
entegrasyonun saglanmasina (SITA, IATA), “akilli lojistik” gibi GPRS ya da yeni yapay zeka
entegrasyon programlarinin islevsellik kazanmasina ve bolgenin elektronik altyapisinin da

giiclenmesine sebep olacaktir.

Zengezur koridorunun bolgesel lojistik HUB merkezi olarak doniisiimii, bolgenin gelecekte
onemli bir ticaret merkezi olacagi beklentisini de arttirmaktadir. Azerbaycan’in Nahgivan bolgesi
ile arasinda dogrudan kurulacak olan baglanti, multimodal tagimacili1 (hava+kara+demiryolu)
giiclendirecektir. Artmas1 6ngoriilen hava kargo tagimaciligi, 6zellikle yeni insa edilen Fuzuli,
Zengilan ve Lagin Havalimanlarinda yogunlagacaktir. Son donemde 6zellikle Azerbaycan’in
yapmis oldugu bu devasa lojistik yatirim atagi, karayolu ve demiryolu ile gelen yiiklerin, bu
merkezi havalimanlarindan Avrupa ve Asya iglerine dagitilmasi “Sea-to-air” ve “Land-to-air”
benzeri tasima modellerinin gelismesini saglayacaktir.

5.2. Havacilik A¢isindan Degerlendirilmesi

Hava kargo tagimaciliginin kargo tagimacilik tiirleri igerisinde en pahali yontem olmasi
dezavantajina ragmen, zaman agisindan en avantajlisidir. Bu sebeple, beher bedeli yiiksek olan
mallarin hava kargo ile tasinmasi en ¢ok tercih edilen yontemdir. Ozellikle yiiksek teknoloji
iriinleri olan ¢ipler, degerli kargolar (altin, pirlanta, degerli evrak), 6zel sartlarda transferi
gereken ilaglar, yliksek bedele sahip gida malzemeleri, deniz iiriinleri, tehlikeli maddeler gibi

mallarin transferinde en ¢ok tercih edilen yontemdir.

Zengezur koridorunun agilmasiyla birlikte, havacilik alaninda bas aktor olabilecek THY (Tiirk
Hava Yollar1 A.O.) ve AZAL (Azerbaycan Havayollar) odaginda gerceklesecek stratejik
doniistim ve verimlilik, pazar pay1 perspektifinden degerlendirildiginde sivil havacilik sadece

yolcu tasima araci degil, “ekonomik koridor tamamlayicis1” haline getirecektir. Tiirk Hava
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Yollar1 A.O. agisindan bdylesi bir ortaklik stratatejik bir takim avantajlar saglayabilecegi

degerlendirilmektedir. Bunlar:

1. THY A.O. halihazirda diinyada en ¢ok destinasyona ucan havayolu olmasi
sebebiyle, ortaasyada yeni destinasyonlar i¢cin AZAL ile ortaasya uguslart icin
“Feeding” (Besleme) operasyonlar yiiriitebilir. Yan1 sira, Zengezur lizerinden
gecgecek karayolu ve demiryolu hatlariyla entegre ¢aligarak, Orta Asya’daki ikincil

sehirlerden gelen yiik ve yolcular1 Tiirkiye {izerinden Bati’ya baglayabilir.
IGA’nin, diinyanin en biiyiik aktarma merkezlerinden biri olma vizyonu Zengezur Koridoru
ile bir iist seviyeye taginabilir. Havalimaninin "HUB-and-Spoke" (Merkez ve Dagitim) modeline
uygun yapisi, karayolu veya demiryolu ile Cin’den Zengilan (Azerbaycan) veya Igdir
(Tiirkiye)’ye gelen mallarin, buradan direk havayolu kargo ile IGA iizerinden 3 saat igerisinde
Avrupa’ya ulasmasi saglanabilir. Uluslararasi rakabet gdzoniine alininca Dubai (DXB) ve Doha
(DOH) gibi rakiplerine kars1 Orta Asya trafiginde mutlak iistiinliik saglayacaktir. Yani sira, dogu-
bat1 kopriisii kurarak, Orta Asya’daki "ikincil sehirleri" (Semerkant, Buhara, Gence, Tiirkistan
vb.) dogrudan iIGA’ya baglayan daha kisa rotalar sunar. Ote yandan, kisalan rotalar neticesinde

sayesinde yillik binlerce tondan daha az C(O2 salimimi gergeklesecektir. Sonug olarak, yillik

yolcu trafiginin de y1illik bazda %10-15 oraninda artmas1 6ngoriilebilir.

Kisalan rotalardan 6tiirii operasyonel maliyetler azalabilir. Havacilikta kargo maliyetleri temel
olarak mesafe (d), yakit tiikketimi (f) ve operasyonel giderlerden (C) olusur. Zengezur
Koridoru'nun dogrudan hava rotalarini agmasi durumunda maliyet diislislinii basit bir formiille
modelleyebiliriz:

Operasyonel Tasarruf Formiili

Bir ugusun toplam maliyetini TC olarak tanimlarsak:
TC=(PtFn-T)+Crixed
Pf: Yakat fiyat1 (/kg)
Fh: Saatlik yakat tiiketimi (kg/saat)
T: Ugus siiresi (saat)
Crixea: Havaalani vergileri, personel ve bakim giderleri.
Koridor Etkisi: Zengezur Koridoru sayesinde rotanin kisalmasi, T (ugus siiresi) degerini
azaltir. Eger rota %15 kisalirsa (Tyeni=0.85-Teski), sadece yakit maliyetinde degil, ayni

zamanda motor saatlik bakim giderlerinde de dogrudan tasarruf saglanir.
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Ornek Senaryo: Bakii - Istanbul kargo ucusunda mevcut rota Giircistan iizerinden

~1.800 km’dir. Zengezur Hava koridorundaki dogrudan gergeklesecek rotada ~1.500
km’dir. Meydana gelen 300 km kisalma, yaklasik 30-40 dakikalik ugus siiresi ve genis

govdeli bir kargo ucagi i¢in ucus basina yaklasik 4.000 - 7.000 USD yakit tasarrufu

demektir.

1l

Tiirkiye’de Igdir, Kars, Erzurum, Rize, Artvin ve Van illerinin ve havalimanlarinin
Zengezur’a olan cografi yakinlig1 nedeniyle bu sehirler kargo toplama merkezleri

haline dontisebilir.

Koridorun pazar payr tahminini yapacak olursak, iki model iizernde durmamiz gerekir:

Gravite Modeli (Cekim Modeli) ve Logit Analizidir. Bu iki modelde de koridor ile hedef Pazar

arasindaki ticaret hacmi arasindaki mesafenin karesi ile ters orantili oldugundan, Zengezur

Koridoru bu mesafeyi hem fiziksel hem de maliyet olarak azaltacagi i¢in ¢ekim giicii olacaktir.

THY A.O. ve Tiirki Cumhuriyetlerindeki lojistik igletmeleri, Orta Asya’dan Avrupa/Amerika

yOniine giden transit trafigin %30-35’ini domine etmektedir. Rotalarin kisalmasi sebebiyle bilet

fiyatlarinda %5-8’lik indirim, destinasyonlarda artan frekanslar ve IGA iizerinde de bekleme

stirelerinde optimizasyon olacagi tahmin edilmektedir. Yani sira, e-ticaret entegrasyonu, e-ticaret

devlerinin (Alibaba, Temu vb.) lojistik merkezlerini IGA veya Bakii'ye tasimasiyla, Turkish

Cargo'nun bolgedeki tonaj bazli pazar payinin %60'lara ulasmas1 miimkiindiir.

1il.

1v.

Vi.

Bolgede devam eden Rusya-Ukrayna savasi nedeniyle kuzey rotasinin kisitlandigi
bu donemde, Zengezur {izerinden agilacak olan giivenli hava rotalar1 —mesafeye
bagli olarak degisebilir-, ugus basina 15.000-30.000 USD arasinda yakit tasarrufu
saglayabilir.

AZAL ve THY A.O., yolcu tagima operasyonlariin yan sira, yeni bir kargo
vizyonu gelistirebilir. Zengezur sayesinde Cin’den gelen karayolu yiiklerini Bakii
veya isgalden kurtarilan bolgelerdeki (Zengilan, Lagin.. gibi) havalimanlarinda
ucaga bindirerek Avrupa lilkelerine “ekspres” teslimat gerceklestirebilir.
Koridorun tam kapasite ile ¢alismasiyla Giiney/kuzeyde dogrudan rotalarda %15
azalmaya neden olacagi ve operasyonel verimlilikte artisa neden olacagi
beklenebilir.

Multimodal tasima modellerinin lojistik maliyetlerinde ortalama %20 azalma

meydana getirecegi 6ngoriilebilir.
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Ozellikle Azerbaycan, Zengezur koridoru igin dnemli yatirimlar yapmaya devam etmektedir.
Bunlardan belki de en 6nemlisi Zengilan Havalimaninin akilli havalimani konsepti ile tamamen
lojistik odakli bir serbest bolge olarak kurgulanmasidir. Azerbaycan ile Tiirkiye nin hava kargo
ve demiryolu faaliyetleri degerlendirildiginde, bdlge hareketlendiginde ve multitasima
entegrasyonu saglandiginda bolgenin potansiyeli oldukca artacagi ongdriilmektedir. B6lgenin en
biiylik ihracat yapan iilkesi olan Cin mallarinin koridor boyunca tasinarak Avrupa’ya daha kisa

zamanda ve diisiik maliyetle ger¢eklesecektir.

Diinya Ticaret Orgiitii verilerine gére, Cin, Tiirkiye ve Azerbaycan’m 2023 yilinda

gerceklesen hava kargo trafigi 35,971 (ton-mil)’dir (Tablo 5).
Tablo 5: Hava Kargo Tasimacilig1 (milyon ton-km)

26.170 (2023)
A/'*‘\

8,367 (2023)

1,434 (2023)

— T~

Kaynak: (https://data.worldbank.org/indicator/IS.AIR.GOOD.MT.K 1?end=2023&locations=AZ-TR-
CN&start=2011&view=chart)

5.3. Zengezur Hava Koridorunun Tiirk Diinyas1 Acisindan Degerlendirmesi

“Bir millet iki devlet” siar1 ile dis politik etmenlere durusu olan Tiirkiye ve Azerbaycan’in bu
sayede ticari iligkileri de giiclenerek biiyiiyecektir. Bu nedenle Zengezur Koridoru iki iilke
acisindan sadece bir gecis yolu degil, ayn1 zamanda lojistik bir ekosistemdir. Yan1 sira, Tiirk
diinyasi arasindaki fiziksel engelleri kaldirarak, ortak sivil hava sahasi kurulmasini saglayacaktir.
Bu vizyon, uzun yillardir Tiirk diinyasinin ihtiya¢ duydugu birlik i¢in biiyiik bir adimdir. Gelisen
lojistik ag, ticari iligkileri de giiclendirecektir. Tiirkiye ile Tiirk Cumhuriyetleri (Kazakistan,

Tiirkmenistan, Tacikistan, Ozbekistan, Kirgizistan...) arasindaki ucus sayilarini ve destinasyon


https://data.worldbank.org/indicator/IS.AIR.GOOD.MT.K1?end=2023&locations=AZ-TR-CN&start=2011&view=chart
https://data.worldbank.org/indicator/IS.AIR.GOOD.MT.K1?end=2023&locations=AZ-TR-CN&start=2011&view=chart
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cesitliligini arttiracaktir. Lojistik maliyetlerinin diismesi, bolge havayollarinin bu alanda faaliyet

gosteren kiiresel rakiplerine karsi rekabet giiclinii arttiracaktir.

Olas1 etkileri degerlendirildiginde, operasyonel olarak ucus siiresi ve mesafelerin azalmasi,
rota optimizasyonu ve hava sahasi liberalizasyonunu da beraberinde getirecektir. Sivil havacilikta
libaralizasyon, destinasyon, kapasite, siklik ve tarifelerin asamali olarak kaldirilmasi siirecini
kapsamakta, serbest piyasa mekanizmasinda etkin bir hava tasimacilifi saglamaktadir (Akar,
Manga, & Bal, 2019; Grancay, 2010). Ekonomik anlamda ugus siire ve mesafelerin azalmasi,
Tiirki Cumbhuriyetler ile ticareti de gelistirecektir. Elde edilen yakit tasarrufu, Olcek
ekonomisindeki kapasite hacminde genisleme ve birim fiyatlarda diislise sebep olacagi igin,
kiiresel rekabette liriin bazinda da rekabeti arttiracagi ongoriilmektedir. Stratejik anlamda yeni
baglanti HUB merkezlerinin varligi multimodel tasimacilik aglarinin entegrasyonunu
saglayacagindan, bolgenin giliclenmesini saglayacaktir. Cevresel baglamda ise, karbon
saliniminda azalma olacagi beklendiginden, siirdiiriilebilir havacilik hedefleriyle uyum gosteren

bir durum olarak karsimiza ¢ikacaktir.

Zengezur koridorunun havacilik alaninda tek basina bir ulasim modu agisindan degil, entegre
bir lojistik zincirinin hizlandirict unsuru olarak konumlandiracaktir. Celik ve Canbay (2025),
Tiirk Devletleri Teskilati iiyesi iilkeler olan Tiirkiye, Azerbaycan, Kirgizistan, Ozbekistan ve
Kazakistan’mn 2007-2020 tarihleri arasindaki havayolu yiik tasimaciligi ve iktisadi biiylime
arasindaki iligkiyi inceledikleri arastirmasinda, sadece Tiirkiye’de havayolu yiik tasimaciligi ile
iktisadi biiyiimesi arasinda ¢ift yonlii bir nedensellik bulgulamislardir (Celik & Canbay, 2026).
Cilinkii bu {tilkeler arasinda hava trafigi en yogun iilke Tiirkiye oldugu i¢in, bu bulgu gelecek ile
ilgili bir 6ngdrii ve tahmin yiirlitmek i¢in onemli bir gosterge olarak degerlendirilmektedir.
Zaman igersinde artmasi dngoriilen hava trafiginin bolgedeki iilkelerin iktisadi biiyiimeye etkisi

olacag1 beklentisini gii¢lendirmektedir.

Milli havayolu misyonu ile faaliyetlerini yiirliten THY A.O. acisindansadece tiirki
cumhuriyetlerinin liye oldugu yeni bir ittifak olusabilir. Sirketin halihazirda iiyesi oldugu Star
Allience Grubuna “Bélgesel Havayolu Ittifaki” statiisiiyle entegre edilebilir. Sivil Havacilik
Genel Midirliigii'niin 2024-2028 Stratejik Plani’nda yer alan, ilk olarak 2021 yilindaki
Ulastirma ve Haberlesme Surast Sektor Raporlari’nda belirtilen ve ayni suranin sektor hedefleri
bashig altindaki “Orta Vadeli Hedefler” alt bashiginda bulunan “Ulkemize 6zgii havacihk
kurallarinin olusturularak bolgesel olarak (EASA gibi) kabuliiniin saglanmas1”, Zengezur

Koridoru boyunca bulunan Tiirki Cumhuriyetlerin kuracagi ve kendi kurallarini belirleyebilecegi
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bir ittifak ve iilkelerin milli havayolu sirketleriyle “Orta Asya ve Kafkasya” da besleyici (feeder)
gerceklestirilebilir. Boylesi bir adim siiphesiz ki “Bolgesel Entegrasyon ve Stratejik Bloklagsma”

adina devrim niteligindedir.

EASA ya da EUROCONTROL gibi kurumsal yapilanmalar, tipki Avrupa Birligi’ndeki benzer
bir yapinin havacilik alaninda ilk adim olarak degerlendirilebilir. Gokyiiziindeki sinirlar kalkar

ve bolge lizerinde mutlak bir hakimiyet saglanir.

Bolgesel bir feeder ittifak kurulmasinin da ortak uguslar yapmaya (Code-Share Aggrement),
iiye iilkelerin sehirler arasinda kesintisiz ve tek biletle seyahatine imkan saglar. Ittifak {iyesi
havayolu yolcular1 ortak bir sadakat programi ile daimi miisteri olur ve hizmette bir standart
olmasint saglar. Yani sira, teknik bakim agisindan da maliyetlerin en az %20 oraninda
diisiiriilmesi sézkonusu olabilir. THY A.O. gatis1 altinda bulunan Turkish Technic ve 6zel sektor
tarafindan kurulan Mytechnic benzeri ugak bakim-onarim merkezleri kurulabilir. Tabi bunlarin
yant sira, handling, ikram, ugak yakit firmalar1 ve bunlara benzer destek birimi niteliginde yeni

istirakler faaliyete gecirilebilir.

6. Zengezur Koridorunun Havacilik Ekosistemine Etkileri ve Gelecek Projeksiyonu

Zengezur Koridoru, Avrasya jeopolitiginde sadece bir kara ve demiryolu giizergah1 degil, ayn1
zamanda “Hava Ipekyolu”nun temel unsurlarindan biridir. Koridorun agilmasiyla ve tam kapasite
ile faaliyet gostermesinin sivil havacilik sektoriinde yaratacagi yapisal dontisiimleri zaman
icerisinde politik bir takim unsurlar da takip edeceginden, Tiirk Birligi yolunda atilan biiytik bir
adimi temsil etmektedir.

Hava koridorunun faaliyete ge¢mesiyle, dogu-bati hattindaki ugus rotalarimin dogrudan
Zengezur lzerinden re-organize edilmesi ile ugus siirelerinde ortalama %10-15 tasarruf
potansiyeline igaret ederken, ucus basina operasyonel maliyetlerde (yakit ve bakim) tahmini
5.000-30.000 USD azalma olacag1 ongoriilmektedir. {GA (istanbul Havalimani) ve GYD
(Haydar Aliyev) Uluslararas1t Havalimanlarinin Orta Asya’daki ikincil sehirlerle kiiresel aglara
baglanmas1 saglanacagindan, iki havalimani da yiiksek kapasiteli birer HUB merkezine
doniismesiyle birlikte transit yolcu yiik-kargo trafiginde %12-15 oraninda biiylime ivmesine
sahip olacaktir.

Istanbul Havalimani, Haydar Aliyev, Zengilan, Fuzuli gibi havalimanlarindan gelecek olan

yiikleri Avrupa ve diinyanin diger noktalarina tasiyacaktir. Zengilan ve Fuzuli gibi yeni nesil
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akilli havalimanlar1 sayesinde karayolu yiiklerini hava kargoya baglayan “Air-Bridge” modeli

hayata gegecektir.

Giliniimiiz diinyasindaki politik konjoktor, tekil kutuplardan ziyade c¢oklu gii¢ birliklerinin
birlikteligini zaruri kilmaktadir. NATO, Shangay Beslisi, OECD... gibi gii¢ odaklar1 diinya
ticareti ve siyaseti lizerinde etkilidir. Bu birlikler ya NATO gibi ortak bir diigman i¢in, ya da
NATO’ya kars1 olusturulan Shangay Beslisi’nin NATO’ya kars1 durusu sergileyen, ya da petrol
ireten llkeleri bir araya getiren OECD gibi, tarihsel birligi olmayan ama ortak menfaat ya da
beklentiler igerisindeki iilkeleri bir araya getiren birliklerdir. Ornegin Avrupa Birligi bile, hem
semadaki hem de karadaki tiim sinirlari kaldiran mini bir Amerika Birlesik Devletleri modeli olsa
dahi bu iilkeler daha 100 sene dnce 1. ve 2. Diinya 2. Diinya Savasi’nda birbirirne kars1 savasan
iilkelerden olugsmaktadir. Tarih daima tekerriirden ibarettir ve bu sebeple ortak yasalar, para
birimi, kurallar ve prosediirlerle olusturulan bu iitopya, 100.y1lin1 doldurmadan yine eski halini
alacak ve bigaklar ¢ekilecektir. Ingiltere kisa bir zaman igerisinde bu birlikte olmadigin: ilan
etmigtir. Kisa bir zaman sonra, Avrupa Birligi’nin neredeyse biitiin mali yiikiinii karsilayan

Almanya’da bunu yapacaktir.

Nesiller boyunca anlatilan bir kissadan hisse vardir. Bir akrep ve kurbaga dereden karsiya

gecmek istemektedir. Akrep, kurbagaya gidip bir anlagsma 6nerir ve der ki:

“Eger beni karsiya gecirirsen ¢cok mutlu olurum kurbaga kardes.”

- “Gegiririm ama sen akrepsin, ya beni sokarsan?”’.

- “Seni sokarsam ben de bogulurum. Ben yiizme bilmem ki”

- “Peki” der kurbaga ve akrebi sirtina alir.

Birlikte derenin karsisina gegerler. Tam derenin bittigi ve akrebin kurbaganin sirtindan
inecegi vakitte akrep kurbagay1 sokar. Ac1 igerisinde kivranan kurbaga:

-“S6z verdin. Seni karsiya kastya gecirdim. Neden beni soktun?”’
Akrebin vermis oldugu cevap herkese ve her konuya tokat niteligindedir:

“Dogamda var”.

Iste AB biinyesindeki iilkelerin dogasinda var olan diger Avrupa Devletleriyle olan savasma
istegi de olan kisa bir zaman igerisinde yeniden tecelli edecektir. Ciinkii her biri ayr1 milletten
olusan, sadece ortak bir kara parcasinda yasiyor olmalarindan dolay1 meydana getirmis olduklari
birligin yiizyillar icerisinde olgunlagabilecek “ortak kiiltiir”, “ortak dil” ve ortak irk”tan yoksun

olmalarmin, AB ac¢isindan en biiyiik parcalayici gii¢ olacagi 6ngdriisiindeyim.
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Oysa, Orta Asya’da meydana gelebilecek olasi bir Tiirk Birligi, tim bu uluslararasi gii¢
odaklarindan ¢ok daha giiclii bir yap1 ortaya koyacaktir ¢iinkii bu devletlerin hepsi ortak
karakteristige sahip, farkli lehcelerde de olsa ayni lisan1 kullanan ve en 6nemlisi ayn1 irktan gelen
farkli devletlere sahip tek bir millettir. Ortak tarih, orta inanis, onlar kiiltiir ve ortak yapiya sahip
tim bu Tirki Cumhuriyetler, Zengezur Koridoru gibi kanallarla birbirine baglanip, dnce ticari,
sonra siyasi ve giiclii yapilarla birbirine baglanirsa, diinyadan NATO’dan ve hatta Birlesmis

Milletler’den ¢ok daha gii¢lii bir yap1 ortaya koyabilirler.

Sonug itibariyle, havacilik ekseninde degerlendirecek olursak, gerek THY A.O., gerekse
AZAL ve diger stratejik bolgesel ortaklarlarinin Orta Asya transit pazarindaki toplam payinin
%35’ten %50’nin lizerine ¢ikacagi Ongoriilmektedir. Bunun gerceklesebilmesinde “Maliyet

Liderligi” ve “Dogrudan Rota Avantaji”nin birincil faktorler olacagi degerlendirilmektedir.

Bolgesel rekabet giiclinii maksimize etmek adina, THY A.O., AZAL, Air Astana gibi bayrak
tastyici havayollarinin katilimiyla bolgesel havacilik ittifaki kurulmasi dnerilmektedir. Ortak slot
yonetimi, birlesik sadakat programlari, teknik bakim merkezleri (MRO), ikram ve handling
isletmelerinin kurulmasi gibi atilimlarin yaratacagi sinerji bolgedeki hareketliligi ve rekabet
giiclinii arttiracaktir. Elbette kurulan bu yeni yap: tiim diinyada etkin olan One-World, Star
Allience ve Skyteam gibi global anlamda faaliyette olan havacilik ittifaklarina rakip olarak degil,
bu ittifaklar1 bolgesel anlamda besleyen “Stratejik Alt Blok™ olarak entegre edilmelidir.

Sengezur Koridoru, bolgesel iilkeler agisindan degerlendirildiginde, havacilik sektorii
acisindan da ulagim modu olmaktan ¢ok “Ekonomik Katalizor” seviyesine yiikselme potansiyeli
sahip bliylik bir firsattir. Bu firsati yaptig1 altyapr yatirimlariyla taclandiran Azeybaycan’i
Tiirkiye ve bolgedeki diger tilkeler de takip etmelidir. Bolge devletlerinin “Ac¢ik Semalar (Open
Skies)” ilkelerini kademeli olarak hayata ge¢irmesi ve havacilik altyapisini dijital koridorlarla
(Blockchain tabanli kargo takibi vb.) desteklemesi, iitopik goriinen “Turan Diinyasi”ni

gokytiziinde kuracaktir.
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AZERBAYCAN’IN ULASIM SISTEMINDE ZENGEZUR’UN YERI
VE ROLU

Mehdi Bagirov", Polad Aliyev" "

1. Giris

2020 yilmin Eyliil ayinda baslayan 44 giinliik Vatan Savas1 (II. Karabag Savasi), 8§ Kasim
2020 tarihinde Ermenistan’in yenilgiyi kabul etmesi ve kapitiilasyon niteliginde anlagsmay1

imzalamasiyla arzu edilen sonuglara ulagsmistir.

Azerbaycan, Ermenistan tarafindan yikilan Karabag bolgesinde genis capli yeniden imar ve
inga faaliyetlerini esas alan bir politika uygulamaktadir. Uzun yillar siiren isgal ve komsular
tarafindan isgal edilmis topraklarda yiiriitiilen sistematik ve amacgli yikim politikasi,
Azerbaycan’a milyarlarca dolarlik zarar vermis, ayn1 zamanda isgal siiresince elde edilebilecek

ekonomik kazanglardan mahrum kalinmasina neden olmustur.

XX. ylizyilin sonlar1 ile XXI. ylizyilin baslarinda Azerbaycan’da gerceklestirilen ekonomik
ve sosyal reformlar, iilkenin yapisal Ozelliklerinde kapsamli degisimlere yol agmistir. 1994
yilindan itibaren uygulamaya baslatilan ¢ok sayida uluslararasi petrol ve dogal gaz projesi
iilkedeki sosyal-iktisadi gelismeler iizerinde olumlu etkisini gdstermistir. Mevcut ve gelecege
yonelik donemleri kapsayan bu faaliyetler; finansal kaynaklarin artirilmasi, yapisal doniistimlerin
tamamlanmasi ve uluslararasi deneyimlerin iilkeye aktarilmasi agisindan 6énemli rol oynamus,

iilkenin yakin tarihinin en 6nemli basar1 sayfalarindan biri olarak degerlendirilmektedir.

Zengezur Koridoru Orta dogu, Dogu Asya ve Avrupa’ya birbirine en kisa ve hizli bir bigimde
baglama potansiyeline sahip bir proje olmasi 6zelligiyle, sosyal, ekonomik, jeopolitik ve
jeostratejik acidan da yliksek onem igeren bir koridor olarak goriilmektedir. Bu sekilde Rusya,
Tiirkistan, Azerbaycan, Tiirkiye, Ermenistan ve Iran arasindaki demiryolu hattinin genisletilerek
bu {ilkelerdeki ticaret hacmini yiikseltecek bir¢ok ticaret yollarmin verimliligini artiracaktir.

Azerbaycan’in bir Avrasya ulasim merkezine donlismesiyle birlikte, Katkasya bolgesindeki

* Azerbaycan Devlet Petrol ve Sanayi Universitesi-iktisat B., mehdi.bagirov@asoiu.edu.az, Orcid: 0009-0000-4111-8978
** Igdir Universitesi-Iktisat Boliimii, poladali8 1 @gmail.com, Orcid: 0000-0003-0998-7211
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karayollar1 ve demiryollari, bdlgenin transit giivenligini artirarak yeni rekabet ve yeni firsatlar

yaratacaktir (Altinsoy, 2023, s.107).

Zengezur dehlizinin esas aspektlerindon biri onun bdlgesel giivenlik dinamiklerini degistirme
potansiyelidir. Siirekli ¢catismalara sahne olan Giiney Kafkasya, bu koridorun ya baris ve isbirligi
icin bir katalizor rolii oynayabilecegi ya da yeniden gerilim i¢in bir odak noktasina
doniisebilecegi bir yol ayriminda durmaktadir. Rusya, Tiirkiye ve Iran gibi dis aktorlerin etkisi
altinda bulunan bdlgedeki hassas gili¢ dengesi, koridorun gelisimine daha fazla karmasiklik
katmaktadir. Uluslararasi toplumun Zengezur koridoruna tepkisi de dikkat ¢ekicidir. Kiiresel
giiclerin Gliney Kafkasya’da farkli ¢ikarlari vardir ve bu da onlarin koridorla iligkisine etki
edebilir. Ornegin, koridorun yeni ticaret yollar: agma potansiyeli Avrupa veya Asya iilkelerinden
yatirimlari ¢ekebilir, ayn1 zamanda bagkalari i¢in stratejik sorunlar yaratabilir. Koridorun giivenli
ve tarafsiz isleyisinin saglanmasinda uluslararasi orgiitlerin ve potansiyel baris giicii ya da izleme

mekanizmalarinin rolii dikkate alinmasi gereken diger 6nemli bir boyuttur (Hasanova, 2024: 47).
2. Azerbaycan’in Kiiresel Ekonomik Sistemde yeri

XXI. ylizyilin Azerbaycan’1, ekonomik temeller agisindan oldukga geligmis bir yasam alani
olarak degerlendirilmektedir. Azerbaycan Cumbhuriyeti’nin Devlet Programlarinda agagidaki

alanlara 6zel 6nem verilmistir:

» Cumbhuriyetin kalkinma yoniiniin belirlenmesi ve bu dogrultuda gelecege yonelik
perspektiflerin yeniden gézden gegirilmesi,

> Ulkenin stratejik hedeflerinin netlestirilmesi ve savunma giiciiniin planli ve amach bir
sekilde artirilmasi,

» Azerbaycan’in “finansal dondr” roliiniin siirdiiriilebilir bigimde korunmasi ve
gelistirilmesi,

» Uluslararasi projelerde bireysel ve ¢ok yonlii katilimin saglanmasi,

» Faaliyet alanlarmin {ilke smirlart disindaki uygulamalari da kapsayacak sekilde
genisletilmesi,

» Hukuki ve normatif ¢ercevenin siirekli olarak iyilestirilmesi,

» Reform siireglerine genis dlgekte basvurulmast,

» Ekonomik sistemin sektorlerinin hem bireysel hem de karsilikli etkilesim iginde (es
zamanli veya ardigik bigimde) faaliyet gdstermesinin saglanmasi,

» Cevresel korunma amaciyla “yesil” enerji, finans, yOnetim, bankacilik ve benzeri

alanlarda uygulamalarin hayata gecirilmesi,
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» Sektorel diizeyde ileri uygulamalarin ekonomik birimler araciligiyla etkin bi¢cimde
uygulanmasi (6rnegin; sanayi parklari, kiimelenmeler, sanayi bolgeleri, teknoparklar vb.),

» Dijitallesme, yapay zeka ve kapsayici temellere dayali faaliyetlerin gelistirilmesi,

> Ulke ekonomisinin dijitallestirilmesi kapsaminda gesitli politikalarin uygulanmasi,

» Gerileme egiliminde olan sektdrlerin ve ekonomik birimlerin durumunun sistematik
olarak degerlendirilmesi, karsilastirmali analizlerinin yapilmasi ve gerekli durumlarda
yeniden yapilandirma (iyilestirme) tedbirlerinin uygulanmasi vb. (Bagirov, 2026).

S6z konusu siniflandirma unsurlarinin her biri, herhangi bir gelismis iilkenin ekonomik ve
sosyal sisteminin gelisimi lizerinde 6nemli etkilere sahiptir. Bu baglamda ele alinan hususlar, reel
ekonomik ortamin ve unsurlarinin varligi, “aktdrlerin” birbirine uyum saglamasi ve birbirini

tamamlamasi sayesinde yeni faaliyet yapilarina ge¢isi miimkiin kilmaktadir.

“Uluslararast iligkiler — uluslararasi ekonomik iligkiler — uluslararasi ekonomik projeler —
uluslararas1 ulagim-lojistik operasyonlar’” seklindeki siire¢, bu alandaki uygulamalarin

“genelden 6zele dogru” ilerleyen bir hareketliligi ifade ettigini gdstermektedir.

Asagidaki faktorler dogrultusunda dogru degerlendirme ve analiz ¢alismalarinin yiiriitiilmesi,

neden-sonug iligkileri ¢ercevesinde ¢cok sayida sonucun ortaya ¢ikmasina zemin hazirlamaktadir:
1. Azerbaycan’in ekonomik kapasitesinin istikrarli bigimde artmasi,
2. Uluslararasi platformlarda Azerbaycan’in giivenilir bir ortak {ilke olarak kabul edilmesi,
3. Kredi alan bir tilkeden dondr iilkeye doniigmesi,
4. Uluslararas1 mali hesaplagmalarin kurumsal yontem ve araglarinin mevcut olmasi,

5. Bagta maddi iiretim ve oncii hizmet sektorleri olmak tizere gerekli faaliyetlerin ve bunlarin

altyapisinin (ayn1 zamanda uygulama unsurlarinin) olusturulmasi,
6. Bolgesel ve daha genis 6l¢ekli projelerde tilkeye olan ihtiyacin artmasi,
7. Katilimc1 ve paydaslarin lilkemiz agisindan elverisli bir isleyis icinde faaliyet gostermesi,
8. Uygun uluslararasi projelerde yer alma deneyiminin bulunmast,

9. Benzer nitelikteki projelerin, devlet programlarinin ve diger ¢aligmalarin {ilke hiikiimeti

tarafindan uygulanabilir olmasi,
10. Gerekli yatirim kaynaklariin yonlendirilmesinde ortak olma isteginin bulunmasi,

I1. Nitelikli insan kaynagi, potansiyel, dogal kaynaklar ve diger unsurlarin varligi vb.

(Bagirov, 2026 b).
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Yukarida belirtilen siniflandirma unsurlarinin bir biitiin olarak ele alinmasi, Azerbaycan
Cumbhuriyeti’nin hem {ilke i¢inde hem de uluslararasi Ol¢ekteki Onemine yeniden dikkat

cekmektedir.

Bilindigi iizere, her gelismis ya da gelismekte olan {ilkenin ekonomik projelere tam anlamiyla
katilimi, onun kalkinma yonelimi ile dogrudan iliskilidir. Gerekli yonetim, organizasyon ve
planlama faaliyetlerinin biitiinii, devletin kalkinma stratejisi hakkinda genel bir cergeve
sunmaktadir. Bu siirecin; amacl, kuralli, sistemli ve biitiinciil bir yaklasimla, doénemin
gereklilikleri dikkate alinarak olusturulmasi, tilkenin imkanlarinin istikrarli bigimde artmasina ve

faaliyet alanlarinin ¢esitlenerek genislemesine yol agmaktadir.

S6z konusu yaklagimlar ayn1 zamanda maddi liretim, sosyo-Kkiiltiirel ve diger alanlarda ulagim-
lojistik altyapilarinin olusturulmasma da hizmet etmektedir. Ornegin; gerekli bakim-onarim,
teknik servis ve diger destek birimlerinin kurulmasi, bu tiir profesyonel hizmetlerin biiyiik 6l¢ekli
projelerin yiiriitiildiigii glizergahlar boyunca kaliteli, verimli ve ekonomik bi¢cimde sunulmasini

saglamaktadir.

Projeler kapsaminda saglik hizmetlerinin sunulmasi ise ¢alisanlarin (proje katilimcilarinin)
sagliklarinin belirlenen standartlara uygun sekilde korunmasint amaglamaktadir. Giizergéhlarin
(boru hatlari, demiryollar1 vb.) gectigi bolgelerde belirli mesafeler gozetilerek genel ve
uzmanlasmis saglik birimlerinin kurulmasi, bu alandaki gerekliliklere uygunluk agisindan 6nem

tagimaktadir.

Ayn1 yaklagim, egitim alaninda yiiriitiilen faaliyetler i¢in de gecerlidir. Azerbaycan’da XX.
yiizy1lin baslarinda kurulan ilk egitim kurumlar (giiniimiizdeki Bakii Devlet Universitesi (1919),
Azerbaycan Devlet Petrol ve Sanayi Universitesi (1920), Azerbaycan Devlet iktisat Universitesi
(1930)) ekonomik ve miihendislik alanlarindaki yoOnetim-organizasyon, teknik-teknolojik,
danigmanlik, test-uygulama ve diger yonleri sistematik ve biitiinciil bir bakis acisiyla ele almanin

ilk kivilcimlari olarak degerlendirilmektedir.

Ote yandan, biiyiik 6lcekli ulasim-lojistik projelerinin organizasyonunda yetkin ydneticiler ve

miihendislerin varligi, uygulama siirecinde 6nemli bir rol oynamaktadir.

Belirlenmis stratejik hedefler arasinda ¢ok sayida faktore bagli olan ekonomik hedefler 6n
plana c¢ikmaktadir. Ote yandan, Azerbaycan Cumbhuriyeti’nin uluslararasi projelerde temsil
edilmesi hem dogrudan hem de dolayli nedenlerle ortaya ¢ikmaktadir. Azerbaycan, herhangi bir

ekonomik projede iistlendigi gorevleri sistemli ve istikrarl bir sekilde yerine getirmenin yani sira
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paydaslariin ihtiyaclarini da géz ardi etmemis, gerektiginde maddi, finansal ve diger tiirden

destek saglamistir.

1994 yilindan itibaren uluslararasi projelere ve ortakliklara adim atilmasi, bu projelerden elde
edilen kaynaklarin kullanimina dair planlama ve degerlendirme ihtiyacint dogurmustur. 30’dan
fazla petrol ve dogal gaz temelli uluslararasi projeden saglanan mali kaynaklarin merkezi bir
yapida — iilkenin Petrol Fonu’nda — toplanmasi, Azerbaycan’in sermaye kaynaklarinin (yatirim
fonlarinin) korunmasina ve etkin kullanimina imkan tanimigtir. 2025 yili itibartyla toplam hacmi
70 milyar dolar1 asan bu fon, iilkenin mali giivenliginin temel kaynaklarindan biri olarak

degerlendirilmektedir.

Farkli {ilkelerde Azerbaycan sermayesiyle isletme birimlerinin kurulmasi, iilkenin son
donemde yiiriittiigii faaliyetlerin 6nemli bir par¢asini olusturmaktadir. Bu kapsamda petrol ve
gaz kuyularmin islenmesi ve 6zel tedarik ile lojistik hizmetlerinin ytiriitiilmesi gibi ekonomik

girigimler 6ne ¢ikmaktadir.

Azerbaycan’in Uluslararas1t projeler yoniinde yliriittiigii faaliyetleri arasinda, hukuki ve
normatif ¢er¢evelerin hazirlanmasi dnemli bir unsur olarak degerlendirilmektedir. Uluslararasi
projeleri kapsayan c¢ok sayida yasanin ilk kez hazirlanmasi, bunlarin mevcut kosullara uygun
sekilde iyilestirilmesi ve doniistliriilmesi, onaylanmasi siireclerini bekleyen ekonomik projeler
ve Ozglin uygulama mekanizmalarini igeren is ve asamalar, Azerbaycan’in bagimsizlik

doneminde yiiriitme, yasama ve yargi organlarinin aktif isleyisine taniklik eden adimlardir.

Uluslararas1 ekonomik faaliyetler — buna bagli reformlar tandemi, her zaman oldugu gibi
onemini korumaktadir. Ulkenin ¢ok sayida iiretim projesine ek olarak, uluslararasi ulasim ve
lojistik faaliyet ve siireglerine katilimi, kendine 6zgii temeller olusturmustur. Bu durum,

genellikle ¢ok sayida i¢ yapi ile uluslararasi paydaslarin katilimini zorunlu kilmaktadir.

Azerbaycan Cumhuriyeti, genellikle bu tiir konularda gerekli deneyimi toplamis ve
olgunlagma siireclerinden ge¢mistir. Bu dogrultuda, Bakii—Tiflis—Ceyhan (BTC) giizergahindan
baslayan hareketlilik, uzun yillar boyunca iilkemizin ekonomisine ¢esitlendirilmis faydalar
saglamaktadir. Bir yandan Azerbaycan petroliiniin Ceyhan Limani araciligiyla tiiketicilere
ulagtirilmasimin saglanmasi, diger yandan bu petrol iriiniiniin ilgili boru hatt1 {izerinden
taginmasinin organize edilmesi, iilkemiz i¢in ¢ok sayida kazang ve avantaj elde edilmesine imkan

tanimaktadir.

Istanbul’da gercgeklestirilen Avrupa Giivenlik ve Isbirligi Teskilat:’nin (AGIT) 8 Kasim 1999

tarihli uygulamasi kapsaminda ii¢ iilke tarafindan imzalanan anlagsmaya uygun olarak baglayan
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caligmalar, 28 Mayis 2006’da somut sonuglarini vermis ve 10 milyon varil kapasiteli boru
hattinin doldurulmasi tamamlanmistir (ilk tanker yiliklemesi ve sevkiyati: 04.06.20006).
Boylelikle, Eylil 1994’te “Yiizyilin Anlagsmasi” adli hukuki-normatif akt ile baslayan ve
diinyanin 11 6nde gelen petrol sirketini tek bir miizakere masasi etrafinda birlestiren zorlu siireg,

kendine 6zgii getirilerini ve dolayisiyla lilkemiz i¢in sagladig1 faydalari sunmaya baglamistir.

Toplam uzunlugu 1768 km olan s6z konusu lojistik hattin temel amaci, Azerbaycan’in ham
petroliiniin Azeri—Cirak—Glinesli ve Sahdeniz sahalarindan c¢ikarilarak Ceyhan Limani’na
ulastirilmasi olarak belirlenmistir. Bir sonraki asamada ise bu tirliniin Akdeniz iizerinden Avrupa
pazarlarina sevk edilmesi Ongériilmiistiir. Bu durum, alman kararmn giiniimiiz jeopolitik

kosullarinda ne derece isabetli ve rasyonel oldugunu gostermektedir.

Ulkenin sahip oldugu ve uluslararas: emtia piyasalarinda dogal gaz dnemli bir yer tutmaktadur.
Bu potansiyelin uygulamaya gecirilmesi, ilgili pazarlama faaliyetlerinin yiiriitiilmesi, iilke
ihtiya¢lariin ve finansman mekanizmalarinin netlestirilmesi, yeni bir uluslararasi ulagim-lojistik

projesine duyulan ihtiyaci ortaya koymustur.

Ayrica belirtmek gerekir ki, Azerbaycan 2013 yilindan itibaren bir transit iilke roliinii de
iistlenmistir. Nitekim ayni yilin Ekim ayimndan itibaren ilgili boru hatt1 iizerinden Kazakistan
petroliiniin de (Tengiz sahasi kapsaminda) bir kisminin Avrupa’ya tasinmasi sorumlulugu

iistlenilmistir. Rusya’nin bu dogrultuda ¢esitli ihracat girisimleri ise sonugsuz kalmaistir.

Azerbaycan’in uluslararasi emtia ticareti ve ulasim-lojistik tarihindeki ikinci biiylik adim ise
Bakii-Tiflis-Erzurum dogalgaz boru hattinin devreye alinmasidir. ilk asamada, Azerbaycan’in
Sahdeniz sahasindan ¢ikarilan dogal gazin Giircistan ve Tiirkiye’ye ihra¢ edilmesi planlanmigtir
(03.07.2007). Daha sonra meydana gelen olumsuz olaylarin (04.10.2012) yol agtig1 zararlarin
biiytikliigii nedeniyle onarim ve yeniden yapilandirma siireci uzun siirmiis; nihayetinde hattin
tam kapasiteyle yeniden faaliyete gegcmesi 03 Eyliil 2015 tarihinde saglanmistir. Toplam
uzunlugu 980 km olan bu boru hattinin tasima kapasitesi giiniimiizde yaklasik 20 milyar m?

olarak belirlenmistir.

Sonraki asamada TANAP (Trans Anadolu Dogal Gaz Boru Hatt1) ve TAP (Trans Adriyatik
Boru Hatt1) projelerinin devreye alinmasi, Azerbaycan gazinin ulastig: tiiketici kitlesini daha da
genisletmistir. Bu durum, petrol ihracatinda oldugu gibi, hem iiriin satisindan hem de
taginmasindan elde edilen gelirler sayesinde iilkemize yonelen finansal kaynaklarin ve bunlarin

verimlilik diizeylerinin arttigini gostermektedir.
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Ayrica, Azerbaycan ile Avrupa Birligi arasinda 2022 yilinda imzalanan Enerji Alaninda
Stratejik Ortakliga iliskin Mutabakat Zapti, Giiney Gaz Koridoru’nun 2027 yila kadar iki kat

genisletilmesini dngormektedir.

Uluslararasi faaliyetlerin kapsamini artirmak amaciyla Azerbaycan’in uygulamaya koydugu,
bir diger onemli ulasim-lojistik projesi de daha sonra Alat Serbest (Ozel) Ekonomik Bélgesi
(AFEZ) olarak adlandirilacak olan Alat Limani’nin ingas1 olmustur. Bakii bolgesinin Karadag
ilcesinde yer alan bu serbest ekonomik bdlge, baslangicta 850 hektarlik (8,5 km?) bir alam
kapsamakta iken, sonraki siiregte alan genislemesiyle birlikte toplam alan1 6500 hektara (65 km?)

kadar artirilmistir.

Planlama, organizasyon ve sistemli yonetim siirecleri, AFEZ'in kurulus asamalarini net
bicimde gozler Oniine sermektedir. Mevcut veriler, bolgenin gelisim siirecinin; hukuki ve
normatif altyapmin olusturulmas: (2017-2021), baslangi¢ faaliyetleri (2022-2023), sistemli
gelisim donemi (2023-2026) ve ileri diizey uygulama asamasi (2027 ve sonrasi) seklinde

kademeli olarak ilerledigini ortaya koymaktadir.

Sonu¢ olarak, Azerbaycan Cumhuriyeti Cumhurbaskani’nin 3 Haziran 2021 tarihli
kararnamesi ile kurulan Alat Serbest Ekonomik Bdlgesi’nin uluslararasi bir merkez haline gelme

siireci biiylik 6l¢iide tamamlanmak tizeredir.

Alat Serbest Ekonomik Bolgesi'nin (AFEZ) faaliyetleri, Azerbaycan Cumhuriyeti'nin "Serbest
Ekonomik Bolgeler Hakkinda" Kanunu ile diizenlenmekte ve 6zel bir yonetim otoritesi
tarafindan yonetilmektedir. Ote yandan, Dogu ve Bati'nin kesisme noktasinda énemli katkilar
saglayan bu bolgenin operasyonel kapasitesini daha da genisletme ¢abalari devam etmektedir.
Bu baglamda, 2026 yilinin dordiincii ¢eyreginin sonuna kadar AFEZ i¢inde bir kargo

havaalaninin hizmete alinmasi planlanmaktadir.

Bolgedeki faaliyetler, 6nde gelen iilkelerin ve uluslararasi kuruluslarin ilgisini ¢ekmistir.
Ornegin, 12 Mart 2026'da Cin Halk Cumhuriyeti'nin baskenti Pekin'de diizenlenen ve Alat
Serbest Ekonomik Bolgesi'ndeki finansman firsatlarinin degerlendirilmesine odaklanan toplanti,
bu ilginin somut bir gostergesidir. Goriismeler sonucunda, etkinlige katilan 200'den fazla Cinli
sirketin degerlendirmeleri sistematik olarak derlenerek Alat Serbest Ekonomik Bolgesi
yonetimine sunulmustur. Sonug¢ olarak, AFEZ yetkilileri ile CODA (Cin Yurtdis1 Kalkinma

Birligi) arasinda ¢esitli anlagmalar saglanmaistir.

Azerbaycan'in cografi konumu, onu Dogu ve Bati'nin, Kuzey ve Giiney'in kesistigi merkezi

bir nokta haline getiriyor. 21. yiizyilin baslarindan itibaren tilkede dnemli ulasim ve lojistik
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altyapilariin kurulmasi, Azerbaycan't sadece potansiyel degil, ayn1 zamanda baglant1 ve ticaret
icin fiili bir merkez haline getiriyor. Bu yonde uygulanan cesitli cesitlendirme ve tercih

politikalar1, verimlilik, optimumluk ve uyum gibi kavramlara benzersiz bir anlam kazandirtyor.

Azerbaycan'i ev sahipligi yaptig1 onemli uluslararasi projelerden biri de Bakii-Tiflis-Kars
(BTK) demiryolu hattidir. Zaman i¢inde bir ulasim-lojistik merkezine doniisme siirecinde
gerceklestirilen bu proje, 'Dogu-Bat' koridorunun onemli bir parcasi olarak Tiirkiye ve

Azerbaycan'1 yiik tasimaciligi agisindan birbirine bagliyor.

Konunun ilk smiflandirmasinda belirtilen ilke—'ekonomik sistemin sektorlerinin hem
bireysel (yerel) hem de karsilikli etkilesim i¢inde (es zamanli veya ardisik) calismasini
saglamak'—sadece maddi liretim alani i¢in degil, hizmet sektorii icin de 6nemlidir. Bu baglamda,
ulagim-lojistik sistemi de analizlerin disinda tutulmamaktadir. Bu yaklasim, bir yandan
demiryolu giizergahi boyunca iilkeler arasindaki ticaret hacmini artirir veya taraflardan birinin
ticiincii iilkelerle baglanti1 kurmasini saglar; diger yandan, transit 6zelliklerine sahip bu hat, sinir

Otesi tireticiler ve tiiketiciler arasinda ekonomik etkilesimi miimkiin kilar.

30 Ekim 2017'de resmi olarak hizmete acilan Bakii-Tiflis-Kars (BTK) demiryolu hatti,
Cin'den yliklenen mallar1 Birlesik Krallik'in baskenti Londra'ya 15-17 giin iginde tasimay1
hedefliyor. Baglangicta 3 milyon ton yiik tagima kapasitesine sahip olan hattin, 2025 ile 2030
yillar1 arasimnda 17-20 milyon tona cikarilmasi planlaniyor. 'Uretici ve tiiketici', 'mal, is ve
hizmetler' ve 'gerekli bilimsel-uygulamali arastirma ve pratik uygulamalar' arasindaki
uzmanlagma alanlarinin netlestirilmesi de makroekonomik diizeyde ortaya ¢ikabilecek faaliyet

cesitliligine isaret ediyor.

Bu demiryolu projesinin hayata gecirilmesi bazi énemli 6zellikler de beraberinde getirdi.

Bunlardan ikisi 6zellikle dikkat ¢ekicidir:

a) Petrol {iriinlerinin demiryolu ile taginmasi, miicbir sebep durumunda alternatif ve

cesitlendirme araci olarak degerlendirilmektedir.

b) Elde edilen ek gelirler, iilkemizin 'ekonomik bagis¢1' kapasitesini de giiclendirmistir.
Nitekim, bu siirecte Amerika Birlesik Devletleri ve Avrupa Birligi, sinirli mali kaynaklara sahip
bir iilke olan Glircistan'in projeye yaptigi yatirim payini finanse etmekten kagimmistir. Bu
durumda, s6z konusu iilkenin yaklagik 220 milyon dolarlik yatirim ihtiyaci, Azerbaycan

tarafindan 25 yil vadeli ve %1 faiz oranl bir kredi ile karsilanmastir.

Bakii-Tiflis-Akalkalaki-Kars demiryolu hatti kapsaminda yiiriitiilen faaliyetler de kendine

ozgii ozellikleriyle 6ne ¢ikmaktadir. Bu kapsamda, s6z konusu giizergahin 76 km'si Tiirkiye
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siirlar1 i¢inde, 29 km'si ise Giircistan sinirlar1 icinde yer almaktadir. Ayrica, Kars ile Akalkalaki
arasinda 105 km uzunlugunda yeni bir demiryolu hatt1 insa edilmistir. Dahasi, hattin toplam
uzunlugunun 826 km oldugu goz Oniline alindiginda, kalan bélimlerde genisletme ve

modernizasyon ¢aligmalar1 yapildigi goriilmektedir.

Hattin ikinci onemli 6zelligi, ilk asamada (2027 yilina kadar) yaklasik 1 milyon yolcu
kapasitesi Ongoriilmesidir. Ancak bu segenek alternatif bir kullanim sekli olarak

degerlendirilmekte olup, uygulanmasi mevcut kosullara bagl olarak sekillenecektir.

Bakii-Tiflis-Kars hattinin oncelikle yiik tasimaciligt i¢in hizmete sokulmasiin yani sira,
iretim ve tiiketim potansiyeli artan iilkeler tarafindan bu hattin yogun kullanimi, finansal
getirilerin yani sira bazi sorunlarin da ortaya ¢ikmasina yol agmaktadir. Bu baglamda, alternatif
giizergahlar gelistirerek hacim, cesitlilik ve kapsam agisindan 'Dogu-Bati' tagimaciligini
(gerektiginde yolcu tagimaciligini da icerecek sekilde) genisletmek Snemli ¢oziimlerden biri

olarak kabul edilmektedir.

Ote yandan, 'Dogu-Bati' ulasim koridorunun yam sira, 'Kuzey-Giiney' ulasim projesi de
onemini korumaktadir. Bu proje, mevcut potansiyelin cesitlendirilmesini ve kapsaminin
genisletilmesini gerektirmektedir. 'Rusya-iran' giizergah1 iizerinden transit tasimacilik saglayan
bu demiryolu hatti, farkli yonleriyle dikkat cekmektedir. Bunlardan ilki, Rusya ve Belarus gibi
iilkelerden baglayan demiryolu tasimaciliginin Azerbaycan (Astara bolgesi lizerinden) {izerinden
kuzey Iran'a ve oradan da Basra Kérfezi ve Hindistan'a uzanmasidir. Ikinci hat ise su sekilde
islemektedir: Iran'in Astara bolgesinden gegtikten sonra, yiik Azerbaycan'in Nahgivan Ozerk
Cumhuriyeti'ndeki Culfa'ya yonlendirilmekte ve oradan da Kars demiryolu hatti lizerinden

'Dogu-Bat1' koridoruna entegre edilmektedir.

Projelerde ana yiik tagimaciligr yontemi olarak demiryolu dikkate alinsa da, paralel olarak
karayolu altyapisinin da etkinlestirilmesi dngoriilmektedir. Bu baglamda dikkat ¢ekici bir diger
nokta ise, Astara (Azerbaycan) — Astara (Iran) — Rest (iran) — Nahgivan (Azerbaycan) — Igdir ve
Kars (Tiirkiye) demiryolu hattinin farkli ulasim modlar1 i¢in alternatif bir hat olarak

degerlendirilmesidir.

Iran Islam Cumbhuriyeti ile gergeklestirilebilecek ulasim-lojistik projeleri arasinda, ¢oklu
uygulama secenekleriyle 6ne c¢ikan Aras Koridoru da kendine 6zgii nitelikleriyle dikkat
cekmektedir. Bu proje de demiryolu ve karayolu sistemlerinden olusmaktadir. Zengezur
hattindaki yiik yogunlugunu azaltmak amaciyla, 11 Ekim 2022 tarihinde Azerbaycan

Cumhuriyeti ile Iran Islam Cumhuriyeti arasinda gergeklestirilen 15. Hiikiimetleraras



ZENGEZUR KORIDORU’NUN ULUSAL, BOLGESEL VE KURESEL ETKILERI (CILT 1) 37

Toplant’da (Ticari ve Insani Alanlarda Isbirligi Devlet Komisyonu toplantis1), Iran
topraklarindan gececek yeni bir ulagim baglantisinin kurulmasina iligskin bir mutabakat anlagmasi

imzalanmistir.

Bu cercevede, Azerbaycan’in Agbend noktasindan Iran topraklarma gecisi saglayacak
demiryolu ve karayolu altyapilarinin (her biri ¢ift hatli olacak sekilde) insa edilmesi
planlanmaktadir. Ayrica, giinliik yaklasik 500 agir tonajli aracin Agbend—Iran—Culfa giizergihi
iizerinden giris-¢ikis yapmasi (toplamda 1000 hareket) dngoriilmektedir. Yolcu tagimaciligi ise

taraflar arasindaki anlagmalar dogrultusunda diizenlenecektir.

Son yillarda yasanan savaslar (“Rusya—Ukrayna” savasi — yaklasik 4 yildir devam etmekte
olup, “ABD ve Israil-Iran” gerilimi ise kisa siireli olmakla birlikte) s6z konusu “Kuzey—Giiney”
koridoru iizerindeki tasimacilik faaliyetlerinin diizenli isleyisini olumsuz etkilemistir. Bununla
birlikte, taraflar arasindaki gerilimlerin kisa siirede c¢oziilecegine dair beklentiler devam

etmektedir.

Bahsi gecen ulagim-lojistik projeleri ayrica asagidaki unsurlarla karsilikli etkilesim iginde

caligmalidir:

> Uygulandiklar (veya gectikleri veya kapsadiklari) bolgelerin ekolojik durumuna olumlu

katkida bulunmalidirlar,

> 'Yesil enerji' kullanimini desteklemelidirler,
> Gerekli finansal ve bankacilik hizmetlerinin saglanmasint miimkiin kilmalidirlar,

> Yerel ve bolgesel yoOnetim yapilari, farkli kurumsal yapilanmalar ve hiyerarsik

diizenlemelerin kurulmasini dngérmelidirler, vb.

Bu smiflandirmada yer alan unsurlar ve ele alman konular, agirlikli olarak organizasyonel
nitelik tagimakta ve biitlinciil bir sistemin bilesenlerini temsil etmektedir. Diger taraftan, iilkenin
ekonomik sisteminin Oncli sektorlerinde cagin gerekliliklerine uygun modern yapilarin
olusturulmasi, uluslararas: ticarette aktif katilimin siirdiiriilmesi agisindan biiyiik Onem

tagimaktadir.
Bu baglamda asagidaki 6rnekler dikkat cekmektedir:

a) Sanayi sektOriinde nispeten yeni kabul edilen organize sanayi bolgeleri, sanayi

kiimelenmeleri ve endiistri parklari,
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b) Tarim sektoriinde agroleasing (tarimsal kiralama) yapilari, genel ve arastirma-gézlem

amacli merkezler ile yesil enerji kullanan teknoparklar,
c) Ticaret, hizmet ve saglik gibi alanlarda hizli miidahale birimleri vb.

Biiyiik Olcekli ve uluslararasi standartlara uygun yiik tagimaciligi projelerinde teknik ve
teknolojik ilerlemelerin varlig1, bu projelerin siirekli olarak iyilestirme ve doniisiim siire¢lerinden
gectigini géstermektedir. Bu baglamda énemli bir bilesen olan dijitallesme (ayn1 zamanda hem
katt hem de esnek becerilerle iligkili bir siire¢ olarak), katilimer taraflarin belirli ve net
“adreslere” sahip olmasini saglamaktadir. Bu temel {izerinde; nesnelerin interneti (IoT) ve
cihazlar arasi elektronik iletisim, otomasyon ve yetkilendirme (autorizasyon), “dijital ikiz”
teknolojileri, bunlar1 destekleyen teknik altyapilarin uygulanmasi, akilli ¢alisma yontemlerinin
hayata gecirilmesi ve ilgili mekanizmalarin kurulmasi gibi birgok uygulamanin

gerceklestirilmesi miimkiin olmustur.

Biiyiik olcekli ve tek bir lilkenin sinirlariyla sinirli olmayan faaliyetler, 6zellikle uluslararasi
ulagim-lojistik projelerinin hayata ge¢irilmesi, ayn1 zamanda kapsayicilik (inkliizyon) ilkelerinin
gozetilmesini de gerektirmektedir. Sosyal ve ekonomik ortamlarin yani sira ekolojik unsurlar1 da
biitiinciil bir yapi i¢inde degerlendiren ve kapsayicilik parametrelerini igeren bu yaklasim, insan
yasaminin saglikli ve anlamli bir sekilde siirdiiriilebilmesini hedeflemektedir. Bu g¢ercevede
yiiriitiilen faaliyetlerde ¢evresel unsurlara zarar verilmemesi, kapsayicilik temelli yaklagimlarin

temel gerekliliklerinden biri olarak kabul edilmektedir.

Modern i§ yapma bigimleri, ekonomik faaliyetlerde dijitallesmenin payinin artmasini zorunlu

kilmaktadir. Giiniimiizde dijitallesmenin en yaygin uygulama alanlar1 su sekilde 6ne ¢ikmaktadir:

1. Kisisel deneyimlerin yam1 sira kamu ve Ozel sektordeki tiizel ve gercek kisilerin
faaliyetlerinden elde edilen verilerin, fiziksel (basili) formatlarin yani sira dijital ortamda da

sunulmasi,

2. Dijitallesme imkanlarinin genislemesiyle birlikte nesnelerin interneti (IoT) uygulamalarinin
yayginlagmasi; cihazlar arasi ve siiregler aras1 entegrasyonun saglanmasi; sensorler ve yazilimlar
aracilifiyla makine ve ekipmanlarin gerekli islevlerinin (es zamanhlik ve ardisiklik ilkeleri

dikkate alinarak) teknik yetkinlikler temelinde yapilandirilmasi vb. (Bagirov 2003, 98).

Biiyiik 6l¢ekli ulagim-lojistik projelerinin uzun vadeli siirdiiriilebilirligi; ¢ok sayida faktoriin
etkin kullanimi, ¢ok boyutlu degerlendirme ve analiz siire¢lerinin diizenli olarak uygulanmasi,
gozlem, anket ve izleme (monitoring) faaliyetlerinin yiiriitiilmesi ile miimkiin olmaktadir. Bu

siireglerin biitiinciil bir yaklagimla ele alinmas1 ve her birinin kendine 6zgii 6zelliklerinin dikkate
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alinmasi, sonu¢ olarak ulasim-lojistik projelerinde gerekli yenileme (rejenerasyon)

faaliyetlerinin gerceklestirilmesine olanak saglamaktadir.

Rejenerasyon kavrami kapsaminda, projelerde yapilan inceleme ve gozlemler sonucunda
ortaya cikabilecek aksama veya gerileme noktalarinin tespit edilmesi; bu dogrultuda s6z konusu
unsurlarin ya tamamen ortadan kaldirilmasi ya da iyilestirme ve doniisiim siireclerine tabi

tutulmasi anlagilmaktadir.

Herhangi bir ulagim-lojistik projesinde, zaman icerisinde bu tiir yenileme ihtiyaglarinin ortaya

¢ikmasi kacinilmazdir. Bu kapsamda baslica odak alanlar1 su sekilde siralanabilir:

» Projede yer alan taraflar ve bu taraflarin ¢ikarlarinin temsil edilmesi ve korunmasi,

» Yliritiilen faaliyetlerin daha gelismis asamalara taginmasinin saglanmasi,

» Depolama yontemlerinin ve bi¢gimlerinin, depo (lojistik merkez) kapasitesinin izlenmesi,
degerlendirilmesi ve analiz edilmesi,

» “Yikleme—-tasima—teslim” siireclerinde taraflarin sorumluluklarin1 yerine getirme
kapasitelerinin ve 6zelliklerinin dikkate alinmasi,

» “Bagvuran—yararlanici (aplikant-benefisiar)” iligkilerinde seffaflik ve giivenilirligin
saglanmasi,

» Gerekli veri toplama faaliyetleri temelinde is siireclerinin hem asamalar bazinda hem de
genel olarak degerlendirilmesi,

» Veri havuzlan (data setleri) aracilifiyla gelecekte ortaya ¢ikabilecek benzer durumlarin
analiz edilmesi,

» Mevcut uygulamalar temelinde iyilestirici ve dolayisiyla yenileyici (rejeneratif)
faaliyetlerin hayata gecirilmesi vb. (Bagirov 2026 c)

Azerbaycan’in, genel olarak Kafkasya bolgesinin ve uluslararast oOlcekteki projelerin
ekonomik deneyiminde, bir diger 6nemli cografi ve faaliyet alan1 olarak Zengezur bdlgesi one
cikmaktadir. Bu bolgenin niceliksel ve niteliksel 6zelliklerine dikkat edilmesi, biiylik 6l¢ekli bir
baska ulasim-lojistik projenin hayata ge¢irilme imkanlarina yonelme agisindan 6nemli bir zemin

saglamaktadir.

3. Zengezur Koridoru: Azerbaycan Ekonomisi ve Tiirk Diinyasinda Entegrasyon

Acisindan Analizi

Azerbaycan Cumhuriyeti, bagimsizligin1 kazandiktan sonra, cesitli stratejik hedeflerin
gerceklestirilmesine yonelik amagl ve sistemli ¢alismalar yiiriitmiistiir. Ulke genelinde kesintisiz

hareketliligin saglanmasi i¢in ulastirma ve lojistik altyapisinin modern gereksinimlerle uyumlu
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hale getirilmesi biiyiik dnem tasimaktadir. Bu baglamda, 6zellikle Nah¢ivan Ozerk Cumhuriyeti
ile demir ve karayolu baglantilarinin kesintisiz sekilde tesis edilmesi gerekmektedir. Bununla
birlikte, dogal ve yapay etkenlerden kaynaklanan cesitli kesintiler, faaliyetlerin uyumlu

yiiriitiilmesini etkileyerek projelerin etkin uygulanmasina ek zorluklar getirmektedir.

Zengezur Koridoru’nun agilmasi, bdlgesel ulasim mimarisine ve bolge iilkeleri arasinda
ekonomik igbirligine onemli etkiler gosterecektir. Yeni koridorun bolge iilkeleri i¢in avantaji,
onun Giliney Kafkasya iilkeleri tizerindeki ekonomik etkisi, bu 6lkslorin komsu devletlerle
iliskileri ve Giliney Kafkasya’nin bir ulagim merkezi kimi konumlanmasi, ayrica Tiirk Devletleri
Teskilati’'na (TDT) iiye iilkeler arasinda hem ekonomik hem de siyasi iligkilerin daha da
gelismesi ilo baghdir. Belirtilenlerle birlikte, dogal olarak Zengezur Koridoru’nun hizmete
acilmasi Azerbaycan’in ekonomik ve bolgesel gelisimi i¢in dnemli bir meseledir (Mammadova,

2023, s. 252).

Karabag’in isgalden kurtarilmasi sliphesiz turizm sektorii i¢in yeni firsatlar dogurmaktadir.
Giliniimiizde bu alana yapilacak yatirnmlarin {ilke ekonomisine gelecekte biiyiik katkilar
saglayacagi ongoriilmektedir. Bolgenin elverisli cografi konumu turizm agisindan 6nemli oldugu
gibi, aym1 zamanda tarihi anitlarla zengin olmas: turist akisinin yogun olacagimi
diistindiirmektedir. Konunun arastirilmast  ve analizi, bdlgenin turizm sektoriinlin
gelistirilmesinde ve bu alana cekilebilecek potansiyel yatirim projelerinin incelenmesi ile

miikemmellestirilmesinde kullanilabilir (Musayev 2022, s. 59).

Aslinda bu proje yalnizca Nahgivan ile Azerbaycan’in diger bolgeleri arasinda bir ulasim
kopriisii degil, ayn1 zamanda Cin ve Orta Asya iilkelerini Azerbaycan-Tiirkiye {izerinden
Avrupa’nin transit-ulagim hattina baglamaktadir. Azerbaycan agisindan ise Zengezur koridoru
iilkemizi Dogu ve Bati’nin 6nemli ekonomik ortagina gevirir, bununla yanasi tilkemizin ayrilmaz
pargasi olan Nahg¢ivan Muhtar Cumhuriyeti’ni fiilen ulagim-iletisim ablukasindan ¢ikarir. Bu
nedenle ilham Aliyev’in ifadesiyle, Ermenistan bunu istese de istemese de Zengezur koridoru
hayata gecirilecek, insa edilip tamamlanacaktir. Azerbaycan halki yillar 6nce elinden alinmis
Zengezur’a sahip ¢ikma sansi elde edecektir. Zengezur koridoru biiyilik Turan yolunun bir parcasi

olacaktir (Aliyeva 2023).

Zengezur, antik donemlerden modern tarihe kadar gergeklesen olaylara taniklik etmis ve ¢ok
sayida edebi, kayit ve diger kaynaklarin inceleme konusu olmustur. Cografi konumlariin
degerlendirilmesi, s6z konusu iletisim baglantisinin herhangi bir zaman diliminde kesilmesinin

miimkiin olabilecegi yoniinde bir fikir ortaya koymaktadir.
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Nitekim Sovyetler Birligi doneminde Bakii ile Erivan arasinda, Nahgivan Ozerk
Cumhuriyeti’ni de kapsayan bir demiryolu baglantis1t mevcut bulunmaktaydi. Ancak s6z konusu

hat, 1992 yilinda tahrip edilerek ulastirma baglantist kesintiye ugramistir.

Giliniimiizde diinyada meydana gelen gelismeler, 6zellikle Rusya-Ukrayna iliskilerinin
gerginlesmesi, Orta Asya ve Cin’e yonelik ¢ikarlarin kesismesi ve ayrica teknolojik faktorler
zemininde (Siiveys Kanali’'nda yasanan gemi kazasi sonucunda) Avrupa-Asya hattinda
geleneksel giizergahlara kiyasla yeni alternatif bir transit koridorunun olusturulmasi bir
zorunluluk olarak ortaya c¢ikmaktadir. Daha ileri bir perspektiften bakildiginda, Zengezur
koridorunun XXI. ylizyilda yeni jeopolitik iligkiler sekillendirecegini, diinya enerji ve teknoloji
piyasasinda yeni etkilesimlerin olusacagini sdylemek miimkiindiir. Koridorun faaliyete
baslamasiyla ortaya ¢ikacak yeni bdlgesel igbirliklerinin daha da geliserek gelecekte giivenlik
alaninda yeni igbirligi formatlarina doniismesi beklenebilir ki, bu da kiiresel barigsa 6nemli bir

katk1 saglayacaktir (Jabbarov vd. 2022, s. 46).

Zengezur lizerinden geg¢mesi planlanan ve ulastirma-lojistik nitelik tasiyan demiryolu
projesine olan ihtiyacin yeniden giindeme gelmesi, 2015-2018 yillarina rastlamaktadir. Bu
donemde mevcut Bakii-Tiflis—Kars (BTK) demiryolu hattinin kapasitesinin yaklasik %7580
oraninda kullanilmasi, demiryolu altyapisinin genisletilmesine yonelik yeni ve planli adimlarin

atilmasini gerekli kilmistir. S6z konusu gereklilik asagidaki hususlarla da desteklenmektedir:

1. Nahc¢ivan’t da kapsayan demiryolu dolagiminin daha kisa ve verimli bir giizergah

olusturmasi,

2. Ekonomik ve sosyal faktorler dikkate alinarak gilizergdhin cesitlendirilmesi
(diversifikasyonu) imkanlarinin degerlendirilmesi; bununla birlikte siyasi ve gilivenlik

boyutlarinin da goz ardi edilmemesi,

3. Glizergahin Nah¢ivan’dan gegmesinin, uzun yillar blokaj altinda kalan bolgelerin ekonomik
dolasima dahil edilmesine, isttihdam sorunlarinin azaltilmasina ve niifusun merkez bolgelere

gociiniin Onlenmesine katki saglamasi,

4. Proje kapsaminda sunulan alternatiflerin iki farkli giizergah {izerinden sekillenmesi; bu
cergevede, demiryolu hattinin mevcut eski giizergah (42 km) iizerinden yeniden insa edilmesi
veya Sahbuz il¢esine baglanacak sekilde (37 km) yeni bir hat olarak kurulmasi secenekleri

degerlendirilmis, nihayetinde geleneksel giizergahin tercih edilmesi.
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Baz1 kaynaklarda koridor uzunlugunun 32 km olarak ifade edilmesi, toplam uzunlugun (42
km) yaklastk 10 km’lik kismimin tartigmali alan olarak degerlendirilmesinden

kaynaklanmaktadir.

Diger taraftan, uzun yillara dayanan faaliyetler; insan kaynagi, teknik-teknolojik altyap1 ve
operasyonel deneyim acisindan (her ne kadar zamanla kismen zayiflamis olsa da) 6nemli bir
birikimin varligin1 ortaya koymaktadir. “Orta koridor” olarak adlandirilan giizergdhin mevcut
olmasi, BTK hatt1 ile iran iizerinden gegerek Culfa baglantis1 araciligiyla Nahgivan demiryolu
sistemine entegre edilebilecek alternatiflerin gelistirilmesine imkan tanimakta ve gelecekteki yiik

tagimacilig1 perspektifinin yeniden yapilandirilmasina zemin hazirlamaktadir.

Teknik ve teknolojik fizibilite ¢aligmalar1 kapsaminda miihendislik ve bilgi temelli analizler

asagidaki sonuglar1 ortaya koymaktadir:

» Horadiz—Zengilan—Agbend demiryolu hatt1 iizerinden yiiriitiilen ¢aligmalar, ana ulagim
koridorunun teknik kapasitesine (yiik tagima kapasitesi, gonderme-kabul yontemleri,
mesafeler ve operasyonel mekanizmalar) dikkat cekmektedir,

» Toplam uzunlugu 110,4 km ve 8 istasyondan olusan Horadiz—Zengilan—Agbend
demiryolu hattinin yakin donemde faaliyete gecirilmesiyle, Zengezur demiryolu
baglantisina dogrudan gecis saglanmasi 6ngoriilmektedir,

» So6z konusu hattin isletmeye alinmasinin ardindan yillik gelir potansiyelinin yaklagik 3
milyar ABD dolar diizeyinde olacagi tahmin edilmektedir,

» Ayrica, bu demiryolu hattina paralel olarak Horadiz—Cebrayil-Zengilan—Agbend
karayolunun da hizmete agilmasi planlanmaktadir.

Bakii-Nah¢ivan yolcu tagimaciligi giinlimiizde agirhikli  olarak hava yolu ile
gerceklestirilmektedir. Bu cercevede, mevcut yapidan en fazla fayda saglayan aktoriin tekel
konumundaki AZAL havayolu sirketi oldugu goriilmektedir. Zira hava yolu ile gerceklestirilen
bir gidis-doniis yolculugunun maliyetiyle, demiryolu iizerinden birden fazla seyahat miimkiin
olabilmekte; karayolu tasimacilig1 ise daha da yiiksek diizeyde maliyet etkinligi, tasarruf ve ayni
zamanda kiiltiirel-sosyal acidan daha zengin seyahat imkanlari sunabilmektedir. Ote yandan,
hava yolu ile yiik tagimacilig1 genellikle zorunlu ve istisnai durumlarla sinirl kalmakta olup, 6zel
operasyonlart kapsayan ve en yiliksek maliyetli tagima tiirlerinden biri olarak

degerlendirilmektedir.

Ote yandan, Zangezur Koridoru kapsaminda yiiriitiilen faaliyetler, teknik-teknolojik, idari-
orgiitsel ve sosyo-politik boyutlariyla cok yonlii bir yap: sergilemektedir. Orgiitsel ve ydnetimsel

boyut, bu koridor (Orta Koridor) ¢ergevesinde gergeklesen siireclerin ekonomik diizlemde nasil
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yiirlitiilecegini belirleyen yontemleri ve siray1 belirleyen uygulamalart igermektedir. 'Uluslararasi
Barig ve Refah i¢in Trump Rotast' (TRIPP) olarak da adlandirilan Zangezur Koridoru, ¢ok sayida
yonetim ve pazarlama unsurunu biinyesinde barindirmaktadir. Bu baglamda, genel yonetim,
planlama, finansman ve diizenleme gibi temel islevlere ek olarak, izleme, kayit ve denetim

mekanizmalar1 da sistemin ayrilmaz pargalari olarak 6ne ¢ikmaktadir.
Konunun tarihsel gelisimini incelerken, asagidaki noktalar dikkat cekmektedir:

a) Hukuki agidan, Zangezur bdlgesi su anda Ermenistan sinirlar1 iginde kabul edilmektedir ve
bu topraklar {izerinden Azerbaycan'a verilen zararlarin tazmini konusu, ulusal ve uluslararasi

hukuk diizeyinde heniiz netlestirilmemistir.

b) Taraflar arasinda varilan anlagsmalar ¢ercevesinde, catismanin sona ermesi, ulagim ve
lojistik baglantilarinin yeniden kurulmasimi 6ngdrmektedir; bu baglamda, gelecekte dogrudan,

transit ve yeniden ihracat tasimaciligi faaliyetlerinin gelistirilmesi hedeflenmektedir.

c) Giizergah planlamasinda alternatifler, mevsimsel kosullar ve cografi 6zellikler dikkate
alinmaktadir. Ornegin, daglik bolgelerden gegen bazi ulasim giizergahlar1 (8rnegin, Giircistan

Askeri Yolu) kis aylarinda uzun siireli kapanmalarla karsilasabilir.

d) Koridorun agilmas: siireglerinde, bdlgesel aktorlerin (6rnegin Rusya ve iran) ¢ikarlarinin
yan1 sira, daha giicli kiiresel aktorlerin (6rnegin ABD) potansiyel etkileri de projenin seyrini

etkileyen faktorler arasindadir.

e) Zangezur Koridoru'nun c¢ok tarafli gilivenligini saglamak icin alternatif giivenlik
mekanizmalarinin ve paydas yapilarimin gelistirilmesi, hattin kesintisiz ve giivenli isletimi i¢in

Onemlidir.

f) Koridor giizergah1 boyunca yer alan {ilkelerin yasama organlarinda gerekli yasal ve
diizenleyici ger¢evenin olusturulmasi, projenin siirdiiriilebilirligi i¢in temel gereksinimlerden biri

olarak kabul edilmektedir (Ahmethanli, 2021).

Belirtmek gerekir ki, Ermenistan’in uzun siire Rusya’nin etki alaninda bulunmasi, iilkenin
bagimsiz hareket kabiliyetini 6nemli dl¢lide sinirlandirmistir. Ancak son donemde s6z konusu
iilkenin Bati yonelimli politikalara agirlik vermesi, yonetim anlayis1 ve dis politika
perspektifinde koklii degisimlere yol agmustir. Bu gelismelerin bir sonucu olarak, 10 Temmuz
2025 tarihinde Abu Dabi’de taraflar arasinda saglanan mutabakat temelinde, 8 Agustos 2025
tarihinde Washington’da Azerbaycan Cumhuriyeti Cumhurbaskan1 Ilham Aliyev, Amerika
Birlesik Devletleri Bagskant Donald Trump ve Ermenistan Cumhuriyeti Basbakani Nikol
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Paginyan arasinda iiglii bir zirve gergeklestirilmis ve gorlismeler sonucunda ortak bir bildiri
imzalanmistir. S6z konusu belge, Kaftkasya bolgesinde XXI. yiizyilda hayata gecirilmesi

ongoriilen 6nemli projelerden biri olarak degerlendirilmektedir.

Bildiride, Azerbaycan’in Nahgivan ile kesintisiz baglantisinin saglanmasina yonelik olarak

Zengezur Koridoru’na iligkin somut diizenlemelere de yer verilmistir:

1. Azerbaycan’in ana karasi ile Nah¢ivan Ozerk Cumhuriyeti arasinda kesintisiz baglantinin

saglanmasi desteklenmektedir.

2. Ermenistan’in, kendi topraklar iizerinden gececek “Uluslararasi Baris ve Refah I¢in Trump
Rotas1” (TRIPP) projesi kapsaminda, ¢ercevenin olusturulmasi amaciyla ABD ve karsilikli
belirlenen {iglincli taraflarla is birligi yapacagr ifade edilmektedir (burada tiglincii taraf

Azerbaycan’dir).

3. Bu anlagsma dogrultusunda Zengezur Koridoru’nun agilmasi dngoriilmektedir. Washington
mutabakatina gore, Azerbaycan’in ana karasi ile Nah¢ivan arasinda kesintisiz ulagimi saglayacak
hat TRIPP olarak adlandirilmakta olup, bu hattin fiilen Zengezur Koridoru’nu ifade ettigi
anlasilmaktadir. Dolayisiyla, isimlendirme farkli olsa da temel islev degismemekte; her iki

durumda da Nahgivan ile kesintisiz baglant1 saglanmas1 hedeflenmektedir (Bakseliyev, 2022).

Diger taraftan, soz konusu alternatif giizergah ve onun temel bileseni olan Zengezur Koridoru,
cok sayida iilkenin ekonomik ¢ikarlarinin kesistigi cok boyutlu bir platform niteligi tagimaktadir.
Azerbaycan ve Ermenistan’in yani1 sira Rusya ve Iran, ABD ve Cin, Tiirkiye ile birlikte
Kazakistan, Ozbekistan, Tiirkmenistan ve Kirgizistan gibi Orta Asya iilkeleri ile Birlesik Krallik
ve Avrupa Birligi iilkelerinin ekonomik ve ticari ¢ikarlar1 bu hat {izerinde farkli bigcimlerde

etkilesim gostermektedir.

Zengezur Koridoru, biiyiik 6lgekli bir ulasim-lojistik projesinin pargasi olmasinin yani sira,
sahip oldugu cok sayida teknik ve teknolojik parametre ile de dikkat c¢ekmektedir. Bu
parametreler, projeye iliskin faaliyetlerin planlanmas1 ve uygulanmasi siireglerinde dikkate

alinmasi gereken temel unsurlar1 ortaya koymaktadir.

Teknik sartlar ¢ergevesinde islerin asamali olarak yiiriitiilmesi, faaliyetlerin ardisik ya da
paralel bi¢cimde gergeklestirilmesi, organizasyon siirecinde kullanilan makine ve ekipmanlar ile
giivenligin saglanmasi gibi hususlar dogrultusunda asagidaki bilesenlere dikkat edilmesi

gerekmektedir:
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>

Azerbaycan tarafinin sorumlulugunda bulunan proje, Horadiz—Zengilan—Agbend

demiryolu hattinin insasini1 kapsamaktadir,

S6z konusu hattin, Azerbaycan iizerinden gecerek Giiney Avrupa ile Asya’y1 birbirine

baglayan uluslararasi bir ulagim projesine doniistiiriilmesi 6ngoriilmektedir,

Koridor giizergah1 boyunca yaklasik 5 kilometrelik bir gilivenlik (koruma) bandinin

olusturulmasi planlanmaktadir,

Zengezur bolgesinden gegen demiryolu hattinin, bir Amerikan sirketi tarafindan 99

yilligina Ermenistan hiikiimetinden kiralanmas1 dngoriilmektedir,

Kiraci sirket, glizergadh boyunca temizlik, restorasyon, modernizasyon ve iyilestirme

caligmalarinin yani sira gerekli ticari altyapinin olusturulmasini da iistlenmektedir,

Azerbaycan tarafindan yiiriitiilen demiryolu ingaatinin ise asagidaki asamalar halinde

gerceklestirilmesi planlanmistir:

a) Birinci asama: Horadiz, Merdcanli ve Mahmudlu istasyonlarini kapsayan 30 km’lik boliim,

b) Ikinci asama: Soltanli ve Kumlak istasyonlarini kapsayan 55 km’lik boliim,

¢) Ugiincii asama: Mincivan, Bartaz ve Agbend istasyonlarmi kapsayan 25,4 km’lik boliim.

>

Proje kapsaminda toplamda 8 istasyon, 3 tiinel, 41 koprii, 3 galeri, 4 {istge¢it ve yaklasik

300 adet miithendislik yapisinin inga edilmesi planlanmaktadir,

Demiryolu projesi gercevesinde yaklasik 2800 yerli nitelikli ve niteliksiz is giiciine

istihdam saglanmustur,

Nahgivan Ozerk Cumbhuriyeti simrlart igerisindeki mevcut 188 km uzunlugundaki
demiryolu altyapisinin, yeniden insa edilen Zengezur Koridoru’nun gerekliliklerine

uygun hale getirilmesi dngoriilmektedir,

Horadiz—Agbend ve Culfa—Kilit (Nah¢ivan) demiryolu hatlarinin devami niteliginde,
Tiirkiye Cumhuriyeti sinirlart igerisinde Kars—Igdir—Aralik—Dilucu demiryolu hattinin
ingas1 hizla siirdiiriilmektedir. Bu hattin 2028 yili sonuna kadar tamamlanmasi
planlanmakta olup, yillik yaklagik 15 milyon ton yiikk ve 5,5 milyon yolcu tagima

kapasitesine ulagsmasi beklenmektedir,

“Dogu—Bat1” ulasim koridoru kapsaminda yillik toplam yiik tasima kapasitesinin 200

milyon ton olarak planlanmasi ve bunun %10-15’lik kismmin Zengezur Koridoru
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iizerinden gergeklestirilmesi, potansiyel ylik hacmi ve ekonomik faydalarin niceliksel

olarak belirlenmesini gerekli kilmaktadir,

Uzun vadede, hattin kapasitesinin artirilmast amaciyla akilli ulasim ve yOnetim
sistemlerinin uygulanmasiyla tagima kapasitesinin en az 25 milyon ton seviyesine

cikarilmast hedeflenmektedir (Yolcuyev 2025).

Azerbaycan'in Zengezur Koridoru'nun islevselligini saglamaya yonelik faaliyetleri asagidaki

asamalar ve mesafeler dikkate alinarak yiiriitiilmektedir:

Alat—Osmanli hatti: Demiryolu ¢ift hatli ve elektriksizdir. Gilizergah uzunlugu 60
kilometredir. Insaat ve montaj calismalar1 2024 yilinda baslamis olup 2027 yilinda
tamamlanmas1 planlanmaktadir. Su anda c¢alismalarin yaklasik %30'u tamamlanmistir.

Yillik tasima kapasitesi 40 milyon ton olarak 6ngdriilmektedir.

Osmanli—Horadiz hatti: Demiryolu tek hatli, elektriksiz ve modern otomasyon
sistemleriyle donatilmamustir. Giizergah uzunlugu 143 kilometredir. Insaat calismalarinin
2025 ile 2028 yillar1 arasinda yapilmasi planlanmaktadir. Ilk asamada yillik tasima

kapasitesinin 15 milyon ton olmas1 beklenmektedir.

Horadiz—Agbond hatti: Demiryolu tek hatl, elektriksiz olup otomasyon altyapisinda
cesitli eksiklikler bulunmaktadir. Giizergahin uzunlugu 110,4 kilometredir. insaat
caligmalarinin 2021 ile 2026 yillar1 arasinda tamamlanmasi planlanmaktadir. Su anda
caligmalarin yaklasik %68'i tamamlanmistir. Yillik tagima kapasitesi 15 milyon ton olarak

ongoriilmektedir.

Nahgivan (Selammelilik-Sadarak) hatti: Demiryolu tek hathidir; elektrifikasyon ve
otomasyon sistemlerinin kurulumunda hala ©6nemli eksiklikler bulunmaktadir.

Giizergahin uzunlugu 188 kilometredir (ADY, 2026).

Zengezur Koridoru'nun degerlendirilmesi, sosyal ve siyasi boyutlarini da ortaya koymaktadir.

Bu baglamda, projenin toplumun yasam standartlari, kiiltiirel diizeyi, maddi refah1 ve saglik

kosullar1 lizerinde en az iki agidan etkisi oldugu goézlemlenmektedir:

Yiik tasimacilii faaliyetleri, Azerbaycan'a yonelik siparisler dogrultusunda cesitli mallarin

teslimatini kolaylastirarak siireci daha verimli ve uygun maliyetli hale getirmektedir.

Yolcu tagimaciligi olanaklarinin etkinlestirilmesi, lilke niifusunun hem yurt i¢i hem de yurt

dis1 seyahatlerini ve saglik hizmetlerine erisimini kolaylagtirmaktadir.
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Zengezur Koridoru'nun mevcut ve gelecekteki donemlerde yaratacagi siyasi etkiler de
yadsimnamaz. Cok boyutlu ve ¢ok faktorlii analizler 1s181inda degerlendirildiginde, bu koridorun
artik sadece Dogu ve Bati'y1 birbirine baglayan yatay bir hat olmadigi, ayn1 zamanda Kuzey-
Giliney ulagim koridorunun ayrilmaz bir parcasi haline geldigi sOylenebilir. Azerbaycan
tarafindan ortaya konan bu model, rekabet¢i unsurlari igbirligine doniistiiren ve catigma
potansiyelini ekonomik kalkinma firsatina ¢eviren nadir diplomatik 6rneklerden biri olarak kabul

edilmektedir.

Ayrica, Azerbaycan'm kendi topraklarindan gegen Zengezur Koridoru'nun bir boliimiini
neredeyse tamamlamis olmasi, gelecekte daha gelismis projelerin hayata gegirilmesini
kacinilmaz kilmaktadir. Bu ¢ercevede, enerji, gida ve diger stratejik alanlarda giivenligi saglamak
icin yeni ulagim yollarinin olusturulmasi da muhtemel goriinmektedir (Bagirov 2023).

Diger taraftan, Zengezur Koridoru’nun agilmasi meselesinin miimkiin olan en kisa siirede
coziime kavusturulmasi, gelecekteki bolgesel barisin temel unsurlarindan biri olarak
degerlendirilmektedir. Nitekim Azerbaycan ile Nahgivan arasinda kesintisiz bir ulasim hatti tesis
edilmedigi siirece, kalici1 baristan, birlikte yasam kiiltiiriinden ve normal komsuluk iligkilerinin
insasindan s6z etmek gergekci olmayacaktir.

Tarihi topraklarimiz arasinda yer alan Bati Zengezur iizerinden, 6zellikle Mehri hattini
kullanarak Nahg¢ivan’a karayolu baglantisi kurulmasi fikri ilk kez ulu 6nder Haydar Aliyev
tarafindan ortaya atilmistir. XX. yiizyilin 1980°1i yillarinda bu hedefin gergeklestirilmesi
amaciyla donemin merkezi yonetimi olan Moskova nezdinde ¢esitli girisimlerde bulunulmustur.
Ancak Moskova’daki Ermeni lobisinin etkisi ve Sovyet yonetiminde yer alan bazi gevrelerin
tutumu nedeniyle bu girisimler somut sonu¢ vermemis ve sdz konusu proje bir fikir diizeyinde
kalmastr.

Haydar Aliyev’in yeniden Azerbaycan’da siyasi iktidara gelmesinin ardindan ise, isgal
altindaki topraklarin kurtarilmasiyla birlikte Nahg¢ivan’in ablukadan c¢ikarilmasi yoniindeki
cabalar da devam ettirilmistir. Bu ¢ercevede, Ermenistan ile yiiriitiilen miizakerelerde
giinlimiizde somutlagma asamasma gelen Zengezur Koridoru meselesi de dnemli giindem
basliklarindan biri olmustur.

Zengezur Koridoru projesinin hayata gecirilmesinde oncii rol oynayan ve bu siireci siirekli
destekleyen Azerbaycan Cumhuriyeti Cumhurbaskani Ilham Aliyev’in konuya iliskin gériisleri
genel hatlartyla asagidaki sekilde 6zetlenebilir:

1. Azerbaycan’in ana karasi ile Nah¢ivan Ozerk Cumhuriyeti arasinda dogrudan baglant:

kurularak bolgenin uzun yillardir maruz kaldigi ablukaya son verilmektedir.
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2. Azerbaycan ile Tiirkiye arasinda kesintisiz kara baglantis1 saglanmaktadir.

3. Tirkiye’den Orta Asya’ya uzanan Tiirk diinyas: igerisindeki cografi kopukluk
giderilmektedir.

4. Bolge iilkeleri olan Azerbaycan, Tiirkiye, Ermenistan, Rusya ve Iran’in yam sira Cin,
Avrupa Birligi ve Amerika Birlesik Devletleri gibi bolge dis1 aktorler agisindan da dnemli
ekonomik ve lojistik kazanimlar elde edilmesi miimkiin hale gelmektedir (Bagirov,
2024).

Bu dogrultuda ilk adimlarin 2009 yilinda atildig1 goriilmektedir. Tiirk Konseyi’nin (TDT nin
onceki ad1) 2019 yilinda Bakii’de gerceklestirilen zirvesinde Cumhurbaskani ilham Aliyev,
“Zengezur bolgesinin Azerbaycan’dan alinarak Ermenistan’a verilmesi, biiylik Tiirk diinyasini
cografi agidan parcaladi” ifadelerini kullanmistir. Bu agiklama, 17 yil 6nce (2009 yilinda) Tiirk
Dilli Devletlerin isbirligi Konseyi’nin Nahgivan’da kurulmasinin temel amagclarindan birinin de
bu cografi par¢alanmay1 gidermek ve Zengezur Koridoru’nu hayata ge¢irmek oldugunu agik¢a

ortaya koymustur.

2020 yilinda gergeklesen Vatan Savasi sonucunda tarihi zafer kazanan Azerbaycan
Cumbhuriyeti, Ermenistan’in kapitiilasyon belgesi olan 10 Kasim ii¢lii anlagmasina Nah¢ivan’a
kesintisiz gec¢isin saglanmasin1 dahil ederek Zengezur Koridoru projesini de resmi hale
getirmistir. BOylece savas sona ermis, diplomatik miizakereler masada baslamis; savas
meydaninda zafer kazanan Cumhurbaskani Ilham Aliyev, masada da bu hedefe ulasmis ve
Zengezur Koridoru etrafindaki miicadelede — cografi ve jeopolitik rekabette — Azerbaycan’1 galip

konuma tagimistir (Bakseliyev, 2022).

Diisiincelerin cesitliligi, baska bir degerlendirme yapilmasina da zemin hazirlamaktadir:
“Zengezur Koridoru kitalar1 birbirine baglamaktadir. Bu koridor, ister kuzey ve giineyde, isterse
dogu ve batida yer alan devletler i¢in ekonomik ve lojistik kazanglarin elde edilmesini miimkiin
kilacaktir. S6z konusu demir ve kara yollari, Cin’den baslayip Orta Asya ve Hazar Denizi
iizerinden gegerek Azerbaycan ve Ermenistan topraklar1 aracilifiyla Tirkiye’yi Avrupa ile
birlestiren (Dogu—Bati) kiiresel ulasim zincirinde uzun yillar atil durumda kalmis ve Giiney
Kafkasya’daki baris siireci ¢ercevesinde kilidi agilmakta olan kritik bir halkadir.” (Azerbaycan
News, 2022)

Hacmi smirli olmakla birlikte segilen ciimlelerin igerik ve yapisal cesitliligi 6nem
tagimaktadir. Ulasim yollar1 ve lojistik kapasitenin “merkezinde” yer alan Azerbaycan, yalniz

kendi ¢ikarlarii gézetmekle kalmayip, proje katilimcilarinin kazang saglamasina yonelik amagl
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adimlar atmakta; lretici ile tiiketici arasindaki baglantilar1 giiclendirmek, onlara esneklik,

verimlilik ve uyum kazandirmak gibi hedefleri faaliyetlerinde rehber edinmektedir.

Bununla birlikte, Zengezur projesinin yalnizca demiryolu ile sinirli kalmamasi; ayni zamanda
kara yolu altyapisinin da gelistirilmesine olanak tanimasi gerektigi unutulmamalidir. Bu

gereklilik dogrultusunda asagidaki hususlara dikkat edilmelidir:

» Horadiz—Cebrayil-Zengilan—Agbent otomobil yolu (Zengezur Koridoru) stratejik
oneme sahiptir;

» Yol, teknik standardina uygun olarak insa edilmektedir;

» Toplam uzunlugu 149,9 km, ana yol uzunlugu ise 123,6 kmdir;

» Yolun 77 km’si 6 seritli (yol genisligi 29,5 m), 46,6 km’si 4 seritli (yol genisligi 21,5 m)
olarak planlanmistr;

» Proje kapsaminda, toplam uzunlugu 6 km olan ve T1 (1019 m), T2 (1822 m) ve T3

(3170 m) olarak adlandirilan 3 otomobil tiineli insa edilmektedir;

Ayrica 261 boru (16.814 m) ve 55 alt gegit (3.781 m) insa edilecek;

Toplamda 28 koprii yapilacak, bunlardan 16’s1 su gegisi, 12’s1 yol ge¢isi niteligindedir;

Otomobil yolu projesinde 1.700 kisi istihdam edilmektedir;

Ahmedbeyli-Filizuli-Susa, Siikiirbeyli—-Cebrayil-Hadrut ve Hudaferin—Gubadli-Lag¢in

YV V V VY

yollar1 ise baslangi¢ noktalarint Horadiz—Cebray1l—Zengilan—Akbend otomobil
yolundan almaktadir.
Her iki proje kapsaminda, yerel isci say1s1 4.500, Tiirkiye’den temin edilen ekip ise 6.500
kisi olup, uzmanlar da dahil edildiginde toplam istihdam 13.100 kisiye ulagsmaktadir.

4.Sonuc¢

Zengezur Koridoru, Azerbaycan'in bolgesel stratejik bir projesi olmanin yani sira, ekonomik
boyutlariyla da saglam bir temele oturmaktadir. Yapilan degerlendirmeler ve sunulan bulgular
1s181inda, projenin uygulama siireclerinin somut sonuglar1 asagidaki ana baghiklar altinda

Ozetlenebilir:

Birincisi, Zangezur Koridoru'nun aktif hale getirilmesi, basta Dogu-Bat1 ve Kuzey-Giiney
olmak iizere bir¢ok ulasim koridorunun gelistirilmesini ve iyilestirilmesini tetikleyecektir. Bu
sekilde, "hedefe teslimat" siiregleri genisletilir, lojistik cesitlilik, secenek segenekleri ve
diizenleyici mekanizmalar daha ileri bir seviyede uygulanabilir hale gelir ve gerektiginde

doniistliriilmiis stratejik yaklasimlar hayata gegirilebilir.
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Ikinci olarak, Avusturya ydntemine dayali olarak yiiriitiilen ¢aligmalar, tiinellerin gérsel
cekicilik ve arazi yapisi agisindan stratejik potansiyelini artirmaktadir; tiinel boyunca en modern
teknik ekipmanin uygulanmasi ve daha iist diizey "organizasyonel yapilarin" kurulmasi,
demiryolu hattinin gelecekteki elektrifikasyonu, Nesnelerin Interneti (IoT) sensérleri ile izleme

ve otomasyon sistemlerinin etkin kullanimi i¢in kritik 6nem tasiyacaktir.

Ugiincii olarak, su anda kiiresel gayri safi yurti¢i hasilanin (GSYIH) yaklasik %15'ini
dogrudan veya dolayl olarak iireten Cin'in, {irlin ve hizmetleri i¢in tiiketici bulmak amaciyla
baslattig1 projelerden biri de "Kusak ve Yol Girisimi"dir. Bu baglamda, Dogu'dan Bati'ya uzanan
demiryolu hattinin ana bileseni olan Trans-Hazar Uluslararas1 Ulagim Koridoru (Orta Koridor),

bu lojistik ve ulasim sisteminin tamamlanmasinin yolunu agmaktadir.

Projenin genelden 6zele dogru yapilan analizleri, Nah¢ivan'in siireglere katilimi, ulasim
baglantilarindaki rolii ve evrensel dlgekli stratejik projelerle entegrasyonu konusunda da ilerici
bir yaklasim sunmaktadir; Bu durum Azerbaycan'in yeni is birligi ortaklari edinmesini ve

bolgesel ve kiiresel lojistik aglarinda aktif bir konum elde etmesini saglar.

Dordiinciisti, Azerbaycan'in yeni ulagim stratejisinin en kritik bileseni olan Zangezur
Koridoru, sosyal refahi, genis dayanismayr ve ekonomik isbirligi bigimlerini dogrudan
destekleyen ¢cok boyutlu ve dengeli bir transit politikasini temsil etmektedir. Bolgesel ekonomik
kalkinmay1 hizlandirarak ve stratejik iliskileri giiclendirerek, koridor tiim taraflar igin

stirdiiriilebilir refahin saglanmasinda 6nemli bir ara¢ olacaktir.

Besincisi, Zangezur Koridoru sadece Azerbaycan'in transit kapasitesini artirmakla
kalmayacak, ayn1 zamanda Giiney Kafkasya'y1 bir lojistik merkezi haline getirerek bolgenin uzun

vadeli perspektiflerini genisletecek ve ekonomik potansiyelini zenginlestirecektir.

Altincis1, Rusya ve Iran gibi bolgesel iilkeler bu projeyi hem bélgesel iletisim aglarinda hem
de Avrasya ulagim aginda yatay ve dikey parametreler boyunca katilim firsatlarin1 artirmak igin
kullanabilirler. Ayn1 zamanda, Tiirkiye bu proje araciligiyla Giiney Kafkasya ve Orta Asya'daki
konumunu giiclendirebilirken, ABD ve Avrupa iilkeleri Asya pazarlarina erisimlerini
genisletebilir ve Cin Avrupa pazarlarina erigimlerini genisletebilir. Ayrica, finansal ve ticari

hacimlerin ve dongii hizlarinin artmasi da bu siirece dahil edilmelidir.

Yedinci olarak, diinyanin 6nde gelen iilkelerinin iiretim, bilimsel arastirma ve uygulama, ortak
faaliyet organizasyonu ve benzeri siireglerinin deneyimsel kullanim olanaklarinin genisletilmesi,
daha yiiksek niteliksel ve niceliksel standartlara, taleplere ve ihtiyaglara cevap veren yeniliklerin

uygulanabilir alanlarda dncii projelere donligmesini saglayacaktir.
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Sekizinci olarak, diinyanin dort bir yanindaki {iriin (mal, hizmet, is vb.) liretim merkezlerinin
deneyimi, tiiketici ihtiyaglarimin yeni kalite ve standart eksenleri dogrultusunda

sekillendirilmesine olanak tanir.

Genel bir degerlendirmede, Zengezur Koridoru, Azerbaycan'in, Tiirk¢e konusan iilkelerin ve
genel olarak kiiresel sivil toplum aktdrlerinin ekonomik yasaminin olumlu doniisiimiinii,
ihtiyaclarin karsilanmasini ve modern metodolojilerin uygulanmasini saglar; ayrica Oncii
ekonomik ve organizasyonel yontemlerin sinirlart agmasmma ve diinya ekonomisindeki

toparlanma ve kalkinma siireclerine katkida bulunmasina olanak tanir.
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ZENGEZUR KORIDORU'NUN AZERBAYCAN ACISINDAN
STRATEJIK ANALIZi: JEOPOLITIK, EKONOMIK VE
GUVENLIK BOYUTLARI

Elnur Hasan Mikail*, Hakan Cora™

1. Giris

Zengezur Koridoru, giliniimiiz Giiney Kafkasya jeopolitiginin en Onemli tartigma
basliklarindan biri olarak one g¢ikmakta ve bolgesel giic dengelerini yeniden sekillendirme
potansiyeline sahip stratejik bir unsur olarak degerlendirilmektedir. Bu koridor, yalnizca
Azerbaycan ana karasi ile Nahgivan Ozerk Cumhuriyeti arasinda fiziksel bir baglanti olusturmayi
amaglayan bir ulasim projesi degil; ayn1 zamanda bolgesel entegrasyon, enerji glivenligi ve
uluslararasi ticaret hatlarinin yeniden yapilandirilmast acgisindan ¢ok katmanli bir jeopolitik

aractir.

Azerbaycan perspektifinden bakildiginda, Zengezur meselesi yalnizca giincel bir politika
konusu degil, tarihsel ve stratejik bir siirekliligin pargasidir. Sovyetler Birligi déneminde
gerceklestirilen sinir diizenlemeleri sonucunda Azerbaycan'in Nahgivan ile kara baglantisinin
kesilmesi, tilkenin cografi biitlinligiinii zedeleyen ve uzun vadeli giivenlik sorunlarina yol acan
kokli bir gelisme olmustur. Bu tarihsel kirilma, Azerbaycan'in ulasim, ticaret ve savunma
politikalarin1 dogrudan etkilemis; bolgesel izolasyon riskini artirmis ve Nah¢ivan'in ekonomik

kalkinmasini ciddi bigimde sekteye ugratmastir.

2020 yilinda gerceklesen Ikinci Karabag Savasi sonrasinda ortaya cikan yeni jeopolitik
konjonktiir, Zengezur Koridoru'nu yeniden stratejik glindemin merkezine tasimistir.
Azerbaycan'in askeri zaferinin ardindan imzalanan ateskes anlagsmalar1 ve sonrasinda gelisen
diplomatik siirecler, bolgesel ulasim hatlarinin agilmasini ve ekonomik entegrasyonun
giiclendirilmesini miimkiin kilabilecek somut bir ¢er¢eve sunmustur. Bu baglamda Azerbaycan,
Zengezur Koridoru'nu yalnizca ulusal bir gereklilik olarak degil, ayn1 zamanda bolgesel is birligi

ve ekonomik kalkinma igin tarihsel bir firsat olarak konumlandirmaktadir.
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Zengezur Koridoru'nun 6nemi ii¢ temel diizlemde analiz edilebilir. Birincisi, ulusal giivenlik
boyutudur: koridor, Azerbaycan'in stratejik derinligini artirarak Nahg¢ivan ile kesintisiz baglanti
saglamay1 miimkiin kilmakta ve savunma kabiliyetini giiglendirmektedir. Ikincisi, ekonomik ve
lojistik boyuttur: koridorun agilmasi, Dogu-Bat1 ve Kuzey-Gliney ticaret hatlarinin kesisiminde
yer alan Azerbaycan't bolgesel bir ulasim ve lojistik merkezi haline getirme potansiyeline
sahiptir. Uciinciisii ise jeopolitik boyuttur: Tiirkiye ile dogrudan kara baglantisinin kurulmast,
Tiirk diinyasi i¢inde ekonomik ve siyasi entegrasyonu giiglendirecek ve Azerbaycan'in kiiresel

Olgekteki stratejik konumunu pekistirecek dnemli bir adim olarak degerlendirilmektedir.

Bununla birlikte, Zengezur Koridoru yalnizca bolgesel bir proje olarak ele alinamaz. Rusya,
Iran, Tiirkiye ve Batili aktdrlerin catisan stratejik yaklasimlar, bu koridoru kiiresel giic
rekabetinin 6nemli bir parcasi haline getirmektedir. S6z konusu aktorlerin her birinin farkl ¢ikar
hesaplar1 ve red hatlar1 bulunmakta; bu durum koridoru hem firsatlar hem de riskler barindiran

cok boyutlu bir jeopolitik diigiim noktasina doniistiirmektedir.

Bu ¢aligma, Zengezur Koridoru'nun Azerbaycan perspektifinden stratejik dnemini biitlinciil
bir ¢ergevede analiz etmeyi amaglamaktadir. Tarihsel arka plan, giivenlik boyutu, ekonomik
etkiler, bolgesel gii¢ dengeleri, uluslararast hukuk gercevesi ve Tiirk diinyasi entegrasyonu
perspektifleri birlikte ele alinarak koridorun Azerbaycan'in uzun vadeli stratejik vizyonundaki
yeri ortaya konulacaktir. Caligsma, salt betimleyici bir analizin Otesine gegerek akademik

literatiire katki saglamay1 ve politika yapicilara somut dneriler sunmay1 hedeflemektedir.

2. Yontem

Bu ¢aligsma, nitel aragtirma paradigmasi ¢ercevesinde tasarlanmistir. Zengezur Koridoru'nun
Azerbaycan agisindan stratejik Oneminin anlasilmasi, sayisal verilerden ziyade siyasal siireglerin,
tarihsel baglamin ve aktdr davranislarinin derinlemesine yorumlanmasini gerektirdiginden nitel
yontem tercih edilmistir. Bu tercih, uluslararasi iligkiler ve giivenlik ¢aligmalarinda yaygin
bicimde kullanilan yorumlayici-anlayis¢1 (interpretive) epistemolojik yaklasimla da uyum

icindedir (Burnham vd., 2008).
2.1. Arastirma Tasarimi

Calismada ii¢ temel nitel veri toplama ve analiz teknigi bir arada kullanilmistir. Birincisi,
sistematik literatiir taramasidir. Zengezur Koridoru ve Giliney Kafkasya jeopolitigine iliskin

hakemli makaleler, kitap boltimleri, uluslararasi kurum raporlar1 ve politika belgeleri sistematik
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bicimde taranmistir. Taramada SSCI ve SCOPUS indeksli dergiler dnceliklendirilmis; Google

Scholar ve Web of Science veri tabanlarindan yararlanilmigtir.

Ikincisi, belge analizidir. Resmi antlasma metinleri (6zellikle 10 Kasim 2020 tarihli Uclii
Ateskes Bildirisi), devlet bagskan1 agiklamalari, meclis kararlar1 ve uluslararasi kurulus raporlari

analiz edilmistir. Belge analizinde s0ylem analizi ve igerik analizi teknikleri uygulanmaistir.

Uciinciisii, karsilastirmali vaka incelemesidir. Zengezur Koridoru, Suvalk Koridoru (Polonya-
Litvanya) ve Wakhan Koridoru (Afganistan) gibi tarihsel ve giincel 6rneklerle karsilastirmali bir
perspektiften ele alinarak cikarimlarin kapsami genigletilmistir. Arastirmada tarafsizlik ve
akademik diirtistliik ilkelerine riayet edilmis; kullanilan kaynaklar APA 7 formatinda eksiksiz

olarak belgelenmistir.

3. Tarihsel Arka Plan ve Zengezur Meselesinin Kokenleri

Zengezur Koridoru'nun giiniimiizde kazandigi stratejik anlam, yalnizca ¢agdas jeopolitik
gelismelerin bir sonucu degildir; aksine, bu mesele tarihsel olarak sekillenmis, siyasal sinir
diizenlemeleri ve giic miicadeleleri gercevesinde derinlesmis bir siirecin {iriiniidiir. Bu nedenle
koridorun bugiinkii 6nemini dogru analiz edebilmek icin, Zengezur bolgesinin tarihsel
doniistimiinii ve 6zellikle Sovyet doneminde alinan kararlarin kalic1 etkilerini ayrintilt bigimde

incelemek gerekmektedir.

Zengezur bolgesi, tarihsel olarak Giiney Kafkasya'nin stratejik ge¢is noktalarindan biri olmus;
Azerbaycan'in bat1 bolgeleri ile Nah¢ivan arasinda dogal bir kara baglantis1 islevi gérmiistiir (de
Waal, 2013). Ancak 20. yiizyilin basinda yasanan derin siyasal doniisiimler, 6zellikle Sovyetler
Birligi'nin kurulmasiyla birlikte gerceklestirilen idari sinir yeniden diizenlemeleri, bu cografi
stirekliligi kalic1 bicimde kesintiye ugratmistir. Bu durum, yalnizca cografi bir ayrisma degil,

ayni zamanda onlarca y1l siirecek jeopolitik ve giivenlik sorunlarinin temelini olusturmustur.
3.1. Sovyet Donemi ve Simir Diizenlemeleri

Sovyetler Birligi'nin erken doneminde Giiney Kafkasya'da gerceklestirilen idari sinir
diizenlemeleri, bugilinkii Zengezur meselesinin en kritik kirilma noktalarindan birini teskil
etmektedir. 1920'li yillarda Sovyet yonetimi tarafindan alinan kararlarla Zengezur bolgesi —
Ermenistan ve Azerbaycan arasindaki niifus ve toprak anlasmazliklarina ragmen — doénemin
konjonktiirel hesaplar1 ¢ergevesinde Ermenistan Sovyet Sosyalist Cumhuriyeti'ne dahil
edilmistir. Bu kararin dogrudan sonucu olarak Azerbaycan ana karasi ile Nah¢ivan arasindaki

kara baglantis1 fiilen kesilmistir (Cornell, 2015).
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Bu sinir diizenlemelerini salt idari bir tasarruf olarak degerlendirmek yaniltict olacaktir. S6z
konusu kararlar, déonemin Sovyet yoOnetiminin bdlgedeki cumhuriyetler arasinda karsilikli
bagimlilik yaratma ve merkezi otoritenin kontroliinii pekistirme stratejisinin bir parcasidir. "Bl
ve yonet" anlayigini yansitan bu politika, Gliney Kaftkasya'daki etnik ve cografi dengeleri kasitl
olarak karmasiklastirmis; Ermenistan-Azerbaycan hattinda kalic1 gerilim tohumlari ekilmistir (de

Waal, 2013; Suny, 1993).

1921'de imzalanan Kars Antlagmasi, Nah¢ivan'in Azerbaycan'in himayesi altinda 6zerk bir
bolge olarak taninmasini hilkkme baglamisti. Ancak bu gilivence, pratikte Nahgivan ile
Azerbaycan ana karasi arasindaki kara baglantisinin yoklugunu telafi edememistir. Zengezur
bolgesinin Ermenistan sinirlari i¢inde kalmasi, Azerbaycan'in cografi biitlinliigiinii zedeleyen ve
uzun vadeli stratejik sorunlara zemin hazirlayan yapisal bir kirilganlik unsuru olarak tarihsel

kayitlara gegmistir.
3.2. Nah¢ivan'in Cografi izolasyonu ve Stratejik Sonuclar

Nahgivan Ozerk Cumhuriyeti'nin Azerbaycan ana karasindan fiziksel olarak kopuk olmasi,
yalnizca bir cografi gerceklik degil; ayn1 zamanda derinlikli stratejik kirilganliklar yaratan
yapisal bir sorun olarak degerlendirilmelidir. Bu izolasyon, 6zellikle Sovyetler Birligi'nin
¢okiislinlin ardindan Ermeni-Azerbaycan ¢atismasinin tirmanmasiyla birlikte dramatik bigimde

belirginlesmis ve Azerbaycan'i ulusal giivenlik planlamasinin merkezine taginmustir.

Ekonomik agidan bakildiginda, Nah¢ivan'in kara baglantisinin bulunmamasi bolgenin ticaret
kapasitesini ciddi ol¢iide sinirlamistir. 1990l yillarda Ermenistan ile yasanan ¢atisma déoneminde
Iran ve Tiirkiye iizerinden saglanan kisitli baglanti, Nah¢ivan'in ekonomik entegrasyonunu uzun
yillar boyunca engellemistir. Bu durum lojistik maliyetleri artirmig, yatirim ortamini olumsuz
etkilemis ve bolgenin kalkinma potansiyelinin biiyiik boliimiinii kullanilamaz hale getirmistir

(Gasimli, 2022).

Giivenlik boyutunda ise Nah¢ivan'in izole konumu, Azerbaycan'in savunma planlamasinda
ozel bir agirlik tasimstir. Tkinci Karabag Savasi'ndan dnce bolgenin savunulabilirliginin sinirl
olmasi, Tiirkiye ile siirdiiriilen stratejik is birligini ve Nahgivan-Tiirkiye koridorunu (igdir
tizerinden saglanan baglant1) hayati hale getirmistir. Bu gerceklik, Nahg¢ivan'in giivenlik
mimarisinin biiyiik 6l¢iide Tiirkiye'nin giivencesine dayandigini ve Azerbaycan-Tiirkiye stratejik

iliskisinin ittifak otesi bir nitelik kazandigini ortaya koymaktadir.
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S6z konusu tarihsel ve cografi gerceklikler, Zengezur Koridoru'nun Azerbaycan agisindan
neden salt bir ulasim projesi degil, oncelikle jeopolitik bir zorunluluk olarak algilandigini ve

stratejik oncelikler siralamasinda st siralarda yer aldigin1 agikea ortaya koymaktadir.
3.3. Ikinci Karabag Savasi Sonrasi Yeni Denge

Ekim-Kasim 2020'de gergeklesen Ikinci Karabag Savasi, Giiney Kafkasya'nin jeopolitik
haritasini koklii bicimde yeniden ¢izmistir. Azerbaycan'in 44 giinliik operasyonun ardindan daha
once Ermenistan kontroliindeki topraklarin 6énemli bir boliimiinii geri almasi, bolgedeki giic
dengelerini dramatik 6lciide Bakii lehine doniistiirmiistiir. 10 Kasim 2020 tarihli Uglii Ateskes
Bildirisi, Azerbaycan, Ermenistan ve Rusya tarafindan imzalanmis; belgenin 9. maddesi
Zengezur Koridoru'nun ag¢ilmasina iligkin kritik hiikiimleri igermektedir (Uclii Ateskes Bildirisi,

2020).

S6z konusu madde, Ermenistan topraklari tizerinden Azerbaycan ile Nahgivan arasinda ulagim
baglantisinin saglanmasin1 dngdrmekte ve bu gilizergahin denetiminin Rus sinir muhafizlarina
birakilmasini hilkkme baglamaktadir. Ancak bu diizenlemenin uygulamaya gegirilmesi siirecinde
taraflar arasinda ciddi goriis ayriliklar1 bas gostermis; Ermenistan'in i¢ siyasetindeki derin
calkantilar, 2021-2023 doneminde miizakere siirecini defalarca sekteye ugratmistir (Valiyev,

2022).

2023 yili Eylil ayinda Azerbaycan'n Karabag'in tamami iizerinde yeniden egemenlik
kurmasiyla birlikte giic dengesi Bakii'niin lehine daha da belirginlesmis; Ermenistan'in 2024 y1li
boyunca siirdiirdiigli diplomatik temaslar ve ¢esitli normallesme adimlari, baris anlagsmasi
cergevesini ve Zengezur'a iliskin diizenlemeleri yeniden sekillendirmeye baslamistir. Bu
gelismeler, koridorun gerceklesme olasiligint giliclendirmekle birlikte hangi kosullar altinda

hayata gegcirilecegini belirsizligini korumaktadir.

4. Azerbaycan Perspektifinde Zengezur Koridoru: Cok Boyutlu Stratejik Analiz

Zengezur Koridoru, Azerbaycan agisindan yalnizca teknik bir ulasim projesi degil, ayni
zamanda ulusal giivenlik, ekonomik kalkinma ve bdlgesel entegrasyon stratejisinin merkezinde
yer alan ¢ok boyutlu bir girisimdir. Bu boliimde koridorun 6nemi; ulusal giivenlik, ekonomik ve
lojistik etkiler ile Tiirkiye baglantis1 ve Tiirk diinyasi perspektifi olmak {izere ii¢ temel bashk

altinda ayrintili bicimde incelenmektedir.
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4.1. Ulusal Giivenlik Boyutu

Azerbaycan agisindan Zengezur Koridoru'nun en kritik boyutlarindan birini ulusal giivenlik
olusturmaktadir. Azerbaycan ana karasi ile Nahg¢ivan arasinda dogrudan kara baglantisinin
bulunmamasi, iilkenin stratejik derinligini kisitlayan ve kriz donemlerinde lojistik ile askeri
hareket kabiliyeti agisindan ciddi riskler doguran yapisal bir zafiyet olarak uzun yillar boyunca

stiregelmistir.

Koridorun agilmasi, bu yapisal zafiyeti agmak acisindan belirleyici bir adim niteligi
tasimaktadir. Kesintisiz kara baglantisi, su temel giivenlik kazanimlarini beraberinde getirecektir:
birincisi, askeri hareket ve ikmal yeteneklerinin giliglenmesi; ikincisi, kriz yonetimi ve hizli
miidahale kapasitesinin artmasi; iclinclisii, Nahgivan'in savunma kabiliyetinin daha
siirdiiriilebilir bir zemine oturtulmasi. Bunlara ek olarak, su anda {i¢iincii iilke topraklari
tizerinden gergeklestirilen ikmal gilizergahlarina olan kirilgan bagimliligin azaltilmasi da bu

kazanimlar arasinda yer almaktadir (Cornell & Starr, 2021).

Teorik agidan degerlendirildiginde, koridorun agilmasi Azerbaycan'in giivenlik mimarisini
kara giicii teorisyeni Halford Mackinder'in "Heartland" (Kalpgah) kavramina yaklagtirmakta ve
iilkeye ¢evrelenme kaygilarini agsmada hayati bir avantaj sunmaktadir. Dahasi, kesintisiz baglanti,
Nahgivan iizerinde diplomatik koz olarak kullanilabilecek dig baski araglarini islevsiz kilmakta

ve Azerbaycan'in stratejik 6zerkligini pekistirmektedir.

4.2. Ekonomik ve Lojistik Etkiler

Zengezur Koridoru'nun ekonomik boyutu, Azerbaycan'in bolgesel bir lojistik merkez olma
hedefiyle dogrudan ve siki bir sekilde baglantilidir. Dogu-Bat1 ve Kuzey-Giiney ticaret hatlarinin
kesisiminde konumlanan Azerbaycan, cografi avantajini gelistirme yolunda koridoru kritik bir

yap1 tasi olarak gormektedir.
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Tablo 1 Zengezur Koridoru'nun Potansiyel Ekonomik Etkileri: Karsilastirmali Senaryo Analizi

Gisteree Mevcut Durum Kisa Vadeli Senaryo Uzun Vadeli Senaryo
g (Koridor Kapali) S Y1) asyi
Nahgivan Ticaret Hacmi Kisitli (~$800M) Orta Diizey (~$2B) Yiiksek (~$5B+)
Transit Gelir (Azerbaycan) Smirh Artig (+%40) Onemli Artis (+%150)
Lojistik Maliyeti .. CoL . -
Yiiksek (I rta D -% 30 -9
(Nahetvan) iiksek (Iran iizeri) Orta Diizey (-% 30) Diistik (-% 55)
Bolgesel Yatirim Cekimi Diisiik Artig Yiiksek
Orta Asya-A Transit
aAsya-fAvipa Hanst 45-60 giin (deniz) 30-35 giin 18-25 giin

Stiresi

Not. Tablodaki rakamlar, mevcut akademik literatiir ve uluslararasi kurum raporlarma dayali tahminsel
projeksiyonlardir. Kesin veriler igin resmi devlet istatistiklerine bagvurulmasi 6nerilir. ADB (2021) ve World Bank
(2020) raporlarindan derlenerek hazirlanmustir.

Tablo 1'de Ozetlenen senaryo analizinden de goriildiigii {izere, koridorun agilmasi hem
Nahgivan'in hem de Azerbaycan'in genel ekonomik kapasitesi tizerinde ¢ok yonlii olumlu etkiler
dogurabilir. Bu etkiler; Orta Asya'dan Avrupa'ya uzanan Hazar Gegis Koridoru'nun kapasitesini
artirmasi, demiryolu ve karayolu yatirimlariyla yeni isttihdamin yaratilmasi, Orta Asya kaynakli
mallar i¢in alternatif gilizergahlarin ortaya ¢ikmasi ve bolgesel ticaret entegrasyonunun

hizlanmas1 bi¢iminde somutlasabilir (Kaczmarski, 2017; Delcour & Wolczuk, 2015).

Enerji boyutunda koridorun stratejik potansiyeli de goz ardi edilemez. Gaz boru hatlar1 ve
elektrik iletim altyapisinin koridor giizergahindan gegirilmesi, Azerbaycan'in bolgesel enerji
entegratorii konumunu gii¢lendirecek ve Hazar havzasindaki enerji kaynaklarinin Tiirkiye ve

Avrupa pazarlaria ulagmasi i¢in yeni alternatifler yaratacaktir (Shaffer, 2019).
4.3. Tiirkiye ile Baglant1 ve Tiirk Diinyas1 Perspektifi

Zengezur Koridoru'nun en stratejik boyutlarindan biri, Azerbaycan ile Tiirkiye arasinda
dogrudan kara baglantis1 saglayacak olmasidir. Bu baglanti, yalnizca iki iilke arasindaki
ekonomik iligkileri derinlestirmekle kalmayacak; ayni zamanda Tiirk diinyasi i¢inde daha

kapsamli bir entegrasyon siirecini fiilen baslatacaktir.

Mevcut durumda Azerbaycan ile Tiirkiye arasindaki kara ulasimi Iran topraklari {izerinden
gerceklestirilmekte; bu gilizergah hem siyasi kirilganliklar hem de artan lojistik maliyetler

acisindan ciddi dezavantajlar tasimaktadir. Koridorun agilmasi bu bagimliligi ortadan kaldiracak
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ve iki iilke arasindaki ulagim altyapisini kalic1 bicimde doniistiirecektir. Bu doniigiimiin somut
kazanimlari su sekilde 6zetlenebilir: kara ticaretinde maliyetlerin diismesi ve hacmin artmast;
enerji boru hatlarmin ve elektrik kablolarinin daha dogrudan giizergahlardan gegirilmesi;

savunma lojistigi ve ortak tatbikat kapasitesinin giiglenmesi.

Daha genis bir perspektiften bakildiginda, koridor Orta Asya'dan Anadolu'ya uzanan ve
Kazakistan, Ozbekistan, Tiirkmenistan'1 Tiirkiye ve Avrupa pazarlarina baglayan biiyiik bir
entegrasyon zincirinin kritik bir halkasini olusturmaktadir. Tiirk Devletleri Teskilati'nin 2021
yilinda daha kapsamli bir kurumsal yapiya doniistiiriilmesi, bu entegrasyona saglam bir orgiitsel

zemin hazirlamistir (Ismailzade, 2017).

5. Bolgesel Jeopolitik ve Gii¢ Dengeleri

Zengezur Koridoru, Giiney Kafkasya'da yalnizca ekonomik ve lojistik bir proje degil, ayni
zamanda bolgesel gli¢ dengelerini yeniden sekillendirme potansiyeline sahip ¢ok katmanli bir
jeopolitik diigiim noktasidir. Koridorun hayata gecirilip gegirilmemesi, yalnizca Azerbaycan ve
Ermenistan arasindaki ikili iligkileri degil; Rusya, iran, Tiirkiye ve Batili aktdrlerin bdlgeye

yonelik stratejik hesaplarini da dogrudan etkilemektedir.
5.1. Tiirkiye-Azerbaycan Stratejik Is Birligi

Zengezur Koridoru'nun en 6nemli jeopolitik kazanimlarindan birini, Tiirkiye ile Azerbaycan
arasindaki dogrudan kara baglantisinin tesis edilmesi olusturmaktadir. Bu baglantinin kurulmasi,
halihazirda derin bir stratejik ortakliga sahip iki {lilke arasindaki iligkiyi niteliksel olarak daha
ileri bir diizeye tasiyacaktir. Tiirkiye-Azerbaycan iliskileri, Ikinci Karabag Savasi siirecinde
olagantistii bir olgunlasma siireci geg¢irmis; Tiirkiye'nin sagladigi kapsamli askeri, istihbarat ve
diplomatik destek, "iki devlet tek millet" anlayigini salt sdylemsel bir ¢ergeveden somut bir

jeopolitik is birligi modeline doniistiirmiistiir (Cornell & Starr, 2021).

Koridorun agilmasi Tiirkiye acisindan da son derece stratejik bir anlam tasimaktadir: Orta
Asya ile baglantisini giiclendiren Ankara, kiiresel tedarik zincirlerinde derinlesen ¢esitlendirme
trendlerinden en fazla yararlanan iilkeler arasina girecektir. Bu gelisme, Tiirkiye'nin "ara giic"
konumunu pekistirmekte ve Dogu ile Bati arasindaki Onemli bir koprii roliini
kalicilastirmaktadir. Azerbaycan agisindan ise kesintisiz Tiirk baglantisi, {ilkenin savunma

giivencesini ve bolgesel stratejik 6zerkligini es zamanli olarak giiclendirmektedir.
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5.2. iran Faktorii: Giivenlik Kaygilar1 ve Jeopolitik Hassasiyetler

Zengezur Koridoru'nun agilmasi, Iran agisindan énemli jeopolitik sonuglar dogurabilecek bir
gelisme olarak algilanmakta ve Tahran tarafindan temkinli bir kaygiyla izlenmektedir. Iran'in

bolgedeki cikarlar birbiriyle kesisen birkag temel endise etrafinda sekillenmektedir.

Birinci endise, transit roliiniin zayiflamasidir. Mevcut konjonktiirde Azerbaycan ile Nahgivan
arasindaki karayolu ulasimi agirlikli olarak Iran topraklari iizerinden yiiriitiilmekte; bu giizergah
Tahran'a hem ekonomik gelir hem de bdlgesel niifuz agisindan belirgin bir koz saglamaktadir.
Koridorun acilmasi bu bagimhiligi fiilen sona erdirecek ve Iran'm Giiney Kafkasya

denklemindeki kaldirag giiclinli kayda deger dl¢lide zayiflatacaktir.

Ikinci endise, Tiirk-Azerbaycan niifuzunun genislemesidir. Iran, Tiirkiye ile Azerbaycan
arasindaki stratejik ortakligin giliclenmesini rekabet¢i bir tehdit olarak degerlendirmektedir.
Gii¢lenen bu eksene Israil'in Azerbaycan'la siirdiirdiigii savunma is birligi de eklendiginde,

[ran'm yasadig1 cevrelenme kaygisi daha da belirginlesmektedir.

Ugiincii endise, etnik ve siyasi dinamiklerdir. iran'in kuzey bélgelerinde yasayan kalabalik
Azerbaycan Tirkleri niifusu, Tahran't Giiney Kafkasya'daki Azerbaycan milliyet¢iliginin
giiclenmesi konusunda o0zellikle hassas kilmaktadir. Bununla birlikte, uzun vadeli bir
perspektiften bakildiginda, Zengezur Koridoru'nun bolgesel ticaret hacmini artirma potansiyeli
Iran ekonomisi agisindan da firsatlar barmdirmaktadir; nitekim bu ticaret artigindan Iran'in pay
almasi cografi agidan kaginilmazdir. Dolayistyla Iran'in koridora iliskin tutumu, hem rakip hem

de potansiyel ortak olabilecek bir aktoriin belirsizlikle dolu karmasik hesaplarini yansitmaktadir.
5.3. Rusya'nin Rolii: Kontrol, Etki ve Denge Politikasi

Rusya, Giiney Kafkasya'da tarihsel olarak en belirleyici aktér konumunda bulunmakta ve
bolgedeki gelismeleri yakindan takip etmeye, miimkiin oldugunca yonlendirmeye ¢alismaktadir.
Zengezur Koridoru meselesi de Moskova'nin birden fazla degiskenle hesaplastigi stratejik

konular arasinda yer almaktadir.

10 Kasim 2020 tarihli Uglii Ateskes Bildirisi'nin 9. maddesi, koridorun denetiminin Rus sinir
mubhafizlarina birakilmasini 6ngérmektedir. Bu diizenleme, Rusya'ya kritik bir denetim kolu
saglamakta ve Moskova'yr bolgesel ulagim mimarisinin vazgecilmez bir parcasi haline

getirmektedir. Ancak Ukrayna'daki savasin yol agtig1 kaynaklarin erimesi ve bolgesel prestijin
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sarsilmasi, Rusya'nin Giiney Kafkasya'daki niifuzunu ciddi dl¢iide zayiflatmistir (Kaczmarski,

2017).

Bu baglamda Rusya'nin Zengezur yaklasimi birbiriyle ¢elisen iki rakip gilidii arasinda sikisip
kalmaktadir: bir yanda koridorun agilmasindan potansiyel olarak elde edecegi transit gelirler ve
bolgesel arabulucu statiisii; diger yanda ise Tiirkiye'nin ve Batili aktorlerin bolgedeki konumunun
giiclenmesi, Ermenistan {izerindeki etkisinin erimesi ve Sovyet sonrasi donemde insa ettigi
bolgesel glic mimarisinin ¢oziilmesi. Rusya'nin koridora iligkin nihai tutumu, biiyiik olasilikla
jeopolitik konjonktiiriin dinamiklerine ve i¢ politikanin baskilarina gore sekillenmeye devam

edecektir.

5.4. Batih Aktorler: Baglantisallik ve Enerji Giivenligi

ABD ve Avrupa Birligi, Zengezur Koridoru'nu agirlikli olarak bolgesel baglantisallik, enerji
arz giivenligi ve jeopolitik denge perspektifinden degerlendirmektedir. Giliney Kafkasya,
Rusya'ya olan enerji bagimlili§int azaltmay1 hedefleyen Avrupa'nin ¢esitlendirme stratejisinde
kilit bir konum iistlenmekte; Azerbaycan ise bu siiregte giivenilir ve siyasi agidan kabul edilebilir

bir tedarikg¢i olarak 6ne ¢ikmaktadir (Shaffer, 2019).

Avrupa Birligi'nin 2021 yilinda baslattigi Kiiresel Gegit (Global Gateway) inisiyatifi, Hazar
Havzasi ile Orta Asya'y1 kapsayan daha giivenilir ve direngli tedarik zincirleri olugturma hedefini
merkeze almaktadir (European Commission, 2022). Bu hedef dogrultusunda Zengezur
Koridoru'nun hayata gecirilmesi, Hazar iizerinden Avrupa'ya uzanan enerji ve ticaret hatlarini
cesitlendirme ve giiclendirme cabalariyla Ortiismekte; dolayisiyla AB'nin bolgesel ¢ikarlarimi

destekler nitelik tagimaktadir.

Bati'nin bu konudaki tutumunu sekillendiren bagka bir etken de Ermenistan'a yonelik
duyarlilikti. ABD ve AB, Ermenistan'in egemenlik haklarin1 ve giivenlik kaygilarini da
gozetmekle ylikiimli olduklarindan koridora yaklasimlari gogunlukla ihtiyatli bir denge arayisini
yansitmaktadir. Bu nedenle Batili destek, dogrudan miidahale yerine diplomatik tesvik, teknik

yardim ve multilateral mekanizmalar araciligiyla ifade bulmaktadir.

6. Uluslararas1 Hukuk Cercevesi ve Zengezur Koridoru

Zengezur Koridoru'nun degerlendirilmesinde uluslararasi hukuk, hem mesruiyet temeli hem
de uygulama cergevesi agisindan vazgegilmez bir boyut olusturmaktadir. Taraflarin farkli
yorumlart hukuki tartismayr karmagik bir zemine tasimakla birlikte, temel ilkeler ortaya

konuldugunda tablonun daha agik bir gériiniim kazandig1 anlagilmaktadir.
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6.1. Egemenlik ve Toprak Biitiinliigii ilkesi

BM Sarti'min 2(1). maddesi, iiye devletlerin egemen esitligini giivence altina almakta;
uluslararas1 hukuk ise prensip olarak devlet egemenligini ve toprak biitiinliglini karsilikli
sayginin vazgecilmez temeli olarak benimsemektedir (Shaw, 2017; United Nations, 1945).
Azerbaycan agisindan degerlendirildiginde, Zengezur Koridoru iilkenin cografi biitiinligiini
giiclendiren, Nahg¢ivan ile fiili baglantiy1 tesis eden ve her iki tarafin rizasina dayanan mesru bir

girisim olarak konumlandirilmaktadir.

Ermenistan ise olas1 bir koridor diizenlemesinin iilkenin transit gecis haklar1 ve egemenligi
iizerinde yetersiz giivenceler icermesi durumunda olumsuz etkileri olabilecegi kaygisini
tasimaktadir. Bu nedenle herhangi bir anlasma ¢ercevesinde her iki tarafin egemenlik haklarini

acikea giivence altina alan ve karsilikli faydalar1 denklestiren hiikiimler yer almak zorundadir.
6.2. Ulasim Koridorlar ve Uluslararasi Normlar

Uluslararas1 hukukta ulasim koridorlarina iliskin yerlesik bir i¢tihat mevcuttur. 1965 tarihli
Kara Kilitli Devletlerin Transit Ticaretine Iliskin New York Sézlesmesi ile deniz hukukunun
bogaz gecisine dair diizenlemeleri, transit devletin haklari ile bu devletin topraksal egemenligi
arasindaki dengeyi cesitli uygulamalar i¢in hukuki bir zemine oturtmustur. Bu ¢erceve, Zengezur

Koridoru miizakerelerine de emsal niteliginde bir perspektif sunabilir.

Tarihsel uygulama ornekleri arasinda Finlandiya {izerinden Sovyetler Birligi'ne taninan
Saimaa Kanali ge¢is hakki ve Polonya ile Litvanya arasindaki Suvalk Koridoru'na iligkin NATO
tartismalari 6zellikle dikkat gekmektedir. Bu 6rnekler, benzer cografi zorunluluklarin uluslararasi
hukukta nasil ¢éziime kavusturulabilecegini gdstermekte ve Zengezur meselesinin tarihsel bir

emsalsizlik icermedigini ortaya koymaktadir.

Azerbaycan'm tutumu, koridorun herhangi bir egemenlik devri ya da askeri kontrol
mekanizmasi igermemesi gerektigi yoniindedir. Bunun yerine Bakii, koridorun ikili anlagmalar
ve uluslararast normlar g¢ercevesinde diizenlenen bir transit giizergah olarak isletilmesini
savunmakta; bu yaklasimin hem uluslararasi hukuk normlariyla uyumlu hem de pratikte

stirdiiriilebilir oldugunu 6ne stirmektedir.

7. Tirk Diinyasi ve Baglantisallik Perspektifi
Zengezur Koridoru'nun en dikkat c¢ekici boyutlarindan biri, yalnizca Giiney Kafkasya ile

siirli kalmayan ve ¢ok daha genis bir jeopolitik vizyonu kapsayan stratejik potansiyelidir. Bu



ZENGEZUR KORIDORU’NUN ULUSAL, BOLGESEL VE KURESEL ETKILERI (CILT 1) 65

baglamda koridor, Tiirk diinyas1 icinde ekonomik, siyasi ve kiiltiirel entegrasyonu

giiclendirebilecek stratejik bir baglanti hatti olarak dne ¢ikmaktadir.

Tiirk devletleri arasindaki iliskiler, son yillarda belirgin bir kurumsal olgunluk kazanmigstr.
Tiirk Devletleri Teskilati (eski adiyla Tiirk Konseyi) bu siirecte 6nemli bir platform islevi
gormekte; iiye devletler arasindaki ekonomik, kiiltiirel ve siyasi is birligini sistematik bir zemine
oturtmaktadir. Ulasim ve lojistik altyapilarin gelistirilmesi, entegrasyonun soyuttan somuta
taginmasi bakimindan kritik bir rol listlenmektedir. Zengezur Koridoru, Orta Asya'dan Hazar
Denizi lizerinden Azerbaycan'a ve buradan Tiirkiye'ye uzanan kesintisiz bir baglant1 zinciri
kurulmasina olanak tanityarak bu entegrasyon hedefini fiilen gerceklestirme kapasitesi

tagimaktadir (Ismailzade, 2017).

Bu ¢ergevede koridor, yalnizca Azerbaycan-Tiirkiye ikili iliskilerini pekistiren bir hat degil;
ayn1 zamanda Kazakistan, Ozbekistan ve Tiirkmenistan gibi Tiirk devletlerinin Avrupa
pazarlarma erisimini hizlandiran ve maliyetlerini diisiiren stratejik bir kopriidiir. Bu islev
sayesinde s6z konusu devletler i¢in Cin'in Kusak ve Yol Girisimi'ne gercek anlamda alternatif
olusturabilecek Tiirk diinyasi odakli bir baglantisallik mimarisi gelistirilmesi miimkiin hale

gelmektedir.

Zengezur Koridoru'nun bu genis kapsamli vizyonu, onu klasik bir ulasim projesinin ¢ok
Otesine tagimakta ve ¢ok boyutlu bir jeopolitik enstriimana doniistiirmektedir. Koridor, Tiirk
diinyas1 i¢inde "baglantisallik jeopolitigi" olarak tanimlanabilecek yeni bir stratejik
paradigmanin somutlagsmig 6rnegi olarak degerlendirilebilir. Bu paradigma; yalnizca fiziksel
altyapilarin ingasint degil, ayn1 zamanda kurumsal koordinasyonun gii¢clendirilmesini, ortak

standartlarin benimsenmesini ve stratejik uyumun derinlestirilmesini de igermektedir.

Ote yandan bu entegrasyon siirecinin gercek anlamda siirdiiriilebilir olmasi i¢in su o6n
kosullarin yerine getirilmesi gerekmektedir: bolgesel istikrarin saglamlastirilmas: ve giliven
ortaminin pekistirilmesi; ulagtirma altyapisinin giivenliginin garanti altina alinmasi; taraflar
arasinda karsilikli giiven ve hukuki 6ngoériilebilirligin tesis edilmesi. Bu noktada Azerbaycan,
cografi konumu ve ¢ok yonlii dis politika yaklasimi sayesinde Tiirk diinyasi ile Avrupa arasinda

kilit bir koprii rolii tistlenme potansiyelini korumaktadir.

8. Karsilastirmah Perspektif: Benzer Koridorlardan Cikarilan Dersler
Zengezur Koridoru'nun daha biitiinciil bir perspektiften kavranabilmesi i¢in benzer tarihsel ve

giincel orneklerle karsilastirmali bir analiz yapmak akademik agidan biiylik deger tagimaktadir.
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Bu tiir bir analiz, koridorun sundugu firsatlar1 ve barindirdig: riskleri daha nesnel bir zemine

oturtmay1 miimkiin kilmaktadir.
8.1. Suvalk Koridoru: Jeopolitik Hassasiyet ve Giivenlik Boyutu

Polonya ile Litvanya sinirinda yer alan yaklasik 100 kilometrelik Suvalk Koridoru, NATO
acisindan kritik stratejik 6nem tasiyan dar bir kara serididir. Rusya'nin Kaliningrad bolgesi ile
Belarus arasindaki baglantiy1 saglayan bu hatta yonelik tehdit algisi, ittifak i¢inde kapsamli bir
giivenlik planlamasini zorunlu kilmaktadir. Suvalk 6rnegi, ulasim koridorlarinin nasil salt lojistik
islevinin ¢ok Otesine gecip askeri ve stratejik hesaplarin odak noktasina doniisebilecegini somut

bicimde gostermektedir.

Zengezur ile Suvalk arasindaki temel analojik baglanti, her iki koridorun da cografi agidan
stratejik dneme sahip devlet pargalarini birbirine baglamasindan kaynaklanmaktadir: Suvalk,
Kaliningrad't Rusya ile; Zengezur ise Nah¢ivan't Azerbaycan ile baglamaktadir. Her iki 6rnekte
de koridor hem talepte bulunan devlet i¢in giivenlik zorunlulugu hem de ev sahibi devlet icin
egemenlik sorunu niteligi tagimakta; bu durum miizakereleri kaginilmaz olarak karmasik ve

hassas bir zemine tagimaktadir.
8.2. Ulasim Koridorlarinda Basarih Uygulama Ornekleri

Tarihsel deneyimler, benzer nitelikteki koridorlarin karsilikli irade ve kurumsal gerceve
olusturuldugunda basariyla isletilebilecegini ortaya koymaktadir. Finlandiya tizerinden Sovyetler
Birligi'ne taninan Saimaa Kanali ge¢is hakki, uzun yillar boyunca etkin bigimde iglev goren bir
transit diizenlemenin somut Ornegini sunmaktadir. Ayni sekilde, ¢ok sayida devletin iilke
topraklarindan gecen Trans-Sibirya Demiryolu, uluslararasi transit anlagsmalarinin karsilikli
cikara dayali bir zemine oturtuldugunda nasil siirdiiriilebilir bir yapiya kavusabilecegini

gostermektedir.

Bu orneklerden cikarilabilecek en kritik ders, basarili koridorlarin giivenilir kurumsal
altyaptya ve taraflarin tamami tarafindan igsellestirilmis karsilikli kazanim algisina sahip
olmasidir. Tek tarafli olarak dayatilan ya da yetersiz glivenceler iizerine insa edilen koridorlar ise
kacinilmaz bi¢imde direng ve istikrarsizlikla karsilagsmaktadir. Bu bulgu, Zengezur Koridoru

miizakerelerinde ¢ok tarafli yaklasimi ve kurumsal ¢erceveye verilen 6nemi hakli kilmaktadir.
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9. Tartisma: Riskler, Firsatlar ve Gelecek Senaryolar
Bu boliimde, calismanin 6nceki kisimlarinda ortaya konan bulgular biitiinlesik bir
degerlendirme perspektifinden ele alinarak koridorun firsatlar1 ve riskleri arasindaki gerilim

derinlemesine incelenmektedir.
9.1. Temel Firsatlar

Zengezur Koridoru'nun hayata gegirilmesi durumunda su temel firsatlar somutlagabilir:

» Cografi siirekliligin yeniden tesisi: Azerbaycan, onlarca yildir tasidig: stratejik

kirilganliktan kurtulacak ve cografi biitiinliigiinii fiilen yeniden kazanacaktir.

* Ekonomik ¢esitlenme: Azerbaycan'i petrol ve gaz gelirlerine olan bagimliligini
azaltarak cesitlendirilmis bir ekonomik yapiya geg¢isini destekleyecek yeni transit gelir
akislar yaratilacaktir.

+ Bolgesel entegrasyon: Giiney Kafkasya ile Orta Asya arasindaki baglantisalligin

giiclenmesi, bagta Tiirk diinyas1 olmak iizere genis cografyay1 kapsayan kapsamli

bolgesel entegrasyon siireglerini hizlandiracaktir.

» Baris potansiyeli: Karsilikli ekonomik bagimliligin derinlesmesi, uzun vadede
Ermenistan-Azerbaycan iliskilerini normallestirme stirecini besleyerek bolgesel istikrari

pekistirebilir.

9.2. Bashca Riskler ve Zorluklar
Ote yandan koridorun hayata gegirilmesi siirecinde su temel riskler ve zorluklar 6ne ¢ikmaktadir:
«  Biiyiik gii¢c miidahalesi: Rusya ve Iran'in catisan ¢ikarlari, koridoru biiyiik gii¢
rekabetinin edilgen bir nesnesi haline getirebilir ve miizakere siire¢lerini uzatabilir.

* Egemenlik gerilimleri: Ermenistan'in hakli egemenlik kaygilar1 ¢ozlimsiiz kalmast
durumunda anlagmalarin ¢okmesine ya da siiregelen bir istikrarsizliga zemin

hazirlayabilir.

* Uygulama riskleri: Giivenlik diizenlemeleri, glimriik ve denetim protokolleri ile teknik

standartlara iliskin uyusmazliklar siirecin tikanmasina yol agabilir.

* Dus soklar: Herhangi bir taraftaki siyasi degisimler, jeopolitik krizler veya altyap1

giivenligi tehditleri koridoru sekteye ugratabilir ya da devre dis1 birakabilir.
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9.3. Gelecek Senaryolar

Mevcut kosullar ve olasi gelismeler degerlendirildiginde ii¢ temel senaryo dne ¢ikmaktadir:

Birinci senaryo, kapsamli anlagsma senaryosudur. Bu senaryoda Azerbaycan ve Ermenistan
ikili miizakereler ¢ercevesinde kapsamli bir barig antlasmasi imzalar; koridor gilizergahi karsilikli
olarak kararlastirilmig giivenlik ve egemenlik garantileri esliginde hayata gegcirilir. Bu senaryo,
bolgesel istikrar i¢in en olumlu ¢iktiyr temsil etmekte olmakla birlikte ger¢eklesmesi en zorlu

yolu ifade etmektedir.

Ikinci senaryo, kismi ve kademeli uygulama senaryosudur. Bu senaryoda ticari araglara
oncelik taniyan sinirli kapsamli diizenlemeler hayata gegirilir; tam kapasiteli bir koridor yerine
islevsel ama kisith bir gecis mekanizmasi olusturulur. Bu senaryo, kapsamli anlagsmaya kiyasla
daha kolay uygulanabilir olmakla birlikte taraflarin tamamu agisindan yalnizca sinirh bir fayda

saglayacaktir.

Uciincii senaryo ise ¢dziimsiizliigiin siirmesi senaryosudur. Bu senaryoda aktdrler arasindaki
stratejik hesaplarin uzlasamamasi nedeniyle statiiko korunur; Azerbaycan ise bu siirecte Iran
giizergahindan bagimsizhigin1 artiracak alternatif lojistik ¢oziimler gelistirmeye yonelir. Bu
senaryo, istikrarsizligin normallesmesi ve bolgesel entegrasyonun ertelenmesi agisindan en

olumsuz ¢iktiy1 temsil etmektedir.

10. Sonuc ve Politika Onerileri

Zengezur Koridoru, Gliney Kafkasya'da sekillenen yeni jeopolitik diizenin en kritik ve
belirleyici unsurlarindan biri olarak 6ne ¢ikmaktadir. Bu calisma, koridorun Azerbaycan
perspektifinden yalnizca bir ulagim projesi degil; aynm1 zamanda ulusal giivenlik, ekonomik
kalkinma ve bdlgesel entegrasyon stratejisinin ayrilmaz bir pargast oldugunu kapsamli bir

analizle ortaya koymustur.

Calisma boyunca yliriitiilen analizler, Zengezur Koridoru'nun Azerbaycan i¢in ii¢ temel
diizlemde kritik 6nem tasidigini acik¢a gostermektedir. Ulusal giivenlik boyutunda koridor,
Azerbaycan'in cografi siireklili§ini yeniden tesis ederek Nahgivan ile kesintisiz baglantiy1
miimkiin kilmaktadir; bu durum {ilkenin stratejik derinligini artirmakta, savunma planlamasini
giiclendirmekte ve disaridan gelebilecek diplomatik baskilara karsi direncini yiikseltmektedir.
Ekonomik boyutta koridor, Azerbaycan't bolgesel bir lojistik merkeze doniistiirme kapasitesi
tasimakta ve uluslararasi ticaret hatlarnin cesitlenmesine anlamli katkilar saglamaktadir.

Jeopolitik boyutta ise Tiirkiye ile dogrudan baglantinin kurulmasi ve Tiirk diinyasi i¢inde
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entegrasyonun giiclenmesi, Azerbaycan'in bolgesel ve kiiresel Olgekteki konumunu daha da

saglamlastirmaktadir.

Bu firsatlarla birlikte koridorun barindirdig: riskler ve zorluklar da goz ardi edilemez.

Boélgedeki biiyiik gii¢ rekabeti, Iran'n giivenlik kaygilari, Rusya'nin etki alanin1 koruma refleksi

ve Batili aktorlerin ¢ogunlukla dolayli olan miidahaleleri, bu siirecin titizlikle yonetilmesini

zorunlu kilmaktadir. Koridorun gelecegi yalnizca teknik ve ekonomik faktorlere degil; ayni

zamanda diplomatik dengeye, giiven ingasina ve stratejik akil ytliriitmeye bagldir.

Bu biitiinciil degerlendirme ¢ercevesinde asagidaki politika onerileri 6ne ¢ikmaktadir:

1.

Cok tarafli diplomasi giiclendirilmelidir. Azerbaycan, koridorun acgilmasi siirecini
yalnizca ikili kanallar iizerinden degil; BM, AGIT ve AB gibi ¢ok tarafli mekanizmalar
aracilifiyla da etkin bicimde yiirlitmelidir. Bu yaklasim, uluslararast mesruiyeti

pekistirecek ve biiyiik giic miidahalesine kars1 daha saglam bir tampon olusturacaktir.

Uluslararas1 hukuk ¢ercevesi giivence altina alinmalidir. Herhangi bir koridor anlagmasi,
her iki tarafin egemenligini agikca glivence altina almali, transit gegis kurallarini belirgin
bicimde tanimlamali ve uyusmazliklarin ¢6ziimiine yonelik baglayict hukuki

mekanizmalar icermelidir.

Ekonomik entegrasyon projeleri hizlandirilmalidir. Ulasim, enerji ve ticaret altyapilari es
zamanl olarak gelistirilmeli; elde edilecek ekonomik faydalarin tiim taraflarca goriiniir
hale gelmesi saglanmalidir. Bu, s6z konusu taraflarin koridora olan karsithk ya da

cekingenligini azaltabilir.

Bolgesel aktorlerle dengeli iliskiler siirdiiriilmelidir. Iran ve Rusya gibi aktdrlerin
giivenlik kaygilar1 ciddiye alinmali ve bu iilkeleri siirece dahil eden mekanizmalar
olusturulmalidir; ancak bu hassasiyetler, ulusal c¢ikarlarin gozetilmesini asla

golgelememelidir.

Tiirk diinyas1 entegrasyonu kurumsallastirilmalidir. Zengezur Koridoru, Tiirk Devletleri
Teskilat1 gercevesinde baglayici taahhiitler igeren stratejik bir proje olarak somut bigimde

ele alinmalidir.

Baris siirecine yatirim yapilmalidir. Uzun vadeli ¢6ziim yalnizca altyapinin insasina degil,
toplumlar arasi diyalog, tarihsel uzlagsma ve ekonomik karsilikli bagimlilik siireglerine

yapilacak kararl1 yatirimlara baglidir.
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Sonug olarak, Zengezur Koridoru salt bir ulasim hatti degil; Azerbaycan'in uzun vadeli
jeopolitik vizyonunun temel bilesenlerinden biridir. Bu koridor, dogru stratejik planlama ve
dengeli bir diplomasi anlayisiyla yonetildigi takdirde yalnizca Azerbaycan i¢in degil, tiim Giiney
Kafkasya bolgesi i¢in baris, istikrar ve ekonomik kalkinma agisindan tarihi firsatlar sunabilir. Bu
nedenle Zengezur Koridoru, 21. yilizyll Giiney Kafkasya jeopolitiginin en belirleyici
dinamiklerinden biri olmaya aday olup s6z konusu siirecin nasil yonetilecegi, bolgenin gelecegini

derinden sekillendirecektir.
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ZENGEZUR KORIDORU UZERINDE TURIZM: MEVCUT
DURUM VE POTANSIYEL iIMKANLAR

Ali Cabbarov*

1. Giris

Glinlimiiz diinyasinda {ilkeler ve halklar arasinda ekonomik-kiiltiirel iligkilerin ve insani
gelisimin en etkili araclarindan biri olarak 6ne ¢ikan turizm, sahip oldugu 6nemli ekonomik ve
insani islevleriyle gerek uluslararasi alanda gerekse tilkelerin kendi i¢ dinamiklerinde mevcut
sorunlarin ¢éziimiinde en uygun yollardan biri kabul edilmektedir. Bu baglamda, 1988 yilinda
Ermenistan’in Azerbaycan’a yonelik saldirilariyla baslayan ve Karabag’in isgaliyle sonuglanan
catismanin, 2020 sonbaharinda Azerbaycan Ordusu’nun parlak zaferiyle tamamen adil bir
bicimde ¢oziimlenerek tarihi Azerbaycan topraklarmin 6zgiirliigiine kavusturulmasindan sonra
ortaya c¢ikan yeni jeostratejik durum, yalnizca Giiney Kafkasya bolgesinde degil, ayn1 zamanda
Dogu-Bat1 ve Kuzey-Giiney koridorlarinda da yeni ekonomik-kiiltiirel igbirliklerinin, 6zellikle

turizm iligkilerinin kurulmasina elverisli firsatlar yaratmaktadir.

Bu ¢ercevede, Azerbaycan, Ermenistan ve arabulucu olarak Rusya tarafindan imzalanan “10
Kasim 2020 tarihli Uclii Bildiri”nin (Aliyev vd., 2020) ardindan bdlgede 1992 yilma kadar
mevcut olmug tiim iletisim hatlarinin yeniden agilmasi ve bdlgede kalici barisin saglanmasi
yoniinde Azerbaycan’in girigimleri ile Tiirkiye Cumhuriyeti’nin destegiyle yiiriitiilen tiim siyasi
ve diplomatik faaliyetler, Zengezur Koridoru projesinin hayata gecirilmesine de énemli katkilar

sunmaktadir.

Bu koridorun agilmasiyla ortaya ¢ikan yeni firsatlar arasinda, hi¢ kuskusuz, Azerbaycan’in
ana govdesi ile Nah¢ivan Ozerk Cumhuriyeti ve bélge iilkeleri arasindaki turizm iliskileri, hem
bolge halklarinin refah1 hem de kiiresel baris adina siirdiiriilebilir kalkinma hedeflerine ulasmada

onemli bir mekanizma olarak degerlendirilmektedir.

* Nahgivan Devlet Universitesi. ORCID: 0000-0001-9777-3664. alijabbarov@ndu.edu.az


mailto:alijabbarov@ndu.edu.az

74 ZENGEZUR KORIDORU’NUN ULUSAL, BOLGESEL VE KURESEL ETKILERI (CiLT 1)

2. Turizmin Siyasi ve Insani Fonksiyonlari

Turizm, sahip oldugu oOnemli islevleriyle, ozellikle kiiresel Olgekte iilkeler arasinda
insani-kiiltiirel iliskilerin kurulmasindaki etkisi nedeniyle yalnizca XX. ylizyilin bir fenomeni
(Cabbarov, 2015) degil, ayn1 zamanda bolgesel ¢atigsmalarin daha yogun yasandigi XXI. yiizyilda

da 6nemli bir siyasi yakinlagsma ve ekonomik kalkinma araci olarak varligini siirdiirmektedir.

Yakin ge¢cmiste diplomatlarin (Arslanli, 2015), gazetecilerin, sporcularin ve sivil toplum
kurulusu iiyelerinin tilkeler arasindaki turistik seyahatlerinin, daha sonra bazi devletler arasindaki
soguk ve hatta diismanca iliskilerin ortadan kaldirilmasinda ne denli faydali oldugunu dikkate
aldigimizda, bu baglamda turizmin kiiresel arenada salt ticari bir faaliyet degil, ayn1 zamanda
baris misyonu; turistlerin ise barig el¢ileri oldugunu sdylemek miimkiindiir. Bu nedenle, Orta
Koridor lizerindeki Zengezur hattinin turizm agisindan énemi konusunda bilimsel aragtirmalar
ve pratik incelemeler yiiriitiilmesi, karsida duran &nemli bir gérevdir. Ozellikle koridor iizerinde
cikarlart bulunan iilkelerde faaliyet gosteren akademik ve egitim g¢evrelerinin; ekonomik
kalkinma, uluslararasi iliskiler, turizm, lojistik, sosyo-insani iliskiler ve giivenlik meseleleri

iizerine ¢alisan uzmanlarin ciddi ilgisini ¢ekmektedir.

Yukarida belirtilen hususlarin 6nemini dikkate alarak, “Zengezur Koridoru’nun Bdlgesel,
Ulusal ve Kiiresel Etkileri” adl1 kitapta, koridor lizerinde yer alan iilkeler, 6zellikle Azerbaycan
ve Tirkiye arasinda turizmin gelisim meselelerinin de ele alinmasi; mevcut durumun tarihsel
deneyim perspektifinden analiz edilmesi ve gelecege yonelik perspektiflerin arastirilmasi,

bilimsel sonuglar bakimindan faydali goriilmektedir.

Kardes Tiirkiye tiniversitelerinde gorev yapan degerli bilim insanlarinin ve arastirmacilarin
girisimiyle hazirlanacak bu kitapta, yazar olarak kaleme aldigim bu boliimdeki goriiglerimin,
analizlerimin ve bana ait fotograflarin 6grencilere, alan arastirmacilarina ve tim okuyuculara

yararli olacagina inaniyor; oneri ve elestirileri igtenlikle kabul ediyorum.
2.1. Zengezur Koridoru ve Turizm

Zengezur, Azerbaycan Cumhuriyeti’nin giineybatisinda, Aras Nehri’nin sol kiyisinda ve tarihi
Ipek Yolu iizerinde yer almaktadir. Yaklasik iki yiiz y1l énce, Aras heniiz Rus Imparatorlugu ile
[ran arasinda smir nehri olmadan &nce, Kuzey Azerbaycan’n Nahgivan ile Karabag bolgeleri
arasinda bulunan Zengezur sancagi, Avrupa’dan Hindistan’a, oradan da Cin’e dogru uzanan

ticaret yollar1 tizerinde stratejik dneme sahip bir bolge olarak taninmaktaydi.
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Dogal kosullarinin son derece elverisli olmasi, ikliminin, su ve toprak kaynaklarimin
zenginligi Zengezur’a olan ilgiyi artirmistir. Bunun sonucunda XIX. ylizyilin ilk yarisinda Rusya
ile Iran arasindaki savaslarm ardindan 1828’de imzalanan Tiirkmencay Antlasmasi uyarinca
diger Azerbaycan topraklari gibi Zengezur sancagi da Rusya’nin hakimiyetine ge¢mistir. Sonraki
donemde tiim Giiney Kafkasya’da Rus isgalinden kaynaklanan siirecler, 6zellikle iran’dan ve
Dogu Anadolu’dan Ermenilerin bu topraklara gog ettirilmesiyle sonuglanan gelismeler, Zengezur
bolgesinin sosyo-demografik yapisini ciddi bigimde etkilemis; buradaki yerlesim birimlerinin
etnik kompozisyonunu derinden sarsmis (Asadov, S. (Der.) 1998) ve ylizyil sonrasindaki

catigmalar i¢in zemin hazirlamistr.

O donemin arazi boliinmeleri ise Carlik Rusyasi, Azerbaycan
Halk Cumhuriyeti (1918-1920) (Sekil 1) ve Sovyet donemine ait
yayimlanmig haritalarda (Sekil 1) ve tarihi belgelerde agik

bicimde yansitilmigtir (Cumhurbaskanlig1 Kiitiiphanesi, t.y.). f{ S

2.2 . Tarihi Kaynaklarda ZengeleI' Azarbayean Xalq Cimhuriyyati dévrii. 1918-1920

Tarihi kaynaklara bakildiginda (Budaqov, 1998) goriilmektedir ki Zengezur eski donemlerden
itibaren Azerbaycan cografyasinin ayrilmaz bir pargasi olmus; burada yerlesmis insanlarin
yasadig1 sehir ve koyler, ticaret yollar1 ve kiiltiirel iligkiler tiim bolgenin sosyo-ekonomik
gelisiminde 6nemli rol oynamistir. Aras Nehri havzasinin mithim bir boliimiinii olusturan
Zengezur sancagl, tarih boyunca Dogu ile Bat1 arasindaki iligkileri saglayan kadim iletigim hatlar1
iizerinde bulunmus ve uzun siire bolgesel ticaret ve ulagim sisteminin temel halkalarindan biri

olarak islev gdrmiistiir.

Antik ¢agda ve erken Orta Caglarda bugiinkii Zengezur bdlgesi, Med Kralligi’nin, Iskit
Imparatorlugu’nun ve Siinik (Sisakan) adiyla bilinen Atropatena devletinin, ayrica Azerbaycan
Albaniyasi’nin sinirlar1 i¢inde yer almistir. Eski kaynaklarda bu bolge Sisakan veya Siinik, Arap
kaynaklarinda ise Siajan adiyla anilmistir. Arastirmacilar, Sisakan toponiminin bu bdlgelerde
yasamig eski Tiirk boylarindan olan Saklarin adiyla baglantili oldugunu belirtmektedirler. Yazili
toponomi kaynaklarinda “Zengezur” ismine, XIV. yiizyildan itibaren rastlanmakta ve bu adin

bolgede yasamis Zengi boylarinin adiyla iliskili oldugu ifade edilmektedir (Budaqov, 1998).

XII-XIV. yiizyillarda Zengezur topraklari cografi agidan Azerbaycan vilayetinin Nahgivan
sancagina ve Arran bolgesine dahil idi. XVIII. ylizyilin ikinci yarisindan sonra ise Zengezur
bolgesi, Ponaholi Han tarafindan kurulan Karabag Hanligi’nin sinirlarina katilmistir. Giiliistan
Antlagmas1 (1813) uyarinca bu topraklar Rusya Imparatorlugu’nun hakimiyetine geg¢mistir

(Budaqov, 1998).
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Azerbaycan Halk Cumhuriyeti doneminde Zengezur kazasi, Gence guberniyasinin ayrilmaz
bir parcasi olarak kabul edilmekteydi. 1918-1920 yillarinda Zengezur’un biiyiik bir bolimii
Ermeni silahli birlikleri tarafindan isgal edilmistir. 1921 yilinda ise Moskova’nin baskisiyla,
tarihi Zengezur’un bati kesimi Ermenistan’in idari sinirlarina dahil edilerek Zengezur bolgesi

olusturulmustur.

Zengezur’un giliniimiizde koridor olarak sekillenmesinin tarihl kokeni yaklasik yiiz yil
oncesine dayanmaktadir. XX. yiizyilin baglarinda Rusya’da devrimin ger¢eklesmesi ve Sovyet
iktidarinin kurulmasiyla eszamanli olarak Ermenilerin Azerbaycan’a yonelik toprak iddialarinin
artmasi, Giiney Kafkasya haritasinda ciddi idari ve siyasi degisikliklere yol agmistir. Bu
baglamda, Zengezur’un bati1 kesiminin (Mehri, Gorus, Kapan ve Karakilise — giinlimiizde Sisian
— ilgelerinin) Azerbaycan’dan koparilmasi sonucunda Nahgivan, Azerbaycan’in ana

topraklarindan cografi olarak tecrit edilmistir.

Bu gelisme bolgenin jeostratejik durumuna ciddi etkiler yapmis; sonraki siireglerde 6zellikle
Ermenilerin burada yasayan Azerbaycanli niifusa karsi gergeklestirdigi soykirim ve etnik
temizlik eylemlerine zemin hazirlamistir. Zengezur’un bati ilgelerinin Azerbaycan’dan
koparilmasi, bolgenin genel ekonomik kalkinma siirecine ve ulasim sistemine de uzun vadeli

etkiler birakmig, Gliney Kafkasya’nin jeopolitik dengelerinde yeni gergeklikler yaratmigtir.

Sovyet iktidar1 yillarinda Nahgivan ile Bakii arasindaki ulagim-iletisim baglantilar
Ermenistan topraklar1 iizerinden saglanmis; Karabag catismasi basladiktan sonra bu yol
kapatildigindan Nahgivan Ozerk Cumhuriyeti blokaj durumuna diismiistiir. Oysa Sovyet
doneminde Nah¢ivan Demiryolu araciligiyla taginan yiiklerin %80-85’1 dogrudan Ermenistan’a

yonlendirilmekteydi (Cabbarov vd., 2022).

Glinlimiizde Zengezur Koridoru iizerinde temel iletisim aract olacak demiryolu hatti, daha
dogrusu Azerbaycan Demiryollari’’nin Nahg¢ivan boliimiiniin 6nemli bir kismini olusturan
Uluxanli-Culfa demiryolu hatti, heniiz 1903 yilinda Carlik Rusyas1 doneminde insa edilmistir.
Merkezden binlerce kilometre uzakta demiryolu yapilmasi, o ddnemde Rus imparatorlugu’nun
uzak bolgelerini kalkindirma amaciyla degil, Iran ve Tiirkiye’den gelebilecek muhtemel askeri
tehditlerin 6niinli almak i¢in planlanmisti. Demiryolu raylarinin genisliginin farkli olmasi da ayni

sekilde, yabanci askerd trenlerin iilke topraklarina girmesini engelleme amacini tagimaktaydi.

Mevcut Zengezur Koridoru boyunca Sovyet doneminde de kapitalist iilkelerle sinirdag
olunmasi nedeniyle yolcu seyahatlerine kisitlamalar getirilmis, yabanci turistlerin seyahatleri ise

neredeyse hi¢ gergeklesmemistir.
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Zengezur Koridoru’nun uluslararast 6nemi, II. Diinya Savasi yillarinda belirginlesmeye
baglamigtir. 1941°de Nahg¢ivan Demiryolu’nun en kritik bolimii olan Culfa-Minjivan hatt
hizmete agilmis ve bu hat iizerinden ABD’den deniz yoluyla SSCB’ye gonderilen yiikler Iran
iizerinden gegerek buradan hedef adreslerine ulastirilmistir. Savasgin baglamasiyla birlikte Sovyet
hiikiimeti, cephe gerisinin giiclendirilmesi ve Iran ile ulasim baglantilarinin genisletilmesi igin

bu hatt1 hizla faaliyete gegirmistir.

Sonraki donemlerde bu hat araciligiyla bodlgenin temel yiikk ve yolcu tasimacilig
gerceklestirilmigtir. 1988 yilina kadar, yani Karabag’da Ermenilerin ayrilik¢i hareketlerinin
baglamasina ve tiim Ermenistan topraklarinda yasayan yaklasik 240 bin (Budagov, 1998)
Azerbaycanlinin buradan siirgiin edilmesine dek gecen siirecte, Nah¢ivan iizerinden her giin
yaklagik 25 cift tren isletilmis; her birinde ortalama 20-30 vagon bulunmaktaydi. Bu trenlerle
yilda yaklagik 22-25 milyon ton briit yiik, giinliik olarak ise binlerce yolcu tagimmustir.

Yolcu trenlerinin giizergahlarma bakildiginda, bunlar giinlik olarak Bakii-Serur-Bakii,
Bakii-Erivan-Bakii, Erivan-Kapan-Erivan hatlarinda ¢alismis; ayrica her giin bir yolcu vagonu
da Moskova-Bakii-Culfa-Tahran hattinda isletilen trenlerden birine eklenmistir (Cabbarov vd.,

2022).

Zengezur Koridoru iizerinden ve dolayisiyla Nahg¢ivan’dan gegerek Erivan’dan Bati
Zengezur un en biiylik sehri, idari ve sanayi merkezi olan Kapan’a ulasan demiryolu hatti, Sovyet
iktidar1 yillarinda Ermenistan’in bu bolgesiyle ulagim baglantilarinin saglanmasinda biiyiik 6nem
tagimistir. Bu bolgenin bulundugu cografi yap1 dyle bir 6zellik gdstermektedir ki, Erivan’dan
Bat1 Zengezur’a biiyiik hacimli yiiklerin taginmasi yalnizca Aras Nehri boyunca mevcut
demiryolu hatt1 iizerinden veya Nahgivan Ozerk Cumhuriyeti’nin Sahbuz ilgesindeki Bigenek
gecidinden gegmek suretiyle miimkiin olmustur. Nitekim 1988 yilina kadar Nah¢ivan Demiryolu
Istasyonu’ndan bosaltilan yiiklerin yaklasik %85’ bu hat iizerinden Ermenistan’a tasinmak iizere

planlanmist1 (Cabbarov vd., 2022).

Dolayistyla bu hat yalnizca Nahg¢ivan’in veya Bat1 Zengezur’un gelisiminde degil, tim Giliney
Kafkasya’nin ekonomik ve kiiltiirel yasaminda 6nemli bir rol oynamis; {izerinde olusturulan
altyap1 kosullar1 (lokomotif ve depo tesisleri, istasyonlar, yol iizerindeki okullar, hastaneler,
cocuk yuvalari, ticaret ag1 vb.) ile biitiin diger gerekli alanlar1 kendinde birlestiren biitiinciil bir
ekonomik sistem islevi gormiistiir. Kaynaklara gore, o donemde Azerbaycan Demiryolu’nun
Nahg1ivan boliimiinde 4-5 bin kisinin ¢alistig1 belirtilmektedir. Bu hattin daha sonra, 1980’lerin
ortalarindan itibaren Ordubad’dan Zengilan’a ¢ekilmis olan karayolu ile entegre edilerek daha

da genisletilmesi planlanmistir.
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Zengezur Koridoru’nun turizm potansiyelini incelerken, gilizergahin en onemli pargasini
olusturan ve tarihi Zengezur sancaginin yedi bdlgesinden dordiiniin bulundugu Bat1 Zengezur’un
dogal-iklim kosullarini, buradaki dogal ve tarihi-kiiltiirel turizm kaynaklarini, ayrica mevcut

turizm rotalarini ve bunlarin lojistigini arastirmak gerekmektedir.

Ermenistan’da “Sunik™ olarak adlandirilan bu bolge, giineyde

Zangezur corridor to
42 kilometre boyunca Iran ile, doguda Dogu Zengezur (Zengilan, :?t‘:::nn:;:(l::
Kubadli ve Lagin ilgeleri) ile, batida ise ayni ad1 tastyan Zengezur = Azﬁ'b‘aﬂ“a"
siradaglariyla (en yliksek zirvesi Kapiciqg Dagi — 3904 m.) -
cevrelenmis olup Nahcivan Ozerk Cumhuriyeti ile smir .. N ,"

AAAAAAA

komsusudur (Sekil 2). Kuzeyde ise niifusunun biiyiik kismini
Azerbaycanlilarin olusturdugu Darsloyaz bolgesiyle komsu olan

Bati  Zengezur (Sunik) sancagi, 4506 km? yiizolglimiiyle

ZANGEZUR
CORRIDOR

giinlimiizde Ermenistan’in 11 guberniyasindan en biiyligiinii teskil
etmekte (Ermenistan topraklarinin yaklagik %15°1) ve buradaki
Karakilise (Sisian) il¢esi de Ermenistan’daki 33 ilgenin en genis

yliz6l¢iimiine sahip olanidir (Velihanli, N., 2022). Oysa XIX.

ylizyilin sonunda, yani Bati Zengezur Ermenistan’a verilmeden

®

once Zengezur kazasinin yiizol¢iimi yaklasik 7,83 bin km? idi

(Azerbaycan Cumhuriyeti Cumhurbagkanlig Kiitliphanesi, t.y.).

Bolgenin cografi yapisi esasen daglik ve yart daglik manzaralardan olustugundan, burada
dogal kaynaklarin ve peyzaj ¢esitliliginin yiiksek diizeyde oldugu goriilmektedir. Resmi Ermeni
kaynaklarina gore, giiniimiizde vilayetin niifusu yaklasik 135 bin kisidir (Eurasian Economic
Commission, t.y.). Bat1 Zengezur, Ermenistan ekonomisinde dnemli rol oynayan bdlgelerden
biridir. Vilayetin ekonomik yapisinda sanayi, Ozellikle madencilik sektorii 6n plandadir.
Madencilik, metaliirji, gida sanayi, insaat malzemeleri iiretimi ve enerji alanlari nispeten
geligmistir. Bolgenin daglik peyzaji, zengin dogal kaynaklar1 ve tarihi-kiiltiirel anitlari, turizmin

gelisimi i¢in belirli potansiyel imkanlar yaratmaktadir.

Zengezur ulagtirma koridoru projesi, bu bolgenin uluslararasi lojistik giizergéhlar acisindan
onemini daha da artirmistir. Bu baglamda Zengezur boélgesinin tarihi-cografi 6zelliklerinin,
jeostratejik konumunun ve cagdas gelisim perspektiflerinin incelenmesi, Giiney Kafkasya’nin
ekonomik ve turizm potansiyelinin degerlendirilmesi agisindan Onemli bilimsel deger
tasimaktadir. Ozellikle Avrasya cografyasinda yeni ulagim giizergahlarmin olusmasi, Cin ile

Avrupa arasindaki kuzey ve giiney koridorlarinin artik tehlikeli ve diislik verimli hale gelmesi,
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ayrica Giiney Kafkasya’da tesis edilen baris ortammin (Chedia, 2024) etkisiyle bolgesel
entegrasyon siireglerinin giiclenmesi fonunda Zengezur bdlgesi yalnizca jeopolitik degil, ayni

zamanda ekonomik ve turizm agisindan da yeni gelisim imkanlartyla dikkat ¢gekmektedir.

Tarihi Zengezur topraklarinda mevcut turizm kaynaklarini inceledigimizde burada hem dogal,
hem tarihi-kiiltiirel hem de etnik turizm kaynaklarinin bulundugunu sdylemek miimkiindiir.
Nitekim XX. yiizyilin baslarinda biitiin Zengezur sancagindaki yedi ilgede (Lacin, Kubadl,
Zengilan, Mehri, Kapan, Gorus ve Karakilise) 240 Azerbaycanh kdyii bulunmaktaydi ki, bu say1

Ermenilerin yasadig1 yerlesim birimlerinin sayisindan ii¢ kat fazlaydi (Budaqov, 1998).

Bolgenin turizm kaynaklar1 arasinda kuskusuz turistler icin en ilgi ¢ekici unsur, Zengezur’un
Nahgivan ile Azerbaycan’in ana govdesi arasindaki jeostratejik konumudur. Bu baglamda,
giizergah iizerindeki Mehri ilgesi, ©lidors, Omrah Dasi, Maralzomi, Miilkii, Niivadi gibi eski
Tiirk yurtlarina ev sahipligi yapmaktadir. Yaklagik 660 km? yiizol¢limiine sahip bu ilge, yiiksek
daglik peyzaja sahiptir ve Aras Nehri boyunca onemli iletisim hatlar1 gegmektedir. Buradaki
Mehri Kalesi, Niivadi kdyii yakinindaki Qarqadas Dagi’'nda Goktiirk kaya resimlerini hatirlatan

petroglifler turistler i¢in cazip birer obje niteligindedir.

Niivadi koyii ise, Azerbaycanlilarin Ermenistan’dan siirgiin edilmesine karsi direnisin bir
sembolii olarak turistlere sunulabilir. Zira 1988 y1l1 sonuna dogru tiim Ermenistan’dan 250 bin
soydasimiz siirgiin edilmisken, Niivadi kdyii bu iilkedeki Azerbaycanlilarin “son kale” statiisiinii
korumus; yalnizca 1991 yilinin Agustos aymda Rus askerlerinin destegine dayanan Ermeniler
tarafindan iggal edilmis ve koylin yaklasik 2 bin sakini miilteci durumuna diismiistiir (Budaqov,

1998).

Qafan, Zengezur’un biiyliik ilgelerinden biri olup giineyde Kubadli ve Zengilan, doguda Sisian
ve Gorus, giineybatida ise Mehri ilgeleriyle sinir komsusudur. Yiizdlgiimii 1345 km? olan bdlge
esasen daglik bir araziye sahiptir; en yiiksek zirveleri Ordubad ile sinirda bulunan Kapiciq ve
Xusdub daglaridir. Qafan, Bakii ve Erivan sehirlerinden yaklasik esit uzakliktadir. 1988 yilina
kadar Qafan’da yaklasik 40 kdyde yalnizca Azerbaycanlilar yasamaktayd: (Budaqov, 1998).

“Qafan” adi, Azerbaycan’daki mevcut bir efsaneye gore Qaf Dagi ile iligkilendirilmekte ve
Kapiciq’a en yakin biiylik sehir olmasiyla agiklanmaktadir. Turistlerin ilgisini ¢eken hususlar
arasinda, Qafan’in Oxcugay’in orta akisinda glineydogudan Borgiisad, giineyden Mehri dag
silsilesi, batidan Xusdub zirvesiyle cevrelenmis olmasi; ilgenin essiz dogasi ve florasi;
Zengezur’un orman zenginligi; Oxgucay havzasinin {ist kismindaki {inlii Turgsu mineral

kaynaklari; ayrica Qazangodl ve Yasilgol gollerinin bulunmasi sayilabilir.



80 ZENGEZUR KORIDORU’NUN ULUSAL, BOLGESEL VE KURESEL ETKILERI (CiLT 1)

Bu ilcedeki Ordokli yurdu, Darbars yaylasi, Qaracilar yurdu, Qosa Nov yaylasi, Xankondi
yaylasi, Bosit¢ay gibi alanlar; Qazanci, Agkond, Mahmudlu, Dagbasi, Kiirkond, Ciris, Sohar¢ik
gibi ¢ok sayida Tiirk toponimli yerlesim birimleri etnik turizm agisindan ilgi uyandirmaktadir.
Qafan aym1 zamanda dogal kaynaklar bakimindan yalnizca Zengezur’un degil, tim
Ermenistan’in en zengin bdlgelerinden biridir. Renkli metal cevherleriyle zengin olan bu bolgeye

“Ermenistan’mn Urali” ad1 verilmis ve {ilke gelirinin 6nemli bir kismini saglamistir.

Turizm kaynaklarina gelince, Qafan bolgesinde Oxgucay vadisinin benzersiz manzarasi, bol
sulu akarsular, Goygol golii, Oxtar cayi, fauna ve flora; ayrica Qafan Kalesi, Qazan Han’in
yerlesim kurdugu alanla baglantili Qazan Diison adli yer; Babek hareketiyle iliskili Darvaz
Kalesi; Govurqala; halk kahramani Babek’in hocasi Cavidan’in adiyla baglantili Pircavidan
Tiirbesi; Kig1 Cayi1 kiyisinda bulunan Hacat kdytindeki anitlar, Qafan’in goriilmeye deger turistik

mekanlari arasinda yer almaktadir (Cabbarov, 2022).

Essiz dogal giizelliklere sahip olan Gorus, Carlik Rusyasi doneminde Zengezur’un merkezi
olmustur. Bu sehir, Bicenek (Nahgivan)-Lagin-Karabag yolunun kesisme noktasinda bulunarak
onemli bir transit konuma sahipti. Cevresindeki peyzaji itibartyla olduk¢a cazip bir goriiniime
sahiptir. Zengezur’un en giizel ve en biiyiik su havzasi sayilan Qara Gol’lin biiyiik bir boliimii
Gorus ilgesinin siirlari igerisindedir. Gorus yalnizca Zengezur’un degil, tiim Bati1 Azerbaycan’in

en yagish bolgelerinden biridir.

Turizm kaynaklarina gelince, Gorus sehrinin ¢evresindeki Tas Ormani giiclii bir cazibe
merkezidir. Volkanik stire¢ler sonucunda olusmus siyah ve kahverengi tas siitunlar, fotografcilik
meraklilar i¢in ilgi ¢ekici bir mekandir. Buradaki Xinzirok kdyii tas magaralariyla da dikkat
cekmektedir. Etnik agidan, Tiirk kokenli Gorus boyunun adiyla baglantili oldugu bilinen “Gorus”
toponimi ayrica Onem tasir. Bolgede cok sayida diger Tiirk kokenli toponimlere de
rastlanmaktadir. Nitekim 1918 yilina kadar Gorus bolgesinde 45 Azerbaycanli kdoyii
bulunmaktaydi (Budaqov, 1998).

Gorus’taki turizm cazibe unsurlarindan en 6nemlisi ise sliphesiz bazalt kayaliklar iizerinde
insa edilmis Tatev Alban Kilisesidir. Gorus’a 30 km mesafede bulunan bu essiz mimari eser [X.
yiizyildan bilinmektedir ve Alban mabedlerine aittir. Benzer 6rnekler yalnizca Zengezur’da
degil, tiim Karabag’da ve Azerbaycan’in diger bdlgelerinde de mevcuttur. Ornegin, Bardo, Soki,
Qabalo gibi ilgelerle birlikte, XIII. yiizy1l Xudavong mimarlik kompleksi (Kalbacar), IX. ylizyil
Agoglan mabedi (Lacin, Kosalar koyti), I'V. yiizy1l Amaras manastir1 (Xocavand, Sos kdyii) ve
X. ylzyl Qirmizi mabed (Tug koyii) Alban mimarliginin giiniimiize ulasmis en giizel

orneklerindendir (Cabbarov, 2022).
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Zengezur’un 4505 km? yiizol¢glimiiniin {igte birinden
fazlas1 Qarakilise (Sisian) il¢esine aittir (Cabbarov, 2022).
Bu ilge ylizolglimii bakimindan tiim Ermenistan’in en
bliylik il¢esidir. Qarakilise, giineydoguda Gorus, giineyde

Qafan, kuzeybatida Daroloyaz’in en yiiksek zirvesi olan

Kiikii Dagi ile sinir komsusudur; Zengezur ve Borgiisad
silsileleriyle ¢evrelenmistir. Goy¢o Golii’'nden baslayan ve Zengezur’un en bol sulu nehri olan
Bazarcay, bu ilceden geg¢mektedir. Bazarcay akisi boyunca dar vadilerden gecerek cesitli
noktalarda giizel selaleler meydana getirir. Bunlardan biri, Giiney Kafkasya’nin en giizel
selalelerinden sayilan, 18 metre yiikseklikten dokiilen Soki Selalesi, Qarakilise ilgesinde

bulunmaktadir (Sekil 3).

Diger turizm cazibe unsurlarina gelince, Qarakilise’de Babek’in Araplara karsi son savaslarini
yurittiigii Urud Kalesi ve halk kahramaninin yakalanarak hilafete teslim edildigi Soki Kalesi de
bu il¢enin sinirlart i¢indedir (Budaqov, 1998). Kale, Bazarcay kiyisinda, Darvaztops Dagi’nin
zirvesinde yer almaktadir. Soki Kalesi, Azerbaycan’da MO VII-V yiizyillarda yasamis Saka adli
Tiirk boyunun adimi giinlimiize kadar tasimaktadir. Ayrica Soki Kalesi, Qizil Arslan ile Nizami

Gencevi’nin bulugsma yeri olarak da turistlerde ilgi uyandirabilir.

XIX. ylizyilin baglarinda Qarakilise’nin 58 yerlesim biriminin 53’iinde Azerbaycanlilar
yasamaktaydi. Ancak sonraki donemlerde soydaslarimiz burada baskilara maruz kalmis, sonucta
1988 yilina kadar Qarakilise’nin yalnizca 11 yerlesim biriminde Azerbaycanlilar kalmigtir.
Quzilcig, Sofulu, Murguz, Sixlar, Agidi, Bagiidii, Urud, Orofso, Comordli, Dastogird, Soki
koyleri, burada bin yillar boyunca yasamis Azerbaycanlilarin son yurtlari olmustur (Budaqov,

1998).

Toponimler acisindan turistler i¢cin en cazip kdylerden biri Comordli’dir. Cilinkii Comordli
koyli, Azerbaycan halkinin ulusal lideri Heydor Oliyev’in ata yurdudur (Cabbarov, 2022).
Comordli, Qarakilise’nin dag kdylerinden biridir; buradan gecen Xirda Cayi, Qarakilise’nin
Orofso kdylinden gegen Doli Cayina, oradan da Bazargaya dokiilmektedir. Bu koyde 1988 yilina
kadar 800°den fazla sakin yasamistir. Ayn1 yilin Aralik ayinda, ¢ok sayida taninmig bilim ve
toplum insaninin memleketi olan Comordli koyli Ermeniler tarafindan isgal edilip talan

edilmisgtir.

Qarakilise’nin Soki koyli ise Zengezur’un en eski ve en biiyiik Azerbaycanli kdylerinden
biridir. Koy, 6zellikle pinarlariyla taninmaktadir. Koytiin iki bin yildan fazla bir ge¢mise sahip

oldugu tahmin edilmektedir.
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Turizm agisindan Qarakilise’de mevcut en
onemli tanitim unsurlarindan biri buradaki
Qosundas Anitidir. Neolitik doneme ait oldugu
diisiiniilen bu anit, yere dikilmis ve dik duran £

200’den fazla dev taslardan olusmaktadir. Daire

biciminde dizilmis taslarin yiiksekligi yaklasik
1,5-2,2 m, genisligi 60-80 cm’dir. Baz1 taglarin agirlig1 10 tona kadar ulagmaktadir. Genel olarak
Qarakilise’de kayaiistii resimler ve tas kog heykelleri de yaygin olup, ilgenin kdylerinde sik¢a
rastlanmaktadir (Sekil 4). Bati Zengezur’un mevcut turizm potansiyelinden yararlanmanin,
gelecekte Azerbaycan ile Ermenistan arasinda iletisim hatlarinin agilmasiyla ortaya ¢ikacak
entegrasyon sonucunda daha da artmast beklenmektedir. Bu, hem
Zengilan-Mehri-Ordubad-Nahgivan-Igdir-Kars  giizergdhinda (Cabbarov, 2025), hem de
Nahgivan-Sahbuz-Bicenek Gegidi-Gorus-Lagin yoniindeki rotalar tizerinden gergeklestirilebilir.
Fiizuli, Zengilan ve Lacin sehirlerinde uluslararasi havaalanlarinin hizmete agilmasiyla mevcut

lojistik hatlardaki yeni imkanlar da bu perspektifleri gii¢lendiren unsurlar arasindadir.

Zengezur Koridoru iizerinde Nahgivan Ozerk Cumhuriyeti’nin konumu ve burada mevcut
turizm kaynaklari, Azerbaycan’in bagimsizlik yillarinda, 6zellikle 2016’dan sonra diinya petrol
fiyatlarinin diismesi ve Azerbaycan manatinin devaliie olmasiyla turizmin dneminin artmasi ve
gelen turizme ilginin ¢ogalmasi fonunda bolgeye turist akiginin hizlanmasiyla ger¢eklesmeye
baslamistir. Nahc¢ivan Ozerk Cumbhuriyeti, turizm kaynaklari, altyapisi ve potansiyeliyle
Azerbaycan’in en 6zgiin bolgelerinden biri olup, iilkemize gelen yabanci turistlerin ilgiyle ziyaret
ettigi destinasyonlardan sayilmaktadir. Bu ilginin baglica sebeplerinden biri, Sovyet doneminde
Nahgivan’m kapitalist iilkelerle (Iran ve Tiirkiye) siirdas bir bolge olmas1 nedeniyle yabanci
turistlerin seyahatlerine kapali tutulmasiyla agiklanabilir. Nitekim 1988 yil1 verilerine gore
Azerbaycan’a gelen yaklasik 50 bin yabanci turistin ¢ogunlukla Bakii, Xa¢cmaz, Seki, Gence,
Karabag ve diger bolgelere seyahat ettigi goriilmektedir (Cabbarov, 2015). Sonug¢ olarak,
Nahgivan gibi sinir bolgelerinin turizm kaynaklarindan yararlanilmamais, gerekli altyapi ve insan
kaynag1 olusturulmamus, turizm kaynaklarinin siirdiiriilebilir kullanim ilkelerine uyulmamais;
dogal turizm kaynaklart ¢ogunlukla tarim ve madencilik i¢in kullanilmis, tarihi-kiiltiirel

kaynaklar ise korunmamustir.
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Giintimiizde Nahgivan’da mevcut turizm kaynaklari ve
giizergdhlarindan yararlanilarak Zengezur Koridoru’nun
Ordubad-Mehri smirindan baslayarak Araz Nehri

boyunca Sederek’e kadar ve Nahgivan sehir merkezinden |

baglayarak ©Olinco  Kalesi, Gomiqaya, GOygdl,
Ashabi-Kohf, Batabat, Qarabaglar, Duzdag yonlerinde turlarin diizenlenmesi miimkiindiir.
Koridor lizerinde turistlerin ilk ilgi odagi, Mehri’den Nahg¢ivan’a giris kapisi olan {i¢ iilkenin sinir
noktasi, buradaki Kotam koyii boyunca manzara (Sekil 5), ayrica Ordubad sehri ve onun

gorlilmeye deger yerleri ile misafirperverlik unsurlaridir.

Ordubad’da devlet tarafindan resmi koruma altina
alinmis tarihi meydanlar ve sokaklar (President of the
Republic of Azerbaijan, 2024), halk gelenekleri ve milli
mutfak Ornekleri yerli ve yabanci turistler i¢in cazip |

unsurlardir. Sehrin merkezindeki Sah Abbas Camii ve

XVII. ylizyilla ait, 3500°den fazla eseri barindiran
Qeysoriyys Miizesi (Sekil 6), diinyada yalnizca {i¢ 6rnegi bulunan miizelerden biridir (digerleri
Tebriz ve Semerkand’da) ve turistler i¢in baslica cazibe merkezlerinden sayilmaktadir (Nahgivan

Ozerk Cumhuriyeti Kiiltiir Bakanligy, t.y.).

Sehirde turistler i¢in restoranlar ve diger sosyo-kiiltiirel imkanlardan yararlanmak
miimkiindiir. Ordubad’da turistik otel bulunmasa da ¢evre kdylerdeki likks kdy evlerinde kii¢lik
gruplar i¢in konaklama imkan1 sunulabilir. Yaklagik 70 koyii bulunan ilgede bu tiir evler, 6zellikle

Vonond Cay1 havzasinda oldukga fazladir.

Ordubad’dan Nahcivan sehri yonilinde Araz Nehri Briadt
boyunca yapilan seyahat sirasinda turistlerin ziyaret
edecegi bir sonraki cazibe noktasi, Ordubad ilgesinin
Dosto koyliniin gilineybatisinda, Araz’in sol kiyisinda,
nehir yatagindan yaklasik 15 metre yiikseklikte yer alan
Baba Yaqub Tiirbesidir. Tiirbe, yerel halk i¢in mezarin

ziyareti agisindan 6nemli oldugu kadar, Azerbaycan’in
diger bolgelerinden gelen ve Iran’a ilgi duyan fakat bu iilkeye seyahat edemeyen yabanci turistler
icin de oldukga ilging bir mekandir. Ayn1 zamanda etnik ve nostalji turizmi motivasyonlariyla
seyahat edenler i¢in de cazip bir noktadir. Araz Nehri’nin sinir nehri olmasi ve Azerbaycan’1 ikiye

bolmesiyle ilgili bilgiler, ziyaretcilerde derin bir etki birakmaktadir (Sekil 7). Tiirbede turistlere
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sunulan ¢ay ve diger hizmetler, Ordubad’dan Nahg¢ivan’a otobiis veya otomobille seyahat edenler

icin gerekli bir mola noktasidir.

Ordubad’dan Nah¢ivan yoniinde turistler i¢in
diger 6nemli cazibe unsuru, Culfa gsehrinden 8-9
km kuzeydoguda, Daridag’in sarp yamaglari
arasinda, deniz seviyesinden 800-900 metre
ylikseklikte bulunan mineral sudur. Yaklasik bin
metre derinlikten ¢iktigi bilinen bu suyun
iizerine 1978’de Daridag Arsenli Su Tedavi
Merkezi  kurulmustur. Bolgenin  volkanik
kokenli peyzaji ve mineral suyun yeraltindan

cikis manzarasi turistler i¢in ilgi ¢ekicidir (Sekil

8). Buradaki mineral suyun debisi olduk¢a
yliksek olup, bu 6zelligiyle Giiney Kafkasya’ nin
en gii¢lii kaynaklarindan biridir. Genel olarak Daridag’a seyahat eden turistler i¢in Nahg¢ivan’da

240’dan fazla mineral su kaynaginin bulundugunu belirtmek ilging bir bilgidir.

Daridag’dan sonra Nah¢ivan’a dogru ister kara yolu ister demiryolu ile seyahat eden turistler
icin Culfa sehri, yakin ge¢miste demiryolu kavsagi ve lokomotif deposu olarak tasidigi 6nem,
ayrica giiniimiizde Iran ile transit gecis saglayan ve 24 saat calisan giimriik altyapisiyla dikkat
cekmektedir. Culfa yoluna varmadan 6nce ilgenin biiyiik yerlesimlerinden Yayci kdyii (yaklasik
8 bin niifus) hakkinda bilgi verilirken, 1918’de Ermenilerin Azerbaycan halkina karsi
gerceklestirdigi soykirim sirasinda burada yasanan trajedi, o yilin Mayis ayinda katledilen
2500’den fazla Yayc sakininin (Salmanli, 2024) ac1 kaderi ve Araz’a atilan, Hudaferin’e kadar

surtiklenen cesetler turistlere aktariimalidir.

Giiliistan Tirbesi, Culfa ilgesinin Giillistan kdyiinden
yaklasik bir kilometre doguda, Araz Nehri’nin sol
kiyisinda insa edilmistir. Orta c¢ag (XII  yiizyil)

Nahgivanli mimarlarin ~ eseri olan bu tiirbe, 6zgilinliigii,
insa teknigi, lizerindeki siislemeleri ve dig goriiniisiiyle A
nadir bir sanat saheseri olarak dikkat cekmektedir. Tiirbenin Araz Nehri kiyisina ve Iran sinirina

yakin konumu, yabanci turistlerde derin bir etki birakmaktadir (Sekil 9).
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Nahg¢ivan sehri yoniinde Alinca Cay1
vadisinden gecerken turistler icin cazibe

unsurlarindan biri, Nah¢ivan’in simgesi

ve Tirkiye’nin Agr1 Dagi’nin kiiclik
kardesi sayilan, Nuh Tufam ile
iliskilendirilen Hacadag in goriintiisiidiir (Sekil 10). Sehre varmadan 6nce turistlere Nah¢ivan’a
en yakin ve en biiyiikk yerlesim birimi olan Nahg¢ivan kasabasi ve Nahc¢ivan Uluslararasi
Havalimani hakkinda bilgi verilebilir. Nehram kasabasinin Nuh Peygamber toponomiyle
baglantis1 ve 1990’larin basinda ulusal lider Haydar Aliyev ile kdy halkinin yakin temaslar1 da

turistlere hatirlatilmaktadir.

Nahgivan Uluslararas1 Havalimani, bdlgenin en Onemli ulagim-iletisim ve lojistik
merkezlerinden biridir. Buradan Bakii’ye her giin yaklasik 12 ucus, ayrica Gence, Istanbul ve
Moskova’ya haftalik diizenli seferler gerceklestirilmektedir (AZAL, 2026). Turistler biletlerini

cevrimici olarak veya sehirdeki ve havalimanindaki giselerden satin alabilirler.

Zengezur Koridoru tizerindeki en biiyiik ve en 6nemli yerlesim birimi Nahgivan sehri olup,
yaklagik 100 bin niifusuyla boélgenin ekonomik-kiiltiirel merkezi ve turizm agisindan ilgi
uyandiran dogal ve tarihi-kiiltiirel kaynaklara sahiptir. Araz Nehri ve tarihi Ipek Yolu iizerindeki
Nahgivan’da (Rzayev & Isayev, 2012) olusmus ilk sehir kiiltiirii unsurlari, buradaki halkin

yasamina biiyiik etki gostermistir.

Nahgivan sehri hakkinda yazili kaynaklardaki ilk bilgiyi tarih¢i losif Flaviy ve Yunan
cografyaci Klavdi Ptolemaios, “Cografya” adli eserinde vermistir (Isayev, 2012). Daha sonraki
donemlerde Atabeyler Devleti’nin baglica ticaret ve zanaat merkezi olan Nahc¢ivan, XII. yiizyilin
30’larinin sonundan 1175 yilina kadar bu devletin baskenti olmustur. Sehir, 1747°de Nahg¢ivan
Hanlig1’nin bagkentine dontlismiis, 1827°de ise Carlik Rusyasi ordulari tarafindan isgal edilmistir.
Rusya-iran savaslarmin sonucunda Azerbaycan’mn ikiye boliinmesiyle 1828°de imzalanan
Tiirkmengay Antlasmasi uyarinca Nahgivan da Rusya Imparatorlugu’nun hakimiyetinde

kalmastr.

Glinlimiizdeki Zengezur Koridoru’nun olusumu, baska bir ifadeyle Nah¢ivan’in Bakii ile
dogrudan kara baglantisinin kesilmesi, XX. yiizyilin baglarinda yasanan gergin siyasi durumun
sonucudur. Nah¢ivan’a ilk kez seyahat eden yabanci turistler, Ozellikle Nahgivan’in
Azerbaycan’in ana gdvdesinden neden ayri diistiiglinii merakla dinlemektedirler. Bunun yani
sira, 1918’de Ermenilerin Azerbaycanlilara kars1 gerceklestirdigi soykirim sirasinda

Nahgivan’da da kitlesel katliamlarin yasanmasi; ayni yil Araz Tiirck Cumhuriyeti’nin kurulmast;


https://www.azal.az/?utm_source=copilot.com
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1919 baslarinda ingilizlerin Nahgivan’1 isgal etmesiyle bu cumhuriyetin ¢okiisii; 1920°de Sovyet
iktidarinin ilan edilmesi; 1921 Ocak ayinda yapilan referandumda halkin %90’ 1min muhtariyet
statiisiiyle Azerbaycan i¢inde kalmaya oy vermesi gibi yakin ge¢misteki olaylar, Nah¢ivan’in
Azerbaycan’in ana govdesinden nasil ayrildigini gosteren tarihl gercekler olarak turistlere

aktarilmaktadir.

16 Mart 1921 tarihli Moskova Antlagsmasi ve 13 Ekim 1921 tarihli Kars Antlagmasi ile
Nahgivan Ozerk Cumhuriyeti’nin statiisiiniin temeli atilmis; 9 Subat 1924°te Nah¢ivan MSSR
kurulmus ve Nahgivan sehri baskent olmustur. Bu tarihi siireg, 6zellikle tarih meraklisi turistler

tarafindan ilgiyle karsilanmaktadir.

Nahgivan sehri, Azerbaycan halkinin ulusal lideri Haydar
Aliyev, mimar Acami Abubakr oglu Nahg¢ivani, sair Hiiseyin
Cavid, ressam Bahruz Kangarli ve askeri sahsiyet Cemsid

Nahgivanski gibi tarihi kisiliklerin vatanidir. Sehirdeki Haydar

Aliyev Miizesi, A¢ik Hava Miizesi, XII. ylizyi1lda Memar Acami

tarafindan insa edilen Miimine Hatun Tiirbesi (Sekil 11), Han ==
Sarayi, Devlet Bayragi Meydani baslica turistik cazibe merkezlerindendir. Sehirde bulunan
Koroglu ve Babek’in atli heykelleri, ardindan “Nahgivanqala” Tarih-Mimarlik Miize Kompleksi
ve Nuh Peygamber’in tiirbesi ziyaretcilere kadim sehir
kiiltiiri hakkinda zengin izlenimler sunmaktadir. Halk
kahramani1 Babek’in atli heykeli ve 100 yil1 agskin gegmise
sahip Nah¢ivan Demiryolu istasyonu binasi, hem Zengezur

Koridoru hem de eski mimari tarzlara ilgi duyan Bati

Avrupali turistler i¢in cazip unsurlardir (Sekil 12).

Azerbaycan’da ilk kez turizm hizmetleri alaninda uzman kadrolarin yetistirildigi Nah¢ivan
Devlet Universitesi, ayrica sehirdeki bes biiyiik otel (Tobriz, Saat Meydani, Nahgivan Palace,
Duzdag, Avtovagzal) ve c¢ok sayida turistik restoran, bolgedeki turizm endiistrisinin ve

altyapisinin 6nemli unsurlar1 olarak hizmet vermektedir.

Nahgivan Ozerk Cumhuriyeti zengin dogal ve tedavi amagh turizm kaynaklarma sahiptir.
Sehre yalnizca 11 km mesafedeki Duzdag, taninmis bir saglik ve tanitim turizmi merkezidir
(Cabbarov & Zulfugarov, 2015). Duz, Nahc¢ivan’in essiz dogal kaynaklarindan biri ve
Azerbaycan’in milli servetidir. Mutfak ve sanayideki dneminin yani sira, tedavi edici 6zellikleri

ve tuz magaralartyla tanitim agisindan da dikkat ¢ekmektedir.
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Diinyada Meksika, Romanya, Polonya, Ukrayna,
Ozbekistan  gibi iilkelerde tuz magaralari
bilinmektedir. Ancak Nahg¢ivan Duzdagi, 2000
yillik tuz ¢ikarma tarihine sahip olup, giristen 300
metre iceride ve 110 metre yerin altinda

konumlanmis, olduk¢a konforlu bir yapiya sahiptir.

1979’dan beri faaliyet gosteren Fizyoterapi Merkezi

y1l boyunca sabit 18°C sicakliga sahiptir ve deniz seviyesinden yaklasik 1000 metre yiikseklikte
yer almaktadir. Duzdag’da tedavi amagh kullanilan islenmis galerilerin toplam uzunlugu 1,5
km’dir. Buradaki magara tedavisi (speloterapiya) iyilestirici etkisiyle digerlerinden tamamen
farklidir. Ozellikle astim hastalarinin tedavisinde neredeyse tam iyilesme gdzlenmektedir.
Tanitim agisindan ise Duzdag’da yaklasik 90 milyon tonluk tuz rezervi bulundugu tahmin
edilmekte ve bu durum Nuh Tufani efsanesinin Nahg¢ivan’la iliskilendirilmesini turistler i¢in
ilging bir unsur haline getirmektedir. Tuz galerilerindeki dogal tuz mozaikleri de turistler

tarafindan ilgiyle izlenmektedir (Sekil 13).

Zengezur Koridoru’nun agilmasi, Nah¢ivan’in transit imkanlarini artirarak buradaki diger
turizm giizergahlarinin daha verimli ¢aligmasina ve altyapinin gelismesine katki saglayacaktir.
Nahgivan-Sahbuz-Batabat turizm rotasi, ekoturizm igerikli turlar i¢in héalen popiiler olsa da
gelecekte Bigenek Gegidi-Gorus-Lagin-Susa yoniinde seyahat eden turistler i¢in ek perspektifler
acacaktir. 10 Kasim Bildirisi’nde de belirtildigi tizere, Zengezur Koridoru’nun agilmastyla 30 yil
boyunca kapali kalmis diger iletisim hatlarinin da acilmasi, bu giizergdhin transit olarak

isletilmesi agisindan yeni firsatlar yaratmaktadir.

Cazibe unsurlarina gelince, bu rotada seyahat eden
turistler Nah¢ivan’dan baglayarak Batabat’a kadar yaklagik
65 km boyunca Hagadag’in panoramik manzarasini,

Sahbuz ilgesinin Ermenistan siirindaki Zengezur

siradaglar1 fonunda Heydor Oliyev Baraji’nin goriintiisiini
izleyebilirler (Sekil 14). Batabat’a varmadan 6nce ~ "™ . 4 r‘"
buradaki Agbulaq Dinlenme Merkezi turistlere . :

yiyecek ve diger hizmetler sunmaktadir.
Ermenistan smirindaki Batabat yaylasinda ise
turistlere ekoturizm, kampegilik, trekking ve

eglence hizmetleri sunulabilir. Baslica cazibe unsurlar1 temiz hava, Batabat gollerindeki Yiizen
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Ada, Zor pinari, bolgedeki sifali bitkiler ve agik havalarda goriilen muhtesem panoramik

manzaradir (Sekil 15)

Nah¢ivan’in  turizm  kaynaklar1 arasinda  kutsal
Ashabi-Kohf Ziyaretgdh1 6zel bir yere sahiptir.
Giliniimiizde Nahgivan’a gelen turistlerin  seyahat
programinda ilk sirada yer alan bu mekan, Nahg¢ivan
Uluslararas1 Havalimani’na yalnizca 20 km mesafede
bulunmasi ve kutsal kabul edilmesi nedeniyle biiyiik ilgi
gormektedir. Her y1l on binlerce haci ve turist bu bdlgeyi
ziyaret etmektedir. Ziyaretgah, cografi yapisiyla da dikkat
cekmektedir. Ashabi-Kohf ile ilgili halk arasinda yaygin
rivayet, zuliimden kagarak magaraya sigman ve islam’dan

once tek tanrili inanca sahip insanlarin hikayesini yansitir.

Rivayete gore, bu kisiler ilahi mucize sonucu uzun siire
uyuduktan sonra kaybolmuslardir. Olayin ana motifi, semavi dinlerden 6nce de mevcut olan tek
tanrili inang ve zulme karsi manevi direnis fikridir. Rivayetin farkli varyantlari bulunsa da temel
kaynak olarak Kur’an-1 Kerim’in “Kehf” suresine dayanir. Kur’an’da tasvir edilen magaranin
yon oOzelliklerinin Nahgivan’daki Ashabi-Kohf ile Ortlismesi, bu mekana o6zel bir Onem
kazandirmaktadir. Ziyaretgdh alaninda dini unsurlar ve kutsal izler turistlere sunularak ilgi
artirilmaktadir. Tiim bu faktorler Ashabi-Kohf’i hem dini turizm hem de kiiltiirel miras acisindan
Nahgivan’in en dnemli merkezlerinden birine doniistiirmektedir. Giinliik yiizlerce ziyaret¢i i¢in

gerekli sosyal-kiiltiirel ve Islami imkanlar mevcuttur (Sekil 16).

dlincaqala, Nahgivan sehrinden yaklasik 30 km
kuzeydoguda yer almakta olup, bir giinliik gezi i¢in
oldukca elverigli tarihi bir amttir. Bu yonde
diizenlenen yiirliylis, turistler i¢in hem fiziksel bir
sinav (kaleye ¢ikan yol yaklasik 500 m yiikseklik ve
1600 basamaktir) hem de kahramanlik ve tarihi
hafizayla ilgili duygusal bir deneyim sunar (Sekil
17). Glizergah boyunca turistlere Nah¢ivan’in tarihi,

cografi konumu ve Azerbaycan’in ayrilmaz bir

parcast oldugu anlatilmalidir. Bu siire¢ ayn1 zamanda

kiiltiirleraras1 diyalogu giiclendiren 6nemli bir aragtir.
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Tarihi Ipek Yolu iizerinde bulunan Nahg¢ivan’in kadim sehir kiiltiirii ve savunma gelenekleri,
Olincogala 6rneginde acikg¢a goriilmektedir. Kale uzun siire boyunca alinmaz bir istihkam olarak
taninmig; hatta Emir Timur’un ordulari tarafindan 14 yil (1399-1413) kusatma altinda
tutulmasina ragmen fethedilememistir. ©lincaqala ge¢miste yalnizca askeri bir istihkdm degil,
ayni1 zamanda devletgilik, ekonomi ve kiiltiiriin simgesi olmustur. Atabeyler doneminde burada
biiyiik bir hazinenin saklanmasi ve stratejik merkez olarak kullanilmasi, 6nemini daha da

artirmistir.

Kalenin tarihi MS V-VI vyiizyillara kadar uzanmakta olup, “Kitabi-Dodo Qorqud” gibi
kaynaklarda da adi1 gegmektedir. Glinlimiizde restore edilerek miizeye doniistiiriilen ©lincoqgala,
Nahgivan’in ge¢misi ile bugiinii arasinda dnemli bir koprii islevi gormektedir. Kaleye ¢ikan
turistler, ona Azerbaycan’in “Machu-Picchu”su adin1 (Cabbarov & Zulfugarov, 2019) vererek
hem dogal peyzajin ihtisamin1 hem de eski savunma sistemlerinin — su havuzlari, kanallar ve
yerlesim alanlarimin — islevselligini gézlemlemektedirler. Kale i¢inde bulunan maddi kiiltiir
ornekleri, sikkeler ve giinliik esyalar burada gelismis bir yasamin varligin1 kanitlamaktadir.
Olincogala bugiin hem Azerbaycan’in milli serveti hem de diinya kiiltiirel mirasinin 6nemli bir

ornegi olarak turistlere tarihi hafiza ve manevi zenginlik kazandiran baslica turizm mekanidir.

Olincaqala tarih boyunca bolgelerarasi iliskilerin ve stratejik denetimin simgesi olmustur.
Gelecekte Zengezur Koridoru iizerinde Olinca’ye yapilacak seyahatler, yalnizca tarihi mirasin
tanittim1 degil, ayn1 zamanda uluslararasi turizm ve lojistik akiglarinin 6nemli bir pargast olarak
degerlendirilecektir. Zengezur Koridoru’nun agilmasiyla bolgeye artacak turist akini, ©lincoqala
gibi mekanlarin daha genis Olgekte tanitilmasina ve turizm dongiisiine dahil edilmesine imkan
saglayacaktir. Boylece Olincoqala, gegmisin kahramanlik ve direnis sembolii olmanin yani sira,
gelecegin ekonomik ve kiiltiirel entegrasyon modelinin de ©6nemli bir unsuru olarak

degerlendirilebilir.

Qarabaglar koyii, bolgeye seyahat eden turistler
icin cazip turizm destinasyonlarindan biridir. Kdyiin
baslica cazibe noktasi, XII-XIV ylizyillara ait
Qarabaglar Tiirbe Kompleksidir (Sekil 18). Bu yapi,
Azerbaycan mimarlik okulunun nadir 6rneklerinden
biri olarak kabul edilmektedir. Kompleks, ytizyillar
boyunca seyyahlarin ilgisini ¢ekmis ve bdlgenin

kiiltiirel ihtisamini yansitan 6nemli bir anit olarak

taninmustir. Tarihi kaynaklara gore Qarabaglar XVII. yiizyilda biiyiik bir sehir olmus, binlerce
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ev, cami ve sosyal yapilariyla yaklasik 60 bin niifuslu gelismis bir merkez olarak bilinmistir.
Arkeolojik buluntular, biiyiik bir depremle yikilan bu alanin Roma, Bizans ve Dogu kiiltiir
merkezleriyle iligkilerini dogrulamaktadir. Qarabaglar Tiirbe Kompleksi, Acami Nahgivani
mimarlik okulunun devami niteliginde olup, ayn1 zamanda Ilhanlilar déneminin ekonomik ve
kiiltiirel giiclinii yansitmaktadir. Kadin himayeciligi gelenegini de gosteren bu anit, Qudi
Hatun’un girisimiyle insa edilmistir. Zengezur Koridoru’nun olusturdugu yeni bolgesel ulasim
ve ekonomik gerceklikler baglaminda, gelecekte Nahgivan’in uluslararasi transit hatlarina
entegrasyonu, Qarabaglar Tiirbe Kompleksi gibi yiiksek kiiltiirel miras potansiyeline sahip

mekanlarin da uluslararasi turizm rotalarina dahil edilmesi anlamina gelmektedir.

Nahgivan’a seyahat eden turistler icin Hagadag, bolgenin simgesi olarak dogal giizelligini ve
essiz peyzajini yansitan onemli bir doga anitidir. Dag, uzaktan bile dikkat ¢eken gorkemli
goriiniimiiyle turistleri karsilamakta ve bolgenin gorsel simgesi olarak 6ne ¢ikmaktadir. Hatta
Nahgivan’a gelen turistler bu manzarayla ilk kez ucaktan inerken tanigmaktadirlar. Culfa ilgesi
smirlarinda yer alan Hagadag volkanik kokenli olup, 2415 m yiikseklige sahiptir. Dagin ad1 ve
sekliyle ilgili ¢esitli efsaneler vardir. Rivayetlerden birine gore, Nuh Peygamber’in gemisiyle
ilgili olay sonucunda dag ikiye boliinmiistiir. Dagin sisli zirveleri, giin dogumu ve giin batimi
manzaralar1 fotograf meraklilari i¢in 6zel bir cazibe unsurudur. Hagadag giiniimiizde ekoturizm,
dagcilik ve ekstrem yiirilyiis turizmi i¢in umut vadeden bir destinasyondur. Ozellikle ilkbaharda
diizenlenen yiiriiylisler hem doganin korunmasi hem de siirdiiriilebilir turizm ilkelerine
uygunlugu ile dikkat ¢ekmektedir. Her y1l 26 Subat Hocali Soykirimi giinii 6ncesinde Tiirk ve

Azerbaycanli dagcilarin Hagadag zirvesine yiirliyligleri organize edilmektedir.

Sederek, Tiirkiye ile sinirda yer almakta olup Azerbaycan’in en bati noktasinda
bulunmaktadr. Ilge, iran, Tiirkiye ve Ermenistan ile sinirdas olup Nahgivan sehrinden 90 km,
Igdir’dan ise 80 km uzakliktadir. Sederek, stratejik konumu, kahramanlik tarihi ve Sehitler
Hiyaban1 gibi 6nemli anitsal mekanlartyla 6zel bir 6neme sahiptir. Ayn1 zamanda Agr1 Dagi’nin
buradan ve Nahgivan sehrinden goriilen essiz manzaralar (Sekil 19), fotograf¢ilik meraklilar
icin cazip unsurlar olusturmakta; Sorur ve Sederek yoOniinde bdlgenin tanitim turizmi
potansiyelini artirmaktadir. Sederek, hem transit hem de tarihi hafiza agisindan Nah¢ivan’in en
cazip turizm destinasyonlarindan biri ve Zengezur Koridoru {izerinde sekillenen turizm-lojistik

sisteminin temel bilesenlerinden biridir.
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Zengezur Koridoru {izerindeki
turizmin gelecekteki perspektifleri,
mevcut turizm lojistiginin analiziyle

ongoriilebilir. Giliniimiizde bolgeye

seyahat eden turistler i¢in ulagimda
esas olarak Bakii’den hava yolu kullanilmaktadir. Turizm sezonunda giinliik olarak 12’ye kadar
ucus gerceklestirilmektedir. Ekonomi sinifi bilet fiyatlar1 Azerbaycan vatandas: turistler i¢cin 60
AZN (1500 TL), yabanci turistler i¢in ise yaklagik 90 AZN (2300 TL)’dir. Buna gore, yerli
turistlerin Nah¢ivan’da bir giinliik turlarinin (yemek, ulagim, gezi) ortalama maliyeti kisi basi
195 AZN (5000 TL) olup, bunun 120 AZN (3000 TL)’si yalnizca Bakii-Nah¢ivan uguslarina

harcanmaktadir. Bu durum turlarin verimliligini azaltan bir faktordiir.

Ayrica, sert iklim kosullar1 nedeniyle (yazin +40°C, kisin -30°C) Nahgivan’da turizm sezonu
Nisan-Haziran ve Eyliil-Kasim aylariyla sinirlidir. Bu da otellerin doluluk oranlarinin mevsime
gore keskin sekilde degismesine ve fiyat dalgalanmalarina yol agmaktadir. Giiniimiizde
Nahgivan’daki otellerde gecelik konaklama ficretleri 60-120 AZN (1500-3000 TL), turistik
restoranlarda O6gle yemegi fiyatlar1 ise kisi bast 17-40 AZN (450-1000 TL) arasinda
degismektedir.

Nahgivan i¢indeki gezilerde fiyatlar, kullanilan ulasgim aracinin tipi, markasi ve modeli ile
mesafeye bagl olarak farklilik géstermektedir. Ornegin, 17 kisilik Mercedes Sprinter minibiisii

icin giinliik ticretler:

e Nahgivan-Batabat (65 km), Nahg¢ivan-Ordubad (70 km), Nahgivan-Sederek-Dilucu

giimriik kapis1 (90 km) yonlerinde 200 AZN (5200 TL),

e Nahgivan-Ashabi Kohf (25 km), Nah¢ivan-Olinco (30 km), Nah¢ivan-Qarabaglar (40

km) yonlerinde ise 120 AZN (3000 TL) civarindadir.

Nahgivan’dan yalnizca 11 km mesafede bulunan Duzdag’a ise taksiyle 10 AZN (250 TL)
karsiliginda gidip donmek miimkiindiir.

Nahc¢ivan’daki popiiler turizm merkezlerinin yani sira, gelecekte yiiksek potansiyele sahip
fakat ekstrem yol kosullari nedeniyle lojistik acidan karmasik ve maliyetli glizergdhlar da
bulunmaktadir. Bunlardan ikisi — Ordubad’in Goygoél ve Gomiqaya yonleri — Zengezur
Koridoru’nun agilmasindan sonra daha fazla ilgi goérecek destinasyonlardandir. Zengezur
daglarmin zirveye yakin bolgelerinde yer alan bu mekanlar, doga ve tarih biitiinliigii icinde tam

bir cazibe merkezidir.
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Goygol, dogal peyzaj ¢esitliligi ve daglik arazinin sundugu essiz ekoturizm imkanlariyla 6ne
cikar. Nah¢ivan’dan yaklasik 110 km uzaklikta, deniz seviyesinden 3000 m yiikseklikte bulunan
Goygol’e ulagim zorlu dag yollartyla gerceklesse de, bu durum turistler i¢in macera ve trekking
acisindan 6zel bir cazibe yaratmaktadir. Gilizergah boyunca yiiksek dag kdylerinden gecis, hem
kiiltiirel] hem de etnografik deneyim sunar. Goygdl’de yiiksek daglik alanda Mayis-Agustos
aylarinda “bir giinde dort mevsim yasanmasi” etkisi en dnemli unsurdur (Sekil 20). Bolge,
zengin biyolojik cesitlilik, buzul kokenli su kaynaklar1 ve 360 derecelik panoramik
manzaralariyla foto-turizm ve aktif dinlenme i¢in
uygundur. Siirdiiriilebilirlik agisindan giizergah, yerel
topluluklarin ekonomik faaliyetlerine katki saglayarak
kirsal turizmin gelismesine ortam yaratir. Goygo6l yont,

bilimsel aragtirmalar agisindan da gerekli ve perspektifli

turizm rotalarindan biridir.

Gomiqaya, Azerbaycan halkinin gercek “tas hafizasi”dir. Bu giizergdh boyunca turistler
Xarabagilan bolgesi, Sumbatan yerlesimi, Dolma Kalesi ve “Oglan-qiz kayas1” gibi 6nemli tarihi
ve dogal anitlarla tanisma imkani bulurlar. Gilangay vadisi boyunca yer alan kdyler ve eski
altyapt ornekleri (kopriiler, su degirmenleri) marsruta etnografik ve kiiltiirel deger katar.

P

yaylasinda, deniz seviyesinden 3000-3500 m yiikseklikte |

Gomiqaya’nin ana cazibe merkezi olan Qaranqus

binlerce kayaiistii resim (Sekil 21) bulunur. Bu petroglifler,
eski insanlarin diinya gorilislinli, inan¢larmi ve yasam
tarzin1 yansitan essiz bir ag¢ik hava miizesi olarak

taninmaktadir. Ayrica, Nuh Tufani ile ilgili mitolojik

tasavvurlar1 yasatan binlerce kayaiistii ¢izim, turistlerde

ozel ilgi uyandirmaktadir.

Yiiksek daglik bolgede yer alan bu mekanlar, hem panoramik manzaralar1 hem de biyolojik
cesitliligiyle ekoturizm ve aktif dinlenme i¢in uygundur. Gomiqaya giizergahi, kiiltlirel mirasin
korunmasi ve bilimsel arastirmalar agisindan 6zel 6éneme sahip kompleks bir turizm yoniidiir.
Goygol ve Gomigaya’ya diizenlenen bir giinliik geziler sabah saat 6’da baslayip, Nah¢ivan’dan
yaklasik 100 km mesafede (80 km asfalt + 20 km dag yolu) ger¢eklesmektedir. Turun yalnizca
ulagim maliyeti 250 AZN (6500 TL) civarindadir

Zengezur Koridoru’nun gerg¢eklesmesi, XXI. yiizyilin bir gercegi olup, Giiney Kafkasya’da

yiiz y1l 6nce meydana gelen jeostratejik degisikliklerin sonucunda Azerbaycan haritasinin ikiye
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boliinmesinden sonra hayata gecirilecek en adil barig projesidir. Bu proje kapsaminda enerji,
temiz enerji transferleri ve ticaretle birlikte turizmin gelismesi de iilkeler arasinda giivenilir

isbirligine ve siirdiiriilebilir barisa vesile olacaktir.

Bu baglamda bir¢ok arastirmaci (Gaffarli ve digerleri, 2026) Zengezur Koridoru nun
gelecegini TRIPP koridoru gibi gorse de giiniimiizde yasanan Onemli olaylar (6rnegin
Rusya-Ukrayna savasi) turizmin siirdiiriilebilir barigin olusturulmasi agisindan en giivenilir bag
olabilecegini gostermektedir. Koridor iizerindeki iilkelerin turizm kaynaklarinin bu proje
cercevesinde ortak cikarlarla kullanilmasi ve turizm lojistiginin gelistirilmesi, uzun yillarin

izolasyonundan ¢ikmak icin en iyi firsat olabilir.

Bolgenin ulagim koridorlarinin ve lojistik altyapisinin modern kiiresel ekonomik sisteme
entegrasyonu i¢in turizm ayni zamanda bir katalizor rolii oynayabilir. Bu koridor, Azerbaycan
Cumbhuriyeti, Ermenistan ve Tiirkiye arasinda turizm iligkilerinin genislemesine katki sagladikca,
baris insasi i¢in soft power olarak yeni imkanlar yaratabilir (Cabbarov & Zulfugarov, 2015).
Ozellikle, koridor iizerinde Kars-Igdir-Nah¢ivan demiryolunun da kullanilmas1 (Cabbarov, 2025)
acisindan Zengezur Koridoru, bolgede yeni turizm-lojistik kiimelerinin olusmasina zemin

hazirlayabilir.
3. Sonug

Sonug olarak, Zengezur Koridoru iizerindeki turizm imkanlarint degerlendirmek i¢in yapilan

SWOT analizi asagidaki tabloyu ortaya koymaktadir:

Tablo 1. Zengezur Koridoru Uzerinde Turizm imkanlarinin SWOT Analizi

Giiclii Yonler (Strengths) Zayif Yonler (Weaknesses)
* Zengin dogal ve tarihi-kiiltiirel turizm kaynaklari « Kara baglantilariin uzun siire kapali olmasi
* Mevcut turizm altyapisi (havaalani, yollar, oteller) * Mevsimsel turizm (sert iklim kosullarr)

* Multidisipliner turizm imkanlar1 (eko, dini, saglik, etno) | * Zor arazi yapisi nedeniyle bazi rotalara erigimin

sinirlt olmasi

* Bolgedeki komsu tilkeler igin turizmin “soft power” ve | ¢ Uluslararasi tanitim ve pazarlamanin zayifligi

baris insast islevi
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Tablo 2. Firsatlar ve Tehditler

Firsatlar (Opportunities) Tehditler (Threats)
PP

» Zengezur Koridoru’nun agilmasiyla yeni turizm | * Jeopolitik riskler ve bolgesel gerginlikler
akiglari

* Transmilli rotalarin olugmasi (Bakii-Nah¢ivan—Kars) | ¢ Giivenlik ve istikrar faktorleri

* Yeni multimodal lojistik imkanlar1 * Ekolojik riskler ve dogal kaynaklarin asir
yiiklenmesi

* Bolgesel igbirligi ve baris insasi * Kiiltiirel mirasin ticarilestirilmesi riski

* Turizm tiirlerinin ¢esitlendirilmesi * Bolgesel koordinasyon eksiklikleri

Yapilan SWOT analizine baktigimizda, Zengezur Koridoru iizerinde turizmin gelisimi i¢in
hem dogal-cografi hem de tarihi-kiiltiirel agidan gii¢lii bir potansiyelin mevcut oldugunu goriiriiz.
Ozellikle Nahgivan’m zengin turizm kaynaklari ve bdlgenin jeostratejik konumu, bu alam
gelecekte uluslararasi turizm-lojistik sisteminin énemli bir halkasina doniistiirebilir. Bununla
birlikte, yiliksek ulagim maliyetleri, mevsimsellik faktorii ve lojistik sinirlamalar bu potansiyelin
tam anlamiyla gerceklesmesine engel olan baglica unsurlardir. Ayrica, jeopolitik riskler ve
bolgesel istikrarsizlik, turizmin siirdiiriilebilir gelisimini belirleyen dis faktorler olarak dnemini

korumaktadir.

Ancak Zengezur Koridoru’na turizm agisindan yalnizca ekonomik bir proje olarak degil, ayn1
zamanda bolgesel entegrasyon ve baris ingasinin dnemli bir arac1 olarak bakildiginda, gelecekteki
perspektiflerinin bu koridor iizerindeki tiim taraflar i¢in oldukg¢a genis oldugunu sdylemek

miumkindiir.
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ZENGEZUR KORIDORUNUN KAMU MALIYESi BAGLAMINDA
INCELENMESI| VE BU KORIDORUN TURKIYE ACISINDAN
POTANSIYEL VERGISEL SONUGCLARI

Ozlem Sékmen Giirgam”

1. Giris

Son yillarda uluslararasi ticaret aglarinin 6nem kazanmasiyla birlikte ulasim ve transit
koridorlar sadece lojistik baglanti saglayan araglar olarak kabul edilmemekte ayni zamanda
iilkelerin finansal kapasitesini arttiran ekonomik araglar olarak da kabul edilmektedir. Ozellikle
de Avrasya ticaret ag1 iizerinde farkli farkli rota arayislarinin hiz kazanmasiyla, Tiirkiye’nin
“jeostratejik” konumu kamu maliyesi teorisi agisindan da Onemli bir konu olarak kabul
edilmektedir. Bu yoniiyle diisiintildiigline Orta Asya ve Kafkasya ile dogrudan baglantilari
giiclendirecek olan Zengezur Koridoru, Tiirkiye 6zelinde ¢ok 6nemli bir koridor konumundadir.
Clinkii Zengezur Koridoru ile Tiirkiye “transit ticaret, lojistik hizmetler, sinir gecis prosediirleri
ve glimriik faaliyetleri” gibi uygulamalarla yeni vergisel avantajlar saglayabilecek 6nemli bir
baglant1 noktasi elde etmis olacaktir. Ekonomik isbirligi ve Kalkinma Orgiitii (OECD) tarafindan
hazirlanan “Orta Koridor” raporunda transit rotalarin {ilkelerin bolgesel isbirliklerini
giiclendirerek ticaret hacimlerini arttirdig1 vurgulanmaktadir. Bu durum dolayli ama 6nemli bir
vergi tabani olugturmaktadir. Ticaret hacminin artig1 sadece iilkelerin igbirligini giiclendirmekle

kalmamakta ayn1 zamanda iilkelerin ekonomilerine de 6nemli faydalar saglamaktadir.

Kamu maliyesi baglaminda Zengezur Koridoru incelendiginde ise bu koridor ile saglanacak
vergi gelirleri sadece glimriik gelirleri ile sinirli kalmamakta ayn1 zamanda transit tagimacilik
faaliyetlerini, lojistik merkezlerin gelismesini, depolama ve dagitim hizmetlerinin artmasini,
akaryakat tiiketimini, sinir ticaretini ve buna bagli olarak yerel ekonomik canlanmay1 saglayarak
katma deger vergisi, gelir vergisi, kurumlar vergisi ve farkli tiirde har¢ gelirleri ilizerinde
genisletici bir etki olusturmaktadir. Vergisel kapasitenin fiili kamu gelirine donilismesi; s6z
konusu koridorun jeopolitik siirdiiriilebilirligi, alternatif giizergahlarla rekabet giicii, glimriik
islemlerinin dijitallesme diizeyi ve sinir 6tesi kurumlarla is birligi gibi degiskenlere baglhdir.

OECD tarafindan hazirlanmis olan raporda transit gecis siireclerinde dijital belge entegrasyonu,
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veri paylasimi ve glimriik idareleri arasindaki koordinasyonun giiclendirilmesinin islem

maliyetleri diisiirdiigii ve ayn1 zamanda tahsil verimliligini gliglendirdigi de vurgulanmaktadir.

Bunlara ek olarak Zengezur Koridorunun vergisel agidan katkisi tiim iilkeyi kapsamalidir.
Ancak bu katki tiim iilkeyi kapsamadiginda kamu maliyesi baglaminda farkli bir tartigmaya
sebep olmaktadir. Ozellikle de koridora yakin bulunan smir illerde ve lojistik merkezlerde
yapilmakta olan transit ticaret, bu sinir illere ve lojistik merkezlerine yakin olan sehirlerde vergi
tabanini genisletmekte; ancak iilke geneline bakildiginda ise yatay esitsizligi arttirabilmektedir.
Bu nedenle de bolgesel yatay esitsizligin giderilmesi i¢in hiikiimet kamu harcamalarini1 yeniden
yapilandirmali ve mali dengeleme uygulamalari ile iilke politikalarinin giliglendirilmesi gerekir.
Bu 6nlemler alinmadig: takdirde iilkede yatay esitsizlik sorununa énemli bir ¢6ziim bulunamaz
ve yatay esitsizlik lilke genelinde 6n plana ¢ikabilir. Yatay esitsizlik konusunda yapilan
caligmalar incelendiginde, bu ¢aligmalarda belirli bolgelerde elde edilen gelirin artmasi ve gelir
kapasitesinin de o bolgelerde yogun olmasi durumunda bunun transfer yontemiyle farkli

bolgelere aktarilarak dengelenmesi gerektigi vurgulanmaktadir.

Bu ¢aligmada, kamu maliyesi baglaminda Zengezur Koridorunun Tiirkiye agisindan olusacak
vergi etkileri teorik olarak incelenmektedir. Bu yoniiyle diistiniildiigiinde bu ¢aligmanin amaci
koridorun vergi kapasitesini arttirma, koridorda vergi gelirleri elde edilirken olusabilecek riskleri,
siirlamalar1 ve bu durumun stirdiiriilebilirligi gibi konular1 incelemektir. Bu baglamda, ¢aligma,
kamu gelirleri, vergi tahsilat kapasitesi, bolgesel mali denge ve siirdiiriilebilir vergi kapasitesine
odaklanarak, jeopolitik ve lojistik odakli mevcut Zengezur literatiiriine 6zgiin bir katki sunmay1
amaglamaktadir. Yapilan bu ¢alisma ile Zengezur Koridorunun Tiirkiye’de ki etkisi sadece
lojistik, ticaret veya politika ile sinirli kalmamakta ayn1 zamanda Tiirkiye’nin kamu harcamalari,

kamu gelirleri gibi konularini da iceren kamu maliyesi literatiiriinii de kapsamaktadir.

2. Kuramsal Cerceve: Disa Acik Bir Ekonomide Vergileme Ve Mali Devlet

Gegmisten glinlimiize bakildiginda hiikiimetler, vatandaslarinin refahlarin1 saglamak ve {ist
diizeye cikarmak, iilke altyapisini insa etmek, biinyesinde c¢alisan memurlarin maaslarin
o0demek, kanunlar1 uygulamak ve yargiy1 korumak ve yargi kararlarin1 uygulamak ve yapilmasi
gereken hizmetleri finanse etmek icin vergi toplamistir. Genel olarak, eski zamanlardaki vergiler
daha dogrudan ve dini nitelikteydi. Orta Cag'da, bir kisinin veya toplulugun varliklarina dayali
dogrudan vergiler ve gelir veya servetine bakilmaksizin her kigiden alinan kafa vergisi de dahil

olmak tizere c¢esitli vergiler uygulaniyordu; ayrica {lretim, tiketim ve mallarin
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ithalati/ihracati/tasinmasia dayali dolayli vergiler veya "glimriik vergileri" de vardi. Heniiz
madeni para basmamis eski uygarliklar i¢in vergiler bugday, misir ve diger {irlinlerle 6deniyordu.
O donemlerde bir vergi tiirii, hane halklariin hiikiimete ¢esitli tiirde emek hizmetleri saglamasini
gerektiriyordu; buna askere alma da dahildi. Orta Cag’ da yaygin vergiler arasinda satig, arazi,
kafa ve miras vergileri yer altyordu. Vergilerin toplanmasi genellikle verimsiz ve imparatorlugun
veya cumhuriyetin mali ihtiyaclarini karsilamak icin yetersiz olsa da bu donemde diizenli
vergilendirme sabit hale geldi. Vergi tiirlerinin karigimi, her toplumun kiiltiirii ve dogas1 (6rnegin
gocebe, tarimsal, endiistriyel) ve ekonominin karmasikligi (nakit olmayan veya para birimi)
tarafindan etkileniyordu. Modern zamanlarda ise Britanya Imparatorlugu (anayasal monarsi),
Amerika Birlesik Devletleri (anayasal federal cumhuriyet) ve Avustralya Milletler Toplulugu gibi
temsili hiikiimetler kuruldu. Bu zamanda vergilendirme ¢ok karmasik ve kapsamli hale geldi.
Yaygin vergiler arasinda giimriik vergileri, emlak vergisi, gelir vergisi, harclar, 6zel tiiketim
vergisi, sermaye kazang vergisi, miras (6liim) vergisi ve katma deger vergisi yer almaktadir. Bu
yoniiyle de disiliniildiigiinde vergi, gecmisten gilinlimiize kadar devletlerin varligini
stirdiirebilmesi i¢in en 6nemli gelir kaynaklarindan biri olmaktadir. Uygulanan vergiler yalnizca
donemin ekonomik kosullarini yansitmakla kalmamis ayn1 zamanda giiniimiiz modern dénemin

ekonomi ve mali politikalarinin temelini olusturmustur (Kerr vd, 2025; Celik, 2025).

Kavramsal olarak vergi, kamusal hizmetlerin gerektirdigi harcamalar1 gidermek i¢in devletin
egemenlik giicline dayanarak yasal, karsiliksiz ve cebri olarak gercek ve/veya tiizel kisilerden
alinan parasal ddemelerdir (Akdogan, 2013). Verilen tanimdan yola ¢ikilarak verginin yasal,

karsiliksiz ve cebri 6zellikleri bulunmaktadir.

Gliniimiiz devletlerin mali yapilarma bakildiginda biiylik ol¢iide vergilendirme yetkisine
dayandig1 goriilmektedir. Vergi koyma giicii, egemenligin asli unsurlarindan biri olarak siyasal
otoritenin ekonomik alandaki kurumsallasmis bir tezahiiriidiir. Giincel kamu maliyesi
literatiiriinde vergiler yalnizca kamu harcamalarinin finansman araci olarak degil; ayn1 zamanda
kaynak tahsisinde etkinligi saglamaya yonelik, gelir dagilimmi yeniden diizenleyen ve
makroekonomik istikrar1 destekleyen temel politika araclar1 olarak degerlendirilmektedir. Bir
iilkede makroekonomik dinamiklerin istenilen sekilde diizenlenebilmesi, iilkede iyi yonetilen bir
vergilendirme siireciyle ilgili olmaktadir (Tresch, 2022; Pirdal, 2018). Bu agidan vergilendirme,
kamu maliyesi literatiirii gercevesinde toplumsal refahin arttirilmasi konusunda 6nemli bir kamu
politikas1 uygulamasi olarak kabul edilmektedir. Bu baglamda mali devletin temelini vergiler

olusturmaktadir. Devletin “vergi koyma” giicli, sadece kamu hizmetlerinin finansmanini
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saglamakla kalmamakta ayn1 zamanda devlet ve toplum arasinda var olan siyasi ve hukuki

iliskinin belirleyicisi de olmaktadir.

Mali devlet, kamu kesiminin gelir elde etme kapasitesi ile kamu hizmetlerinin tiretilmesi ve
bunlarin dagitimi fonksiyonlari arasindaki baglanti olarak tanimlanmaktadir. Bu yoniiyle
bakildiginda vergiler, blitge kaynagi olarak goriilmenin disinda iktisadi kaynak dagilimini
yonlendirmek, gelir dagilimini diizenleyerek makroekonomik istikrarin saglanmasi gibi kamusal
hedeflere ulagilmada kullanilan 6nemli politika araclari olarak kabul edilmektedir. Kamu
maliyesi literatliriinde yer alan ¢agdas yaklasimda mali devletin varligini siirdiirebilmesi igin
verimli, adil ve hesap verilebilir bir vergi sisteminin olmast gerektigine vurgu yapilmaktadir
(Tresch, 2022; Moore, 2004). Buna ek olarak mali devletin etkinligi, vergilendirme kapasitesiyle
yapilan kamu hizmetlerinin finansmani1 arasindaki iligski ile ortaya cikmaktadir. Disa agik
ekonomilerde uluslararasi sermeye akisi, yabanci yatirimlar ve serbest ticaretin yapilmasit gibi
faktorlerle olusan rekabet bu iliskinin yeniden tanimlanmasini saglamaktadir. Kiiresellesme ile
birlikte, sermayenin ve yiiksek gelirli faaliyetlerin artan hareketliligi, ulusal vergi tabanini
korumay1 zorlastirir ve bu nedenle devletler, sermaye gelirleri {izerindeki vergi oranlarini
diistirmek ve dolayli vergileri artirmak gibi politikalar gelistirir. Bu siiregte {ilkelerin
vergilendirme uygulamalari hem ulusal kalkinma hedeflerini desteklemek hem de uluslararasi

vergi rekabeti ile basa ¢ikmak durumundadir (Rodrik, 1998; Karas & Hayrullahoglu, 2023).

Disa acgik bir ekonomi; sermaye, mal ve hizmet akimlarinin uluslararasi boyutta artmasiyla
birlikte vergi politikalariin tasarimini ve mali devletin isleyisini 6nemli dl¢iide etkilemektedir.
Bu yoniiyle uygulanan vergi politikalar1 ile sadece gelir toplama fonksiyonu yerine
getirilmemekte ayni zamanda uluslararasi rekabete uyum, yabanci yatirimcinin iilkeye ¢ekilmesi
ve ¢ifte vergilendirmeye iliskin kurallar1 diizenleyen politikalar olarak da kullanilmaktadir.
Uluslararas1 ¢ifte vergilendirmeyi onleme anlagsmalar1 ile devletler arasindaki ekonomik
faaliyetler vergilendirilirken kaynaklarin etkin bir sekilde tahsisi ve yatirimlarin 6ntinde bulunan
vergi engelleri azaltilmaktadir. Cifte vergilendirmeyi 6nleme anlagmalari ile mali devletlerin
vergilendirme uygulamalar tasarlanmakta ve ayni zamanda ulusal geliri korumak ve kiiresel
ekonomik entegrasyonun gerekleri dengelenmek durumundadir. Cifte vergilendirme
anlagmalarimin hem gelismis hem de gelismekte olan tilkelerde yatirim kararlar1 ve vergi gelirleri
izerinde belirleyici etkileri oldugunu gosteren birgok aragtirma bulunmaktadir (Rodrik, 1998;
Braun & Zagler, 2014). Bu nedenle disa ag¢iklik, mali devletin vergi politikalarini yonlendiren ve

kamu harcamalarinin finansman yapisint dogrudan etkileyen dnemli bir faktordiir.
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Disa agik ekonomiler, tiretim faktorlerinin ve ticaretin ulusal sinirlar1 agabildigi bir ekonomik
yapiy1 ifade etmektedir. Kiiresellesme ile birlikte sermaye hareketliliginin arttig1 ve bu durumun
ulusal vergi sistemleri lizerinde belirgin kisitlar olusturdugu goriilmektedir. Gordon (1985)
tarafindan yapilmis olan calismada disa agik olan ekonomilerin sermaye gelirlerinde
vergilendirile yapilmas1 yatirimcilarin yatirim kararlarin1 dogrudan etkileyebilecegi ve yiiksek
oranda vergilendirmenin sermaye kacislarina yol agilabilecegi belirtilmistir. Zodrow ve
Mieszkowski (1986) tarafindan yapilan baska bir ¢aligmada da bir “vergi rekabeti modeli”
iizerinde durulmustur. Bu modelde, yerel yoneticiler mobil sermayeyi kendilerine ¢ekebilmek
icin vergi oranlarim1 diisiirme amaglandiginda bu durum kamusal gelirlerde azalma
olusturabilecegi vurgulanmaktadir. Ayrica disa agik ekonomilerde vergi oranlarinin yalnizca igsel
mali ihtiyaglara gore belirlenmemesi gerektigi ayni zamanda uluslararasi rekabet kosullarina
gore de belirlenmesi gerektigini ifade eden caligmalar da mevcuttur. Bu yoniiyle disa acik
ekonomilerde vergileme hem mali kapasite konusu olmakta hem de ekonomik politika olugturma
meselesi de olmaktadir. Disa acik ekonomiler i¢in temel sorun, vergi matrahinin uluslararasi
hareketliligi konusudur. Sermaye ve yliksek gelirli emek faktorleri, vergi farkliliklarina duyarl
bir bi¢imde hareket saglayabilmektedirler. Bu, dolaysiz vergiler {izerinde biiyiik ve hissedilebilir
bir baski olustururken dolayli vergiler agisindan ise dolaysiz vergilere gore daha istikrarlt bir

gelir kaynag1 olusturmaktadir.

Diamond ve Mirrles (1971) tarafindan hazirlanmis olan ¢calismada optimal verileme ile iiretim
verimliliginin korunmasi gerekliligi vurgulanmistir. Ancak sermaye hareketliligi serbest olan
ekonomilerde bu yaklasim bir karmasik bir duruma sebebiyet vermektedir. Uretim faktorlerinin
siir Otesi hareketliligi, optimal vergi oranlarinin belirlenmesi konusunda giicliiklere sebebiyet
vermektedir. Optimal vergileme, belirli bir kamu geliri hedefinin en diisiik refah kaybiyla nasil
saglanabilecegini analiz etmektedir (Atkinson &Stiglitz, 1976). Disa kapali ekonomilerde vergi
oranlari iilke i¢indeki ulusal kamu harcamalarinin finanse edilmesi, i¢ talebin dengelenmesi ve
gelirin yeniden dagitimi1 gibi hedeflere gore belirlenebilirken; sermaye hareketliligi olan
ekonomilerde uluslararasi bir hareketlilik yani mobilitenin olmasindan dolay1 vergi oranlarindaki
denge bozulabilmektedir. Sermaye gelirleri lizerinde var olan yiiksek vergiler yatirimlarin bagka
yerlere kaymasina sebep olabilirken, tiiketim lizerinden alinan harcama vergileri daha az mobil
bir tabana dayandigi i¢cin mali siirdiiriilebilirlik yoniinden daha giivenli kabul edilmektedir.
Bircok iilkede dolayli vergilerin toplam vergi gelirleri icerisindeki paymin arttig1 gériillmektedir
(OECD, 2023). Bu durum optimal vergileme ag¢isindan énemli olan etkinlik-adalet dengesinin

tekrar degerlendirilmesini zorunlu hale getirmektedir. Dolayl1 vergilerin paymin artmasi mali
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istikrar getirebilir. Ancak bu vergilerin artisi, diislik gelirli kesimler lizerinde oransal olarak daha
ag1r bir ylik olusturmasi nedeniyle gelir dagilimi tizerinde olumsuz sonuglar dogurabilir. Bu konu
acisindan 6nemli olan bir diger kavram ise vergi rekabetidir. Vergi rekabeti, lilkelerin sermaye,
yatirim ve nitelikli i giliciinii cekmek amaciyla vergi oranlarint ve vergi diizenlemelerini diger
iilkelerle veya bolgelerle karsilastirmali olarak stratejik bigimde ayarlamasi durumunu ifade
etmektedir. Bu olgu, 6zellikle mobil vergi tabanlarinin var oldugu kosullarda 6ne ¢ikmaktadir.
Clinkii sermaye ve ¢ok uluslu sirketler, daha diisiik efektif vergi orani sunan bolgelere veya
iilkelere yonelme egilimindedir. Bunun sonucunda iilkelerin mali egemenligi sinirlanabilir ve
yiiksek vergi uygulamayi tercih etmek isteyen iilkeler, vergi tabanlarinin daha diisiik vergi orani
uygulayan lilkelere kaymasi riski ile karsilasabilirler. Akademik calismalar, vergi rekabetinin
hem ekonomik etkinligi artirict hem de kamu gelirleri ve yeniden dagitim kapasitesi iizerinde
kisitlayicr etkiler yaratabilecegini gostermektedir (Blochliger & Pinero Campos, 2011; Devereux

& Griffith, 1998; OECD, 2021).

Bu yoniiyle vergi rekabeti yalnizca bir biiylime aract olmamakta ayn1 zamanda ulusal vergi
politikalarinin olusturulmasinda dis ekonomik uyum ve i¢ dinamikler arasinda denge
saglanmasin1 gerekli kilmaktadir. Base Erosion and Profit Shifting-Matrah Asinmas1 ve Kar
Aktarimi (BEPS) uygulamasi ve kiiresel asgari kurumlar vergisi gibi uygulamalar, iilkelerin mali
egemenliginin korunmasi i¢in ortaya konulmus araclar olarak 6nem kazanmaktadir. Bu baglamda
vergi rekabetinin yatirim ¢ekme ve etkinlik saglama potansiyeli tasimaktadir. Bununla birlikte
vergi rekabeti ayn1 zamanda mali egemenlik ve gelir dagilimi {izerinde de yapisal bir baki
olusturmaktadir. Bu durum modern vergi politikast tizerindeki zorluklar1 belirlemektedir (OECD,

2021).

Vergileme, giliniimiizde mali devletin gelir elde etmesinde en temel araclarindan biridir ve
devletin kamu hizmetlerini finanse etme kapasitesini dogrudan belirler. Mali devlet ise vergiler
aracilifiyla ekonomik kaynaklar1 toplayarak hem yeniden dagitim politikalarin1 uygulayabilir
hem de altyapt ve sosyal hizmet yatirimlarini siirdiirebilir (Musgrave, 1959; Stiglitz &

Rosengard, 2015).

Dis ticaretin ve kiiresellesmenin hiz kazanmasi ile iilkelerin vergi toplama sistemlerini de
yonetmeleri zorlagsmaktadir. Burada transit ticaret ve uluslararasi lojistik aglar {ilkelerin vergi
gelirlerini 6nemli derecede etkilemektedir. Bu durum Zengezur Koridoru gibi stratejik 6neme
sahip transit giizergahlar, Tiirkiye nin transit ticaret potansiyelini arttirmakla birlikte {ilkenin
vergi sisteminin ve giimriik prosediirlerinin tekrar diizenlenmesini zorunlu kilmaktadir (Ticaret

Bakanligi,m 2023; Anadolu Ajansi, 2025). Transit sistemle taginan mallar lizerinden vergi
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alinmams1 yani bunlarin vergiden muaf tutulmasina karsilik lojistik ve transit hizmetlerden elde
edien gelirler tilkelerin mali kapasitesine dolayli bir katki olusturmaktadir. Sonu¢ olarak mali
devletin vergi toplama fonksiyonu ile transit ticaret ekonomilerinin gereksinimleri arasindaki
denge, Zengezur Koridorunun ekonomik etkilerinin degerlendirilmesinde belirleyici bir unsur

olmaktadir.
3. Transit Ekonomi Baglaminda Zengezur Koridoru ve Tiirkiye’nin Vergi Yapisi

Zengezur Koridoru, Giliney Kafkasya ve Orta Asya arasindan yeni bir kara ve demiryolu
baglantis1 kurma potansiyeli tasimaktadir. Bu 6zelligiyle bu koridor sadece jeopolitik yoniiyle
degil ayn1 zamanda mali ve iktisadi yoniiyle de dnemli sonuglar dogurdugu igin stratejik bir hat

olarak kabul edilmektedir.

Bu yéniiyle Zengezur Koridoru, Azerbaycan’m Nahcivan Ozerk Cumhuriyeti iizerinden
Tiirkiye’ye uzanan ve Trans-Hazar Orta Koridorunun bir pargast olan 6énemli bir transit ticaret
hattidir. Koridor, Avrupa ve Asya ticaret yollarin1 kisaltma ozelligi ile yiik tasimaciligini
hizlandirma potansiyeli vardir. Bu koridor ile Tiirkiye’nin transit ticaretteki rolii de giiclenecektir
(World Bank, 2022). S6z konusu koridorun islerlik kazanmasi ile Tiirkiye’nin Orta Koridor
icerisindeki lojistik merkez rolii gli¢clenecektir. Bununla birlikte Tiirkiye’nin transit tasimacilik
gelirleri, glimriik hizmetlerinden elde edilen dolayli kamu gelirleri ve sinir kapilarindaki ticaret
hacmi de artacaktir. OECD (2023a) tarafindan hazirlanan “Orta Koridor Raporu”, Tiirkiye nin
lojistik performansinin bolgede bulunan diger rakip iilkelere gore daha giiglii oldugunu
vurgulamaktadir. Ancak rapor, Tiirkiye’de giimriik siireclerinin iyilestirilmesi gerekliligine de yer
vermektedir. Bu ¢ercevede Zengezur Koridoru, Tiirkiye’nin vergi yapisi iizerinde ozellikle
“KDV, giimriik vergileri, tasima hizmetlerinden alinan harglar ve lojistik sektoriinden dogan
kurumlar vergisi gelirleri” {lizerinden doniistiiriicii etkiler saglayabilir (OECD, 2023a). Bu
baglamda diisiiniildiiglinde Tiirkiye, lojistik ve tagimacilik altyapisini daha da gii¢lendirerek Orta
Koridor tizerindeki transit faaliyetlerinden dolayl1 vergi gelirleri elde edebilir. Bununla birlikte

Tiirkiye, bolgesel ekonomik entegrasyon konusunda merkezi bir aktor haline gelebilir.

Koridorun tam anlamiyla faaliyete ge¢cmesiyle yilik tagimaciligi hacminin ve ilgili transit
gelirlerin artacagi, bunun da Tiirkiye gibi bolge iilkelerinin kiiresel tedarik zincirlerine daha fazla
entegre olmasimi saglayacag1 dngdriilmektedir. Ornegin Diinya Bankasi (2023) projeksiyonlarina
gore orta koridor tizerindeki ticari hacimler 2030’a kadar ciddi sekilde artabilir ve Tiirkiye nin
dogu illerinde ekonomik biiyiimeye katki saglayabilir. Bu tiir genis 6l¢ekli transit faaliyetler,
mallarin tarifelerden muaf sekilde taginmasini saglayan Ortak Transit Sistemi gibi uluslararasi

rejimler ¢ergevesinde yiiriitiilmektedir ve bu rejimler Tiirkiye’nin ticaret vergi yapisint dogrudan
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etkileyen unsurlar olarak rol oynamaktadir (Ticaret Bakanlig1, 2023). Zengezur Koridorunun
bolgesel ticaret aglarini genisletme diisiincesi, transit ekonomi ile ilgili mevzuatin ve vergisel

uygulamalarin yeniden diizenlenmesi ve 6nceki yapilarla uyumlastirilmas: gerekli olmaktadir.

Transit ekonomi, bir iilkenin kendi i¢ piyasasindan bagimsiz bir sekilde cografi konumunun
ekonomik degere doniistiiriilme siireci olarak ifade edilebilir. Burada kamu maliyesi agisindan
onemli olan dogrudan mal ithalatindan ya da ihracatindan farkli olarak transit gecisleri sonucu
olusan hizmet bazli vergilendirme kapasitesidir. Tiirkiye agisindan Zengezur Koridorunun aktif
hale gelmesi; lojistik depolama, antrepo hizmetleri, sigorta, tagima, liman baglantilar1 ve giimriik
miisavirligi gibi alanlarda vergi matrahini genisletebilir. Ozellikle hizmet sektdriiniin KDV
iiretme kapasitesi ile lojistik firmalarinin kurumlar vergisi yiikiimliilikleri dikkate alindiginda,
transit koridorlarin klasik glimriikk gelirlerinden daha genis bir mali taban olusturdugu
goriilmektedir. OECD verileri, ulastirma ve depolama hizmetlerinin Tiirkiye GSYH’si i¢inde
yaklasik %9 paya sahip oldugunu ortaya koymaktadir. Bu oran transit koridor yatirimlarinin vergi
gelirlerine dolayli katkisini agiklamaktadir (OECD, 2023a). Tiirkiye’nin mevcut vergi yapisinda
dolayl1 vergilerin yiiksek payi, transit ticaret giizergahlarinin kamu gelirleri lizerindeki etkisini
daha goriiniir hale getirmektedir. Zengezur Koridorunun devreye girmesiyle birlikte sinir ticaret
merkezleri, lojistik iisler ve serbest bolgeler etrafinda olusacak ekonomik faaliyetler; basta KDV
olmak {lizere damga vergisi, harglar ve glimriikk islem gelirleri ilizerinde genisletici etki
yaratacaktir. Ozellikle Nahgivan iizerinden Tiirk diinyasina kesintisiz kara baglantismnin
kurulmasi, tagima siirelerini ve maliyetleri diisiirerek ticaret hacmini artirabilecektir. Son donem
ampirik ¢alismalar, koridorun Tiirkiye'nin 6zellikle Azerbaycan, Tiirkmenistan ve Orta Asya
iilkeleriyle ticaret hacminde belirgin artig yaratma potansiyeline sahip oldugunu gostermektedir.
Artan ticaret hacmi ise vergi gelirlerinde hem miktar hem de c¢esitlilik agisindan genisleme

saglayacaktir (Ates, 2025).

Transit ticaret, mallarin bir iilke lizerinden gecerken glimriik vergileri ve katma deger vergisi
(KDV) gibi vergilerden muaf tutuldugu 6zel bir rejim altinda yiiriitiilen ticari faaliyettir.
Tiirkiye’de transit ticaret, Ortak Transit Sistemi ve NCTS (Yeni Bilgisayarli Transit Sistemi) ile
diizenlenmekte olup, lojistik maliyetlerini diislirerek Tiirkiye’yi uluslararasi ticarette daha

rekabetci bir konuma tagimaktadir (Ticaret Bakanligi, 2023).

Tablo 1, Tiirkiye’de transit rejimi kapsaminda vergi uygulamalarini gostermektedir. Tablodan
da anlasilacag lizere transit ticaret rejimi, mallarin bir iilke giimriik bolgesinden gegisi sirasinda
klasik ithalat vergilerine tabi tutulmamasi esasina dayanmaktadir. Tiirkiye nin taraf oldugu Ortak

Transit Sistemi ¢ercevesinde transit mallar giimriik vergisinden muaf tutulmakta; ayni sekilde
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Katma Deger Vergisi (KDV) de nihai ithalat gergeklesinceye kadar uygulanmamaktadir (Ticaret
Bakanlig1, 2023). Bununla birlikte sistem tamamen vergisiz bir yap1 anlamina gelmemektedir.
Transit siirecinde ortaya ¢ikabilecek mali risklere karsi teminat uygulamalar1 6ngdriilmekte ve
bu teminatlar kamu alacaginin giivence altina alinmasini saglamaktadir. Ayrica transit mallarin
tasinmast ve depolanmasi sirasinda sunulan lojistik hizmetler, dogrudan gilimriik vergisi
yaratmasa da hizmet sunumu {izerinden dolayli vergi gelirleri dogurmaktadir. Nitekim lojistik
sektoriiniin ticaret hacmi ile paralel bigimde kamu gelirlerine katki sagladigi uluslararasi

raporlarda da vurgulanmaktadir (OECD, 2021).

Tablo 1. Tiirkiye’de Transit Rejimi Kapsaminda Vergi Uygulamalari

Unsur Aciklama Vergi Durumu

Transit mallar Ulke iginden gegis Glimriik vergisi yok

Katma Deger Vergisi (KDV)  Mallar transit asamada Muaf

Transit siirecinde

Teminat uygulamalari . Zorunlu olabilir
giivence
Dolayl i geliri
Lojistik hizmetleri Tasima ve depolama (i ayt vergl gttt
saglar

Kaynak: Ticaret Bakanlig1, 2023; OECD, 2021 verilerinden derlenerek yazar tarafindan hazirlanmastir.

Zengezur Koridoru iizerinden gerceklesecek transit ticaretin siirdiiriilebilirligi, Tiirkiye nin
vergi yapisi ile transit ekonomik gereksinimler arasindaki dengenin saglanmasma baglhdir.
Transit ticaret, dogrudan vergiden muaf tutulsa da lojistik gelirler ve giimriik islemlerinin etkin
yonetimi, devletin mali kapasitesini artiracak ve ekonomik etkilerin dogru sekilde 6l¢iilmesini
saglayacaktir (World Bank, 2022).

Tablo 2, transit ticaretin Tiirkiye’nin mali kapasitesine dolayli katkilarin1 gdstermektedir.
Tablo incelendiginde transit ticaret islemleri dogrudan giimriik vergisi katkisi saglamasa da
lojistik hizmetler, tasima faaliyetleri, depolama siirecleri ve transit firmalarinin kurumsal
kazanglar1 {izerinden Tiirkiye’nin mali kapasitesine dolayli katki saglamaktadir. Ornegin
herhangi bir transit tasimacilik firmasi1 Tiirkiye iizerinden bir mal tasidigi zaman kullanilan
depolar ve lojistik hizmetler Katma Deger Vergisi (KDV)’ni arttirir. Ayrica nakliye, giimriik
miisavirligi ve dagitim sirketleri tarafindan elde edilen kazanglar iizerinden gelir ve kurumlar
vergisi alinir. Ticaret lizerinden alinan bu vergiler, iilke ekonomisine dolayli bir mali katki
saglamaktadir. Ayrica Ortak Transit Sistemi ve NCTS altyapis1 sayesinde teminatlarin elektronik

izlenebilirligi artmaktadir. Bu durum kamu gelirlerinin giivence altina alinmasi1 ve mali kontrol
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kapasitesinin giiclenmesi acisindan dnemlidir. Teminat sistemleri ile olusabilecek vergi kayiplari
onlenmekte ve devletin mali denetim kapasite durumu da giiclenmektedir (Ticaret Bakanligi,

2023; World Bank, 2022).

Tablo 2. Transit Ticaretin Tiirkiye’nin Mali Kapasitesine Dolayh Katkilar

Gelir Kaynag Aciklama Mali Etki

Depol t : o
sieg ft;m:aljt zlrnr:: KDV, hizmet vergileri ve
Lojistik hizmet gelirleri 8 baglantili dolayli vergi

hizmetlerinden elde L
gelirlerinde artig

edilen gelirler

Nakli imriik C
2.1. ly.e i %umm Kurumlar vergisi, gelir
miisavirligi, antrepo

Transit firmalarinin faaliyetleri .
ve dagitim

vergisi ve istithdam kaynakli

. .. mali kapasite artisi
sirketlerinin kazanglari P ;

Transit teminatlar, ) ) .
Mali kontrol, vergi giivenligi

k 1 ti
apsaml garanti ve kamu gelirlerinin tahsil

sistemi ve NCTS
stiregleri

Glimriik prosediirleri
giivenligi

Kaynak: OECD, 2021; World Bank, 2022; Ticaret Bakanligi, 2023 verilerinden derlenerek yazar tarafindan hazirlanmstir.

Kisa bir 6zet olarak transit ticaret sistemi; Tiirkiye agisindan dogrudan vergi geliri olusturmasa
da lojistik, kurumsal kazang¢ ve giimriik teminatlar1 aracilifiyla mali kapasiteyi artiracak dolayli
mekanizmalar olusturdugunu séylemek miimkiindiir.

Zengezur Koridorunun faaliyette olmasi Tiirkiye’ye sadece dis ticaret ve lojistik avantajlar
saglamayacak ayn1 zamanda kamu maliyesi yoniinden de 6nemli bir gelir saglama potansiyeli
saglayacaktir. Tiirkiye’nin dolayli vergiler iizerinden daha fazla gelir elde ettigi gdz Oniinde
tutuldugunda transit tasimacilik faaliyetleri sonucunda tagima, aktarma ve depolama hizmetleri
ve bu hizmetlerin sunumundan elde edilen dolayli vergiler (6zellikle de KDV) iilkenin kamu
gelirlerinde artis saglayacak bir alan olusturmaktadir. Ayn1 zamanda koridor boyunca faaliyette
bulunacak lojistik igletmeleri, glimriik miisavirlikleri ve tagima firmalarinin kurumsal kazanglari
dolayistyla gelir vergisi, kurumlar vergisi ve istthdam iizerinden alinan mali yiikiimliiliikler
yoluyla vergi tabani genislemesine katki saglanacaktir.

Tablo 3’te Zengezur Koridorunun Tiirkiye’nin vergi kapasitesine potansiyel etkileri
gosterilmektedir. Tablo 3 incelendiginde Zengezur Koridorunun Tiirkiye’nin mali kapasitesi

iizerinde ¢ok boyutlu ve kademeli bir gelir etkisi olusturma potansiyeline sahip oldugu
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goriilmektedir. Tabloda yer almakta olan bir diger 6nemli unsur ise transit gegislerde uygulanacak
giimriik teminatlar1 ve prosediirel kontrollerin mali giivenlik boyutu konusudur. Tiirkiye giimriik
teminatlar1 ve kontrolleri sayesinde yalnizca kamu gelirlerini artirmayacak ayn1 zamanda vergi
kayip ve kacaklarinin 6nlenmesi bakimimdan da mali idarenin etkinligini gii¢lendirebilecektir.
Bununla birlikte lojistik altyapi, antrepo ve depolama yatirimlarinin artmasi yatirnm temelli
ekonomik canlanmay1 destekleyerek hem bolgesel kalkinmaya hem de dolayl1 vergi gelirlerine
pozitif bir etki saglanacaktir. Bunun sonucunda koridorun ticaret hacmini artiric etkisi, ithalat
ve ihracat baglantili vergi kalemlerinde siireklilik arz eden bir gelir artis1 olusturarak Tiirkiye nin
hem orta vadeli hem de uzun vadeli mali siirdiiriilebilirligine stratejik katki olusturabilecek

nitelik saglayacaktir.

Tablo 3: Zengezur Koridorunun Tiirkiye’nin Vergi Kapasitesine Potansiyel Etkileri

Potansiyel Gelir

Acikl Mali Etki
Kaynag ciklama ali

. Zengezur Koridoru tizerinden Tiirkiye’ye . .
Transit tagimacilik & yey KDYV ve hizmet vergisi artisi,

giris/cikis yapan mallarin tagima ve aktarma

lirleri . . . . dolayl i geliri
getriett hizmetlerinden elde edilen gelirler olayil vergl selint
Transit firmal K 1 li isi
{a ns.l ’1rma armim Koridor iizerinden ¢aligan tagimacilik ve glimriik . Qmm aruve ge T VEIEISL,
Tiirkiye’de . istihdam tizerinden dolayli
. . miigavirligi firmalarinin kazanglari .
faaliyetleri vergi geliri

Gilimriik teminatlar1 ~ Koridor transit gecisleri i¢in alinacak teminatlar Mali kontrol, vergi giivenligi,
ve prosediirleri ve uygulanacak giimriik kontrolleri kamu gelirlerinde artig

Lojistik altyap1 ve Koridor boyunca depolama, aktarma ve liman ~ Dolayli vergi artisi, istthdam
antrepo yatirimlari  altyapisi gelistirme yatirimlari ve yatirim gelirleri

Ithalat-ihrag ) . ) . Glimriik vergisi,
o Koridor sayesinde artan ticaret hacmi iizerinden . . .
vergilerinin dolayh . ithalat/ihracat vergilerinde
alinacak vergiler

artisi artig

Kaynak: OECD, 2023a; World Bank, 2023; Ticaret Bakanligi, 2024; TUIK, 2024 verilerinden derlenerek yazar tarafindan
hazirlanmistir.

Kamu maliyesi perspektifinden diislintildiiglinde Zengezur koridorunun aktif hale gelmesi,
Tiirkiye agisindan sadece dis ticaret avantaji saglayacak bir ulasim hatti olmakla kalmayacak
ayn1 zamanda vergi tabanini genisletecek stratejik bir mali alt yapr yatirimi olacaktir. Zengezur
koridorunun agilmasi, transit tasimaciligi hizlandiracak ve bununla birlikte lojistik sirketlerin
karlilig1, depolama ve sigorta sektorlerinin biiytikliigii, sinir kapilarinda olusacak islemler artacak

ve bununla birlikte dolayl1 vergilerde de bir artis olacaktir. Bu baglamda diisiiniildiigiinde koridor
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acildig1 takdirde Tiirkiye, koridorun mali getirilerini arttirmak amaciyla gliimriik dijitallesmesi,
siir gegislerindeki siirelerin azaltilmasi ve ayni zamanda transit vergilendirme mevzuatinin
tekrar gozden gecirilmesi gibi konularda yeniden diizenlemeler saglamak icin ¢alismalarda
bulunmalidir. Bu yeni diizenlemeler sayesinde Tiirkiye, vergi yapisinda verimliligi artirarak kayit
disiligr azaltacak, transit ekonominin siirdiiriilebilir kamu geliri iiretme kapasitesini de

giiclendirmis olacaktir.

4. Zengezur Koridoru Baglaminda Kamu Maliyesi Ac¢isindan Riskler, Simirhiliklar ve

Vergi Kapasitesinin Siirdiiriilebilirligi

Tiirkiye Ozelinde Zengezur koridorunun potansiyel vergi gelirlerini ve mali kapasiteyi
arttiracag1 yoniinde olusan beklentiler, kamu maliyesi perspektifinde dnemli bir konu olmaktadir.
Clinkii transit koridorlarinin mali etkileri, sadece ticaret hacmindeki artigla degil ayn1 zamanda
ticaret gilizergahimin siirekliligi, yapilan lojistik hizmetlerin kurumsal kapasitesi ve sinir
yonetiminde saglanan koordinasyonun diizeyi ile belirlenmektedir. OECD (2023), “Orta
Koridor” lizerine hazirlamis oldugu kapsamli raporda bolgesel lojistik hizmetlerinin yetersizligi,
yiiksek tasima maliyetleri ve sinir gecislerinde var olan ¢ok sayidaki prosediirler gibi konularin
koridorlarin rekabet giiclinii zayiflattigin1 vurgulamaktadir. Bu ¢ercevede Zengezur koridoru
iizerinden 6ngoriilmekte olan transit gelirlerinin her kosulda ger¢eklesme durumu garanti altinda
olmamaktadir. Dolayisiyla da bu durum, kamu gelir tahminleri iizerinde bir belirsizligin de
olabilecegini gostermektedir. Bu baglamda ¢alisma ele alindiginda Zengezur koridorunun kamu
maliyesi perspektifinden riskler ve sinirliliklar ve vergi kapasitesinin siirdiiriilebilirligi olarak iki

farkli baglikta incelenebilir.

» Kamu Maliyesi Yoniinden Olusturulan Riskler ve Swmirliliklar: Zengezur
koridorunun kamu maliyesi agisindan diisiiniildiiglinde bir¢ok risk ve sinirlilik
olusturdugunu sdylemek miimkiindiir. Ornegin Zengezur koridorunun alternatifi
olan transit glizergahlar1 maliyet olarak daha avantajli duruma gelirse ya da
herhangi bir siyasi gerilim olur ve bu gerilim derinlesirse dngoriilmekte olan vergi
gelirlerinin artis1 beklenen diizeyden daha az olabilir. Kamu maliyesi yoniinden
onemli olan bir diger risk ise koridor iizerinden elde edilen mali kazanglarin
bolgesel olarak dengesiz dagilimi konusu ile ilgilidir. Transit ticaretin sinir
sehirlerinde ve lojistik merkez sayilan yerlerde daha fazla olmasi durumunda bu
yerlerde yerel vergi tabani genislerken iilke genelinde ise homojen bir vergi gelir
genislemesi olmayabilir. Bu durum bolgeler arasindaki mali kapasite farkliligini

derinlestirebilir ve yatay esitsizlik sorunu daha da goriiniir bir duruma gelebilir.



ZENGEZUR KORIDORU’NUN ULUSAL, BOLGESEL VE KURESEL ETKILERI (CILT 1) 109

Kamu maliyesi kurami c¢ercevesinde vergi kapasitesinin belirli cografi alanlarda

daha yogun olmas1 durumunda gelir kapasitesi farklilig1 ve buna bagl olarak mali

dengesizlik olusabilir. Bu durumda da idarelerin yatay esitsizligi ¢ozmek amaciyla

mali denklestirme yontemlerine bagvurmasi gerekmektedir (Karagoz, 2019). Bu

baglamda diisiiniildiigiinde Zengezur koridoru {iizerinden elde edilen mali

getirilerin sadece toplam gelir etkisi yoniinden degil ayn1 zamanda bolgelerarasi

gelir dagilimi ve mali denge tlizerindeki sonuclari tizerinden de degerlendirilmesi

onemli olmaktadir. OECD raporunda iizerinde durulan bir diger 6nemli konu ise

Orta Koridor iizerindeki ekonomik hareketliligin 6nemli bir kisminin belirli

lojistik noktalarda toplanmis oldugu ve bu yogunlugun altyap: yatirimlarimi1 da

etkiledigi konusudur (OECD, 2023). Bu durum Zengezur koridorunun Tiirkiye’de

olusturacag1 vergisel katkinin mekansal yonde dagilimi konusu acisindan da

onemli bir konu olmaktadir. Ciinkii bu konu, kamu harcamalar1 politikas1

cergevesinde bolgesel adalet agisindan politika yapicilan tarafindan tekrar bir

diizenleme gerektirebilir. Bir baska risk durumu ise transit ticaret hacminin

artmastyla birlikte kay1t disiligin ve vergi glivenligi riskinin artabilmesidir. OECD

raporunda, sinir kapilarindaki giimriik koordinasyonun yeterli diizeyde

saglanamamasi, kontrol siireglerinin uzamasi ve dijital uyumsuzluklar gibi

konularin olmasi transit gegislerde gecikmelere ve buna bagli olarak denetimlerde

sikintilara neden oldugu durumlara da yer verilmektedir. Bu tiir sikintilar, kamu

maliyesi literatiirii agisindan diisiiniildiiginde miikelleflerin eksik beyanda

bulunmalarina, smirlarda usulsiiz gegislere ve vergi kayip ve kagaklarmin

artabilmesine sebep olmaktadir. Zengezur koridorunun vergi kapasitesinin etkin

bir sekilde kamu gelirlerine aktarilabilmesi sadece ticaret hacmindeki genisleme

ile degil; ayn1 zamanda dijital giimriiklesme konusunun da gelistirilmesine, sinir

Otesi veri entegrasyonunun saglanmasina, ortak transit belge standartlarinin
olusturulmasina ve denetim kapasitesinin giiclendirilmesine bagli olmaktadir.

Tablo 4’te Zengezur koridoru baglaminda kamu maliyesi agisindan riskler ve sirliliklar

gosterilmektedir. Bu tablo, koridorun kamu maliyesi agisindan gelir artiric1 yonii oldugu kadar

yapisal risk ve smurliliklart da igerdigini gostermektedir. Tablo incelendiginde Zengezur

Koridoru’nun kamu maliyesi tizerindeki etkileri yalnizca gelir artirict yoniiyle degil, ayni

zamanda yapisal riskler ve kurumsal sinirliliklar gercevesinde degerlendirilmesi gerektigi

goriilmektedir. Ozellikle jeopolitik kirilganlik, alternatif giizergah rekabeti ve kurumsal kapasite
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eksikligi, koridorun uzun dénemli vergi potansiyelinin ger¢eklesme diizeyi iizerinde belirleyici

rol oynamaktadir.

Tablo 4: Zengezur Koridoru Baglaminda Kamu Maliyesi A¢isindan Riskler ve Sinirhiliklar

Kamu Maliyesine

Boyut Risk / Smirhilik Olas Etki Literatiire Katki
Jeopolitik Bolgesel siyasi gerilimler Transit gellrle{de J eopohtlk riskin mali
. g dalgalanma, biitce analizlere
kirillganhk ve sinir giivenligi sorunlart .. ..
Ongorii hatasi entegrasyonu
A}ternz’l\tlf Iraq, Grcistan ve diger Beklenen vergi Rekabetci transit rota
giizergih koridorlarin maliyet
. . artisinin sinirh kalmasi yaklagimi
rekabeti avantaji
Kurumsal Gumriik koordinasyonu, .y o erinlilisinin - Vergi idaresi-lojistik
kapasite veri paylasimi, lojistik diismesi snetisim iliskisi
eksikligi yonetim zayifligi ¥ yonets SIS
Kayit disihk Sinir ticaretinde informal ~ Vergi kaybi ve Dijital denetim
riski islemler denetim maliyet artis1 literatiiriine katki
Gelirin belirli sinir illerinde Mali denklestirme

Bolgesel asimetri Yatay mali esitsizlik

yogunlagmasi ihtiyaci
Kaynak: OECD, 2023; World Bank, 2023a verilerinden derlenerek yazar tarafindan olusturulmustur.

» Kamu Maliyesi Yoniinden Vergi Kapasitesinin Siirdiiriilebilirligi: 7Zengezur
koridorunun kamu maliyesi yOniinden vergi kapasitesinin siirdiiriilebilirligi
konusu incelenirken alt yap1 yatirnrm maliyetleri ile beklenen gelirler arasindaki
dengeye dikkat edilmesi gerekir. Demiryolu baglantilari, lojistik iisler, antrepolar,
sinir kapilarmin yenilenmesi ve giivenlik acisindan yapilan yatirimlar kamu
biitcesinde maliyetlere yol agabilir. Diinya Bankasi tarafindan hazirlanan “Orta
Ticaret ve Tasima Koridoru” Raporuna gore koridorlarin etkin faaliyet
gosterebilmesi igin biiylik dlgekli altyap: yatirimlar: zorunlu olmaktadir (World
Bank, 2023a). Bu yoniiyle diislintildiigiinde Zengezur koridorunun kisa vadede
mali yiik; orta ve uzun vadede ise mali getiri saglama potansiyeli tagidigini
sOylemek miimkiindiir. Kamu maliyesi teorisi baglaminda koridorun basarisi
sadece vergi gelirlerine gore degil, ayn1 zamanda net sosyal fayda ve mali
stirdiiriilebilirlik kriterlerine gore incelenmelidir.

Tablo 5’de Zengezur koridoru baglaminda vergi kapasitesinin
stirdiiriilebilirligi boyutu gosterilmektedir. Tabloda yer alan siirdiiriilebilirlik
boyutlari, Zengezur Koridoru’nun potansiyel vergi kapasitesinin uzun dénemde
istikrarli kamu gelirine doniisebilmesi i¢in gerekli yapisal kosullar

gostermektedir.
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[k olarak gelir istikrar1 boyutu, transit ticaret hacminin siirekliligi ve
giizergahin kesintisiz igleyisi ile dogrudan iliskilidir. Koridorun jeopolitik veya
lojistik kesintilere maruz kalmamasi, vergi gelirlerinin 6ngoriilebilirligini
artirarak biitge projeksiyonlarinm giivenilirligini giiclendirecektir. ikinci olarak
tahsil verimliligi, dijital glimriiklesme, ortak transit belge kullanim1 ve sinir 6tesi
veri paylasim mekanizmalarinin etkinligine baglidir. OECD’nin djjital doniistim
yaklasimi, vergi idarelerinde veri temelli izleme ve siire¢ entegrasyonunun kayip-
kagak riskini azaltarak fiili tahsilat oranini yiikselttigini ortaya koymaktadir
(OECD, 2021). Kurumsal siirdiiriilebilirlik boyutu ise glimriik idaresi, vergi
yonetimi ve lojistik kurumlar arasinda kalict bir esgiidiim kapasitesinin
olusturulmasin1 ifade etmektedir. Bu kurumsal koordinasyon, yalnizca kisa
donemli gelir artigini degil, ayn1 zamanda uzun donemli vergi kapasitesinin
korunmasini saglayan temel yonetisim unsurudur. Bolgesel mali denge agisindan
ise koridor gelirlerinin belirli siir illerinde yogunlasmasi, iilke genelinde mali
kapasite farklarin artirabileceginden, yatay mali denklestirme mekanizmalariin
Oonemini artirmaktadir. Bu yaklasim, bolgeler aras1 mali kapasite farkliliklarinin
transfer sistemleriyle dengelenmesini 6neren teorik literatiirle uyumludur (OECD,
2023b). Son olarak sok dayanikliligt ve yonetisim—uyum kapasitesi, vergi
kapasitesinin siirdiiriilebilirligini dinamik hale getiren iki kritik unsurdur.
OECD’nin dijital dayamiklilik yaklasimina gore, kriz donemlerinde vergi
idarelerinin teknolojik esneklik, veri siirekliligi ve risk esaslt denetim kapasitesi
gelistirmesi, gelir tabaninin ani daralmasini sinirlamaktadir (OECD, 2021). Bu
cergevede Zengezur Koridoru’nun vergisel potansiyelinin kalic1 kamu gelirine
doniismesi, yalnizca transit ticaret hacmindeki biiyiimeye degil; ayn1 zamanda
dijital altyapi, veri standartlari, kurumsal koordinasyon ve krizlere karsi mali
dayaniklilik kapasitesinin birlikte giiclendirilmesine baglidir.

Yukaridaki aciklamalardan hareketle Zengezur Koridoru’nun vergisel potansiyelinin
stirdiiriilebilir bir kamu gelirine dontigebilmesinin yalnizca ticaret hacmindeki artisa bagh
olmadigint; ayn1 zamanda tahsil verimliligi, kurumsal koordinasyon, bolgesel mali denge ve
digsal soklara kars1 dayaniklilik gibi ¢ok boyutlu unsurlara dayandigini sdylemek miimkiindiir.
Bu yoniiyle tablo, vergi kapasitesini statik degil dinamik bir stirdiiriilebilirlik ¢er¢evesinde ele

almaktadir.
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Tablo 5: Zengezur Koridoru Baglaminda Vergi Kapasitesinin Siirdiiriilebilirligi

Siirdiiriilebilirlik Temel Aciklama Vergi Kapasitesi Politika ve Literatiire
Boyutu ¢ Uzerindeki Olasi1 Etki Ozgiin Katk
T it ti t h ini
ranst Hearet Ractiiiin Vergi gelirlerinde Vergi kapasitesinin

Gelir istikrar1

stireklilik gostermesi ve
giizergahin kesintisiz
islemesi

diizenli ve dngoriilebilir jeopolitik siireklilik ile

artig

iligkilendirilmesi

Tahsil verimliligi

Dijital giimriiklesme, ortak
transit belgeleri ve siur
oOtesi veri paylagimi

Kayip-kagak riskinin
azalmas ve fiili tahsilat
oraninin yiikselmesi

Dijital vergi yonetimi ile
lojistik entegrasyon
modelinin gelistirilmesi

Glimriik idaresi, vergi

Uzun dénemli vergi

Vergi idaresi—lojistik

Kurumsal e o . o e
e yonetimi ve lojistik tahsil kapasitesinin yonetisim iligkisinin
siirdiiriilebilirlik . .. . .
kurumlar arasinda esgiidiim gii¢clenmesi kurumsal modellemesi
. . Bolgesel mali
) Mali k: t . .
Bolgesel mali Vergisel katkinin iilke all kapastie denklestirme literatiiriine
) . farkliliklarinin . .
denge genelinde dengeli dagilimi koridor etkisinin
sinirlanmasi .
eklenmesi
e . Vergi ki itesini
Jeopolitik krizler, alternatif Verei tab . dergl l:llpla ls(ltesmllrll.
. ergi tabaninin ani ayaniklilik temelli
Sok dayamklili@i  rota baskis1 ve ekonomik g Y eme

dalgalanmalara direng

daralmasinin 6nlenmesi

dinamik modelle ele
alinmasi

Yonetisim ve uyum
kapasitesi

Ortak standartlar, belge
harmonizasyonu ve risk
esasli denetim

Vergi giivenliginin
artmasi ve uyum
maliyetlerinin azalmasi

Tax Administration 3.0
yaklagiminin transit
koridorlara uygulanmasi

Kaynak: OECD, 2021; OECD, 2023b verilerinden derlenerek yazar tarafindan hazirlanmustir.

Sekil 1, Zengezur koridoru ¢ercevesinde mali riskler ve vergi kapasitesinin siirdiiriilebilirligi

modelini gostermektedir. Modelde Zengezur Koridoru baglaminda kamu maliyesi agisindan

ortaya cikan risklerin vergi kapasitesinin siirdiiriilebilirligi lizerindeki etkisi ¢ok asamali bir

nedensellik zinciri i¢inde gosterilmektedir.

» Modelin ilk asamasi; jeopolitik riskler, kurumsal smirliliklar, alternatif rota

rekabeti ve bolgesel dengesizlikler gibi unsurlardan olusmaktadir. Bu unsurlar

transit ticaret hacmi ile vergi tabani lizerinde dogrudan belirleyici etki 6zelligi

tagimaktadir. OECD’nin Orta Koridor analizinde de transit siireclerin 6zellikle

siir prosediirlerindeki uyumsuzluk, kurumsal koordinasyon eksikligi ve alternatif

giizergah rekabeti nedeniyle kirillganlastigi vurgulanmaktadir. Bu kirilganlik,

transit gelirlerin istikrarim1 ve dolayisiyla kamu gelir projeksiyonlarmin

giivenilirligini etkileyebilmektedir (OECD, 2023a).
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» Modelin ikinci agamasinda transit ticaret hacmi ve vergi tabani tizerindeki etkinin,
vergi tahsil kapasitesi ile gelir istikrarina doniistiigii varsayilmaktadir. Bu asama,
dijital gimriikleme, veri paylasimi ve risk esasli denetim kapasitesi gibi yonetisim
unsurlarimin  fiili tahsilat performansi {tizerindeki roliinii yansitmaktadir.
OECD’nin vergi idaresi literatiirii, 6zellikle dijital sistemlerin ve kurumlar arasi
veri entegrasyonunun kayip-kacak riskini azaltarak gelir istikrarini
giiclendirdigini gostermektedir (OECD, 2023Db).

» Son asamada ise kamu maliyesinin siirdiiriilebilirligi, mali dengeleme
mekanizmalari, dijital giimriik denetimi ve risk odakli gelir stratejileriyle
desteklenmektedir. Ozellikle bolgesel dengesizlikler nedeniyle sinir illerinde
yogunlasabilecek vergi kapasitesi artiglarinin {ilke geneline dengeli bigimde
yansitilabilmesi i¢in yatay mali denklestirme araglarin énemi artmaktadir. Bu
yaklasim, bolgeler aras1 mali kapasite farklarinin transfer sistemleriyle
dengelenmesini savunan mali federalizm ve yatay esitsizlik literatiiriiyle

uyumludur (Moisio ve Vidal-Bover, 2023).

Sekil 1: Zengezur Koridoru Cercevesinde Mali Riskler ve Vergi Kapasitesinin Siirdiiriilebilirligi Modeli

Jeopolitik Alternatif Bodlgesel
Riskler Rota Rekabeti Dengesizlik

Transit Ticaret Hacmi ve
Vergi Tabam Uzerindeki Etki

-

VERGI TAHSIL KAPASITESI
ve GELIR iISTIKRARI

KAMU MALIYESININ SURDURULEBILIRLIGI

Risk Odakh
Gelir Stratejileri

Kaynak: OECD, 2021; OECD, 2023a; OECD, 2023b verilerinden yararlanarak yazar tarafindan olusturulmustur.
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Daha kisa bir ifadeyle sekil 1, Zengezur Koridoru kaynakli risk ve sinirliliklarin transit ticaret,
vergi tahsil kapasitesi ve gelir istikrar1 tizerinden kamu maliyesinin 6zellikle de vergilendirme
konusunun stirdiiriilebilirligine nasil yansidigint gostermektedir. Ayrica sekil 1’de mali
dengeleme, dijital denetim ve risk odakli gelir stratejilerinin siirdiiriilebilir vergi kapasitesi

acisindan tamamlayici politika araglart olduguna da vurgu yapilmaktadir.

5. Sonug¢ ve Oneri

“Zengezur Koridorunun Kamu Maliyesi Baglaminda Incelenmesi ve Bu Koridorun Tiirkiye
Agisindan Potansiyel Vergisel Sonuglari” baslikli bu ¢alisma ile Zengezur koridorunun Tiirkiye
ozelinde ortaya koyabilecegi olas1 vergisel sonuglart kamu maliyesi yoniiyle teorik olarak
incelenmistir. Elde edilen kavramsal gerceve, koridorun yalnizca transit ticaret hacmini artiran
bir lojistik glizergah olarak degil, ayn1 zamanda kamu gelirleri, vergi taban1 genislemesi ve mali
kapasite tlizerinde doniistiirlicii etkiler yaratabilecek stratejik bir ekonomik unsur olarak
degerlendirilmesi gerekliligini vurgulamaktadir. Bu baglamda kamu maliyesi agisindan da
Zengezur koridorunun ¢ok énemli oldugunu séylemek miimkiindiir. Ozellikle giimriik gelirleri,
lojistik hizmetlerden dogan katma deger vergisi, akaryakit tliketimi iizerinden alman dolayli
vergiler, siir ticaretine bagl yerel ekonomik canlilik ve kurumsal faaliyet artis1 gibi durumlarin
olmasiyla birlikte Zengezur koridorunun Tiirkiye’nin vergi yapisinda yeni gelir alanlari

saglanabilecegine vurgu yapilmaktadir.

Ayrica bu ¢aligma, s6z konusu vergisel potansiyelin otomatik ve dogrusal bicimde kamu
gelirine doniismeyecegini de ortaya koymaktadir. Koridorun jeopolitik siirekliligi, alternatif
giizergahlarin maliyet avantaji, sinir kapilarindaki islem siireleri, dijital giimriiklesme diizeyi ve
iilkeler arasi kurumsal koordinasyon kapasitesi, bu potansiyelin gerceklesme derecesini
belirleyen temel degiskenler olmaktadir. Ozellikle OECD’nin vurguladigi belge
harmonizasyonu, veri paylasimi ve ortak sinir prosediirleri gibi unsurlarin eksikligi, transit gecis
stirelerini uzatarak hem koridorun cazibesini azaltmakta hem de vergi tahsil kapasitesini de
diisiirmektedir. Bu nedenle kamu maliyesi agisindan temel sonug, koridorun vergisel etkisi
sadece ticaret hacmine bagli degildir, ayn1 zamanda kurumsal yonetisim kalitesine de bagl

oldugudur.

Calismada yer alan 6nemli sonuglardan biri de vergisel katkinin bolgesel diizeyde dengeli bir
dagilim sergilemeyebilecegi konusu iizerinedir. Transit faaliyetlerin 6zellikle sinir illeri, giimriik

kapilar1 ve lojistik merkezlerde yogunlasmasi, belirli bolgelerde vergi tabanini genisletirken iilke
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genelinde esit diizeyde bir gelir etkisi saglamayabilir. Bu durum, yatay mali esitsizlikleri artirarak
merkezi biitce transferleri ve mali denklestirme mekanizmalarinin 6nemini giiglendirebilir. Bu
baglamda yerel mali kapasite literatiirii, cografi olarak yogunlasan gelir kapasitesinin transfer
sistemleriyle dengelenmesi gerektigine vurgu yapmaktadir. Dolayisiyla Zengezur Koridoru’nun
kamu maliyesine katkisi, yalnizca toplam gelir artisi bakimindan degil, ayn1 zamanda bolgeler

aras1 mali adalet ve kaynak tahsisi acisindan da degerlendirilmelidir.
Bu bakis agisiyla incelendiginde, dort dnemli politika onerisi sunulabilir. Bunlar sunlardir:

1. Olasi ¢oziimlerden biri, iilkenin dijital giimriik alt yapisini giiclendirmektir. Dijital
glimriiklesme altyapisinin giiclendirilmesi Onerisi bu dneriler icerisinde ¢ok dnemli
bir Oneri olarak goriilebilir. Dijital giimriiklesme alt yapisi ile iilkenin ortak transit
belgeleri, elektronik veri paylasimi, risk odakli denetim mekanizmalari, vergi kayip-
kacak riskini azaltarak fiili tahsilat oranin1 arttiracaktir.

2. Ulkede jeopolitik ve alternatif rota risklerine karsi mali dayamiklilik stratejileri
olusturularak gelistirilmelidir. Zengezur koridoru gelirlerinin stirekli bir kamu geliri
kalemi varsayilmasi yerine, farkli gelir kalemlerine dayali daha esnek gelir
kalemlerinin olabilecegi modeller olusturulmalidir. Bu sayede biitge tahmini hatalari
azaltilarak orta vadeli mali planlama giiclendirilecektir.

3. Bir diger oneri ise iilke yOnetimi tarafindan bélgesel mali denklestirme
mekanizmalarinin yeniden tasarlanmast konusundadir. Bolgesel mali denklestirme
mekanizmalar1 yeniden tasarlandiginda 6zellikle siir illerinde yogunlasabilecek
vergisel kapasite artiglart diizenlenerek bolgesel adaletin saglanmasi agisindan iilke
genelinde denge saglanabilecektir. Bu durum kamu harcamalarinin etkinliginin
saglanmasi yoniinden de Onem tagimaktadir. bu yoniiyle incelendiginde lojistik
merkezlerin gelistigi bolgeler lizerinde elde edilen vergi kapasitesinin birazinin
kalkinma agisindan gerekli goriilen bolgelere yonlendirilmesi, {iilkenin mali
stirdiiriilebilirligi ve sosyal adaleti arasinda denge saglayabilir.

4. Sonuncu Oneri ise lilkede kurumsal koordinasyon ve ¢ok tarafli yonetisim
kapasitesinin arttirdmast yoniindedir. Ulkede kurumsal koordinasyon ve ¢ok tarafli
yonetisim kapasitesinin arttirilirsa iilke Zengezur koridoru iizerinden uzun dénemli
vergisel bir basar1 elde edecektir. Uzun donemli vergisel basar1 yalnizca Tiirkiye’nin
i¢c mali ve giimriik diizenlemelerine degil; ayn1 zamanda Azerbaycan, Nahc¢ivan ve

bolgesel transit aglartyla uyumlu ortak standartlarin gelistirilmesine baglidir.
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Sonug olarak Zengezur Koridoru, Tiirkiye agisindan yalnizca jeostratejik ve lojistik alanda
firsatlar sunmamakta, ayn1 zamanda kamu gelirleri, vergi tahsil kapasitesi, bolgesel mali denge
ve siirdiiriilebilir vergi kapasitesi bakimindan da O6nemli firsatlar sunmaktadir. Ancak bu
firsatlarin kalic1 bir kamu gelirine doniisebilmesi i¢in risklerin dogru yonetilmesi, dijital mali
altyapmin giiclendirilmesi ve bolgesel is birliginin kurumsallastirilmas: gerekir. Bu yoniiyle
calisma, Zengezur literatiiriine kamu maliyesi eksenli teorik bir degerlendirme ve politika

cercevesi sunmaktadir.
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ZENGEZUR KORIDORU: GUNEY KAFKASYA’DA DONUSEN
GUC DENGELERI, BOLGESEL ENTEGRASYON VE
AVRASYA JEOPOLITIGININ YENi EKSENI

Aslihan I§dir Akaras®, Emrah Konuralp™

1. Giris

Zengezur Koridoru kisa bir giizergah olsa da tagidigi islevle one ¢ikarak Orta Asya ve Hazar
Havzasi’ni, Azerbaycan iizerinden ve Ermenistan topraklarindan gecerek Tiirkiye’ye baglama
potansiyeli tagimaktadir. Koridorun sosyoekonomik ve jeostratejik agirligt da buradan
gelmektedir. 2020°deki Ikinci Karabag Savasi’nin ardindan yeniden giindeme gelen koridorun,
Azerbaycan anakarasini giiney Ermenistan lizerinden Nahgivan’a baglamasi dngoriilmekte ve bu

da onu bolgesel gli¢ dengelerinin yeniden kuruldugu bir esige yerlestirmektedir.

Bu boliim, Giiney Katkasya’da onerilen Zengezur Koridoru baglaminda aktorler arasindaki
rekabetin jeopolitik sonuglarini incelemektedir. Calisma, Bolgesel Giivenlik Kompleksi Teorisi
(BGKT) gercevesinde baslica aktorlerin stratejik ¢ikarlarini, olasi gii¢ kaymalarini ve bunlarin
uluslararasi iligkilere daha genis etkilerini ele almaktadir. Temel sav, koridor anlagmazliginin
bolgesel giivenlik komplekslerini hem yansittigi hem de yeniden sekillendirdigi; rekabet ile is
birliginin bu siirecte i¢ ice gectigidir. Calisma ayrica koridoru Sovyet sonrasi alanda degisen
jeopolitik gergekliklerin bir yansimasi olarak okur ve onun bdlgesel entegrasyon, enerji
politikalar1 ve biiyiik gii¢c rekabeti agisindan énemli sonuglar dogurdugunu savunmaktadir. Bu
amagla paydaslarin konum ve ¢ikarlar1 kargilastirmali bigcimde incelenmis; akademik ¢alismalar,
politika belgeleri ve haberler taranmistir. Elde edilen bulgular 15181nda olas1 senaryolar ve politika
Onerileri gelistirilmistir.

Calisma, yorumsamaci bir dokiiman ve sdylem ¢dziimlemesine dayanmaktadir. incelenen
birincil malzeme, siirecin doniim noktalarin1 belgeleyen metinlerden olugsmaktadir. Bunlar, 10

Kasim 2020 tarihli Uclii Bildiri, 2021 Susa Beyannamesi ve 2025 Washington Zirvesi ile
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raporlariyla birlikte okunmustur. Zengezur Koridoru, savas sonrast bolgesel giivenlik
diizenindeki doniisiimii gorlinlir kildig1 icin “agiklayici” bir 6rnek olarak segilmistir. Amag
istatistiksel genelleme degil, kuramsal kavramlarin tek bir kritik vaka {izerinden isletilmesidir.
Yontemin baglica sinir1, Ermenice ve Rusga birincil kaynaklara dogrudan erigimin sinirlt olusu
ve slirecin hala gelismekte olmasidir. Bu nedenle ¢ikarimlar kesin sonuglar olarak degil, egilim

okumalar1 olarak degerlendirilmelidir.

Koridorun giizergah1 ve tasidigi potansiyel diisiiniildiigiinde, genis bir cografyadaki iilkeler
arasinda ekonomik ve ticari iliskileri derinlestirebilecegi, bolgesel kalkinmayi ileri bir asamaya

tastyabilecegi goriilmektedir.

Azerbaycan’in Dogu-Bati ulagim hattin1 kurma ve islevsel kilma yoniindeki etkin roli
bolgesel is birligine iyi bir 6rnektir. Bakii, koridorun verimliligini artirmak i¢in ¢ok tarafli is

birligi mekanizmalarina yaslanan, biitiinlesmeyi tesvik eden bir politika izlemektedir.

Ayrica Blank (2022), Ukrayna Savast baglaminda Ermenistan’in Avrupa ile Asya arasinda
onemli bir baglanti hatt1 olan Zengezur Koridoru’nun insasini daha fazla erteleyemeyecegini ileri
stirmektedir. Bu da koridorun artan jeopolitik 6nemine isaret etmektedir. Benzer bigimde de Waal
(2021), ikinci Karabag Savasi’nin sonucunun bdlgede bir nesil sonra ilk kez yeni ticari iliskiler

ve ekonomik is birligi imkanlarina zemin hazirladigini belirtmektedir.

Ikinci Karabag Savasi’nin ardindan Azerbaycan, Rusya ve Ermenistan arasinda imzalanan 10
Kasim 2020 tarihli Uglii Bildiri ile yeniden giindeme gelen Zengezur Koridoru, yaklasik 44
kilometrelik kisa bir giizergaha sahip olsa da jeopolitik agidan son derece kritiktir. Koridor, son
yillarda bolgesel ulasim ve iletisim altyapisinin yeniden yapilandirilmasinda belirleyici bir etki
tasimaktadir. Bu 6nem yeni de degildir. Oyle ki, 2020°deki Ermenistan-Azerbaycan gatismasi
tirmanmadan Once dahi uluslararasi stratejik ¢evrelerin giindeminde ve kamuoyunda tartigmali
bir proje olarak yer etmistir (BBC News, 2025). Ornegin ABD merkezli istihbarat ve analiz
kurulusu Stratfor, 27 Haziran 2012 tarihli raporunda koridoru denetim altinda tutan aktoriin
Anadolu’daki Tiirk niifuz alanina, Kafkasya’daki Rus niifuz alanina ve dogrudan Iran’in ¢ekirdek

topraklarina gili¢ yansitabilecegini belirtmisti.

2. Kuramsal Cerceve: Bolgesel Giivenlik Kompleksi Teorisi

Zengezur Koridoru’nun bolgesel ve kiiresel aktorler nezdinde yarattig1 rekabet ve is birligi
dinamiklerini ¢dzlimlemek i¢in bu ¢alisma, Barry Buzan ve Ole Waver tarafindan gelistirilen
Bolgesel Giivenlik Kompleksi Teorisi’ni analitik g¢erceve olarak benimsemektedir. Kopenhag

Okulu gelenegi i¢inde sekillenen bu yaklagim, gilivenligin ne yalnizca devlet diizeyinde ne de
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kiiresel sistem diizeyinde, asil olarak bolgesel diizeyde anlagilabilecegini ileri siirer. Buzan ve
Wever’a (2003) gore cografi yakinlik giivenlik etkilesimini yogunlastirdigindan, devletlerin
giivenlik kaygilar1 birbirinden ayrilamayacak ol¢iide i¢ ice gecer. Bu da giivenlik etkilesiminin

belirgin ve istikrarl Oriintiileri olarak tanimlanan bolgesel glivenlik komplekslerini olusturur.

Kuramin bu ¢alisma agisindan ii¢ temel kavrami 6ne ¢ikar. Birincisi, dostluk ve diigmanlik
ortintiileridir (patterns of amity and enmity): Bir kompleks i¢indeki ittifaklar, husumetler ve giic
dengeleri, disaridan gelen etkilerden ¢ok bolgenin kendi tarihsel ve cografi dinamikleri
tarafindan belirlenir. Ikincisi, yalitkan devlet (insulator) kavrammdir: Iki ayr giivenlik
kompleksinin temas noktasinda yer alan, ancak her ikisinin dinamiklerini de tam olarak
iistlenmeyen, bir tiir giivenlik tamponu islevi goren aktdrdiir. Ugiinciisii, ortii (overlay)
kavramidir: Bolge disi bir biiylik giiciin bolgeye niifuz ederek yerel gilivenlik dinamiklerini

bastirmasi ve bolgesel aktorlerin 6zerk hareket alanini sinirlamasidir (Buzan ve Wever, 2003).

Bu kavram seti, Giiney Kafkasya’nin ikinci Karabag Savasi sonrasi doniisiimiinii ¢oziimlemek
icin elverisli bir zemin sunar. Bununla birlikte bu ¢alismada kuram, Buzan ve Waver’in
kompleks betimlemesini duragan bir yap1 olarak degil, iceriden doniisebilen bir siire¢ olarak
okur. Acharya’nin (2007) bu kurama yonelttigi elestiri bu acidan yol gostericidir. Buna gore
bolgeler salt biiylik giiclerin insa ettigi nesneler degildir; yerel aktorlerin giice kars1 gelistirdigi
direng, diglama ve sosyallestirme stratejileri, bolgesel diizenin bigimlenmesinde en az dis giicler
kadar belirleyicidir. Bu iceriden-disariya bakis, asagida savunulan “hiyerarsisi heniiz oturmamis
gecis hali” savinin kuramsal dayanagidir. Buzan ve Wever, Sovyet sonrasi alan1 Rusya’nin
kurucu merkez oldugu, tek kutuplu-merkezilesmis bir bolgesel gilivenlik kompleksi olarak
tanimlar. Burada Rusya bolge dis1 bir aktor degil, kompleksin belirleyici hegemonik giiciidiir.
Soguk Savas sonrasi Giiney Kafkasya da biiyiik Olglide bu cergeveye uymustur. Rusya;
Ermenistan’la ittifaki, Azerbaycan’la dengeli iliskisi ve bolgedeki askeri varligi araciliiyla
giivenlik dinamiklerinin baglica diizenleyicisi olmustur. Tiirkiye ise bu yapida, Avrupa, Orta
Dogu ve Sovyet sonrasi alan komplekslerinin kesisiminde yer alan klasik bir yalitkan devlet

olarak konumlanmistir (krs. Dumlu ve Sahin, 2024).

Bu caligmanin temel savi, Zengezur Koridoru tartismasinin bu yerlesik yapiy1 li¢ diizeyde
doniistiirdiigiidiir. 1k olarak Tiirkiye, lkinci Karabag Savasi ve sonrasindaki siirecte
Azerbaycan’la kurdugu stratejik ittifak araciligiyla yalitkan konumundan c¢ikarak Giiney
Kafkasya giivenlik kompleksinin dogrudan bir aktorii haline gelmektedir. Bu sav uluslararasi
yazinda da karsilik bulur: Sukiasyan ve Davtyan (2025), 2020 Savasi sonrasinda Giiney
Kafkasya’nin, tek kutuplu ve Rusya merkezli post-Sovyet giivenlik kompleksi igindeki bir alt-
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kompleksten, Tiirkiye’nin Rusya’yla esit bir bolgesel kutup olarak katildigi ayr1 ve iki kutuplu
bir komplekse déniistiigiinii ileri siirer. Ikinci olarak Rusya’nin kompleksin merkezindeki
hegemonik konumu, Ukrayna Savasi’nin yarattif1 stratejik ylik ve degisen gili¢ dengeleriyle
asinmakta, kompleks tek kutuplu yapisindan uzaklagmaktadir. Ugiincii olarak Amerika Birlesik
Devletleri’nin, 8 Agustos 2025 tarihli Washington Zirvesi’nde ilan edilen ve Azerbaycan ile
Nahgivan’t Ermenistan’in Megri bolgesinden gegecek bir hatla baglamay1 6ngéren “Uluslararasi
Baris ve Refah i¢in Trump Rotas1” (Trump Route for International Peace and Prosperity, TRIPP)
girigimiyle silirece dogrudan dahil olmasi, bolge dist bir siiper giiciin komplekse eklemlenmesi
anlamina gelir. Burada “ortii” kavramini ihtiyatla kullanmak gerekir. Buzan ve Waever’da ortil,
dis gliciin yerel giivenlik dinamiklerini bastirdig1 gii¢lii bir durumu anlatir oysa ABD’nin rizaya
dayali ve ekonomik nitelikli katilim1, kuramin “niifuz” (penetration) kategorisine daha yakindir.
Bu nedenle TRIPP’i tam bir ortiiden ¢ok, ortiiye dogru evrilme egilimi tagiyan bir dis gili¢ niifuzu
olarak okumak daha tutarhidir. Béylece Zengezur Koridoru, bir ulasim ve baglantisallik projesi
olmanin yaninda, Giiney Kafkasya giivenlik kompleksinin i¢ hiyerarsisinin ve dis siirlarinin
yeniden ¢izildigi bir kirilma noktasi olarak degerlendirilmektedir. Izleyen boliimlerde alt bolgesel

ve kiiresel aktorlerin stratejik pozisyonlari bu gerceve 1s181nda ¢oziimlenmektedir.
3. Giiney Kafkasya’min Tarihsel Onemi ve Zengezur’un Tarihsel Siireci

Gliney Kafkasya, tarih boyunca Dogu ile Bati arasinda bir koprii islevi iistlenerek farkli
uygarliklarin, imparatorluklarin ve kiiltiirlerin kesisim noktasi olmustur. Bu cografi konum
bolgeye ozgiin bir stratejik onem kazandirmis ve Osmanli, Iran ve Rus imparatorluklart
arasindaki rekabet alani olmasinin yani sira giiniimiiz uluslararas: iliskilerinde de kritik bir
jeopolitik kavsak olma niteligini siirdiirmiistiir (Kantarci, 2022, s. 55). 2020 yilinin Eylil ay1
sonunda patlak veren ve Azerbaycan’in askeri tarihinde ‘“Vatan Muharebesi” ya da “Demir
Yumruk Operasyonu” olarak anilan Ikinci Karabag Savasi, Giiney Kafkasya igin yeni bir

donemin baslangici olmustur.!

Giliney Kafkasya’daki devletler, Sovyet Sosyalist Cumbhuriyetler Birligi’'nin (SSCB)
dagilmasinin ardindan farkli yonelimler benimsemis olsalar da kargilikli bagimliliklari nedeniyle
kaderleri birbirine siki bicimde baglidir. Bu nedenle bolgedeki giivenlik tehditleri mevcut
kosullardan bagimsiz degerlendirilemez. Genis Giiney Kafkasya-Hazar bdlgesinden gegen

mevcut ve potansiyel ulastirma koridorlari, ¢ok sayida iilke agisindan 6nemli ekonomik getiriler

! Calisma boyunca “iggal” ve “kurtarma” gibi tartismali terimler, taraflarin kendi anlatilarina ve BM Giivenlik Konseyinin (BMGK), Ermenistan’in Azerbaycan
topraklarini iggaline son verilmesini saglamak amaciyla 1993 yilinda kabul ettigi 822, 853, 874 ve 884 sayil1 dort baglayici karara atifla kullanilmakta, ¢6ziimleme
bu nitelemeleri tarafsiz bir mesafeyle ele almaktadir (BMGK Kararlari 822, 1993; 853, 1993; 874, 1993; 884, 1993).
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saglamaktadir. Cin’den baslayarak Orta Asya, Hazar Denizi, Giiney Kafkasya ve Tiirkiye
iizerinden Avrupa’ya uzanan ulagim hatti, Dogu ile Bat1’y1 birbirine baglayan en kisa, en gilivenli
ve en istikrarli giizergahlardan biri olarak one ¢ikmaktadir (Gawliczek ve Iskandarov, 2023, s.

38).

Yaklasik otuz y1l boyunca uluslararasi orgiitlerce biiyiik 6l¢iide ihmal edilen Daglik Karabag
ihtilafi, 2020 Eyliil’linlin sonunda yeniden alevlenmis ve uluslararasi giindeme donmiistiir. Uzun
stire barig¢il yontemlere bagli kalan Azerbaycan, ne var ki Mayis 1994 ateskesinin ardindan
yiiriitiilen miizakereler somut sonu¢ vermeyince, miizakereler tikanirsa askeri se¢enegin masaya
gelebilecegini de sik sik dile getirmistir. Cephe hattindaki provokasyonun ardindan Azerbaycan,
27 Eylil 2020’de “Demir Yumruk Operasyonu” adiyla karsi taarruza gegerek statiikoyu

dontistirmiistiir.

Savagin 2020 yilinda baslamasi, Azerbaycan’in sonuglar1 belirsiz bir ¢atismaya girmeme
yoniindeki stratejik yaklasimiyla iliskilendirilmektedir. Azerbaycan, yalnizca Ermenistan’in
askeri kapasitesini degil, dis destek unsurlarint da dikkate alarak hazirlik siirecini

sekillendirmistir (Iskandarov ve Gawliczek, 2021, s. 30).

Daglik Karabag sorununun kokeni, 1917 Bolsevik Devrimi sonrasinda Karabag’in
Transkafkasya Demokratik Federatif Cumhuriyeti i¢inde yer almasina ve kisa siire sonra
Ermenistan, Azerbaycan ve Giircistan’in bagimsizliklarini ilan etmeleriyle bdlgede yasanan
catigmalara dayanir. Bu siiregte SSCB, Tiirkiye ile iligkilerini dengeleme ve bolgede ideolojik
niifuzunu genisletme amaciyla Zengezur’un Ermenistan’a, Nahg¢ivan ve Karabag’in ise
Azerbaycan’a birakilmasini 6ngoren bir diizenlemeye gitmis ve 7 Temmuz 1923’te Azerbaycan
SSC biinyesinde Daghk Karabag Ozerk Oblasti'n1 kurmustur. 1990’larin basinda etnik
catigmalarin yogunlagmasiyla Ermenistan ile Azerbaycan arasinda patlak veren savag 1993’te
Azerbaycan’in aleyhine sonuglanmig, 1994°te imzalanan ateskes anlagmasiyla Karabag fiilen

Ermenistan’in denetimine girmistir (Isbilen, 2025, s. 1331; Kurt ve Tiiysiizoglu, 2022, s. 147).

Daglik Karabag Ozerk Bélgesi’nin Ermeni niifus yogunlugu gozetilerek olusturulmasi,
bolgenin Ermenistan’a baglanmasina yonelik beklentileri artirmis, ancak 1936 Sovyet Anayasasi
mevcut statliniin korunacagini teyit etmistir. Sovyetler Birligi’nin bolgedeki politikasi, taraflar
arasindaki gerilimi siirdiirerek Giliney Kafkasya’da belirleyici aktdr konumunu korumaya
yonelmistir. 1987°den itibaren Daglik Karabag’in Ermenistan’la birlesme talepleri siyasal
diizleme taginmis; 1988°de alinan kararlar ve karsilikli tepkiler etnik temelli siddet olaylarini ve
kitlesel gogleri tetiklemistir. SSCB’nin ayrilma taleplerini reddetmesine karsin siire¢ giderek

tirmanmis ve 1991 sonrasinda iki taraf arasinda savasa donligmiistiir. 1994°e kadar siiren
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catigmalar sonucunda Azerbaycan topraklarinin yaklasik yiizde 20°si isgal edilmis ve bir

milyondan fazla kisi yerinden edilmistir (igdeli ve Asal, 2022, s. 21).

2020 Karabag Savasi’na giden siiregte, 1994 ateskesinden itibaren Ermenistan’in ateskesi
ihlal eden eylemleri, Azerbaycan’in sivil yerlesim yerlerine yonelik saldirilar ve bu sorunlarin
¢coziimsiliz kalmasi belirleyici etkenler arasinda yer almistir (Ertugrul, 2022, s. 58). Bu siirecte
Ermenistan’in izledigi politikalarin, bolgesel istikrarsizligi derinlestirerek Kafkasya ve Orta
Asya’nin uluslararas sistemle biitiinlesmesini olumsuz etkiledigi degerlendirilmektedir (Isbilen,

2025, s. 1332).
4. 2020 ikinci Karabag Savas1 ve Uclii Ateskes Bildirisi

Azerbaycan’m kirk dért giin siiren Ikinci Karabag Savasi sonrasinda elde ettigi sonug,
Kafkasya’daki jeopolitik dengelerin yeniden yapilandig: bir siireci beraberinde getirmistir. Bu
gelisme bolgesel is birligi imkanlarint artirmis ve yeni ulasim koridorlari ile baglanti hatlarinin
olusumuna zemin hazirlamigtir. Ayn1 zamanda Kafkasya ve Hazar bolgesinde istikrar ve giiven
ortaminin tesisinin dnemi daha belirgin hale gelmistir. Bu baglamda, Azerbaycan’1 Ermenistan
tizerinden Nahg¢ivan’a baglamay1 dngoren Zengezur Koridoru’nun agilmasi, diplomatik alanda
one cikan baglica kazanimlardan biri sayilmaktadir. Koridorun, Orta Asya, Hazar bolgesi ve
Azerbaycan’1 Tiirkiye lizerinden Avrupa’ya baglayarak Asya ile Avrupa arasinda biitiinlesik bir
ulagim hatt1 olusturmasi, bolgesel ticaret agisindan 6nemli sosyoekonomik ve jeostratejik
sonuclar dogurabilecek potansiyele sahiptir (Isbilen, 2025, s. 1332; Gulahmadov ve Hajiyeva,
2023, s. 48).

27 Eyliil 2020°de baslayan ve kirk dort giin siiren Ikinci Karabag Savasi’nda Azerbaycan,
Tiirkiye’nin sagladigi askeri destekle basta insansiz hava araglari olmak iizere ileri teknoloji
donanima dayanan bir savas anlayis1 ortaya koymus ve sahada belirgin bir stratejik iistiinliik elde
etmistir. Bu savag, muharebe alaninda insansiz hava araglarinin kitlesel kullaniminin ¢atigmanin
sonucunu dogrudan belirledigi ilk devletlerarasi silahli ¢atigma olarak askeri tarih literatiiriinde
0zglin bir yere sahiptir (Iskandarov ve Gawliczek, 2021, s. 33). Savasin seyrini belirleyen kritik
doniim noktasi, stratejik acidan kilit 6neme sahip Susa kentinin Azerbaycan kuvvetlerince ele
gecirilmesi olmustur. Susa’nin diigmesi Ermenistan’1 askeri olarak siirdiiriillemez bir konuma
iterek ateskes masasina oturmaya mecbur birakmistir. Ermenistan savastan agir bir yenilgiyle
cikmis, Erivan yonetiminin yalnizca Karabag ¢evresindeki yedi bolge lizerindeki degil, bolgenin
tarihi ve kiiltiirel merkezi Susa {lizerindeki denetimi de sona ermistir. Azerbaycan’in resmi

anlatisinda “kurtarma” olarak adlandirilan harekatla, Azerbaycan ordusu Susa’ya ek olarak
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Fuzuli, Cebrayil, Kubadli ve Zengilan ile cevresindeki bazi bdlgelerin denetimini de ele

gecirmistir (Ataman ve Piringei, 2021, s. 33).

Ikinci Karabag Savasi, 10 Kasim 2020°de Rusya’nin arabuluculugunda imzalanan “Uglii
Bildiri” ile sona ermistir. Ermenistan Bagbakani1 Nikol Paginyan’in da belirttigi {izere, Ataman ve
Piring¢i’ye (2021, s. 32) gore Azerbaycan’in kesin zafer elde ettigi bu savasta Ermenistan’in
yenilgiyi kabul etmekten baska secenegi kalmamustir. Erivan yonetimi séz konusu belgeyi
imzalamak zorunda kalmis ve ¢atisma resmen sona ermistir. Uglii Bildiri’ye gore taraflar mevcut
mevzilerinde ateskese uymus, Ermenistan daha once isgal ettigi bolgelerden 6nceden belirlenmis
bir takvime uygun sekilde cekilmistir. Bu kapsamda Ermeni giicleri Kelbecer, Lagin ve
Agdam’dan ¢ekilmis ve buralarin kontrolii Azerbaycan’a birakilmistir. Boylece Azerbaycan,
isgal altindaki topraklarinin 6nemli bir kismini geri almistir. Anlasma, isgal nedeniyle
yurtlarindan go¢ etmek zorunda kalan yaklasik bir milyon Azerbaycanlinin Birlegsmis Milletler

Miilteciler Yiiksek Komiserligi koordinasyonunda geri doniisline imkan tanimastir.

Uclii Bildiri tiim diismanliklarin sona erdirilmesini hiikme baglamustir. Bildiri; Azerbaycan’in
1990’lardan bu yana isgal altinda bulunan Agdam, Kelbecer ve Lagin bolgelerinde egemenligini
yeniden tesis etmesini, Lacin Koridoru boyunca yaklagik 1.960 kisilik Rus barig gliciiniin
konuslandirilmasint ve savas esirlerinin karsilikli iadesini ongdrmektedir. Bdylece bildiri
yalnizca askeri bir ateskes belgesi olmanin 6tesine gegerek savas sonrasi donemin siyasal ve
toprak diizenlemelerini belirleyen kapsamli bir ¢erceve metin islevi gérmiistiir. Bildirinin 9.
maddesi bolgedeki tiim ekonomik ve ulasim baglantilarinin agilmasini hiikkme baglayarak,
sonraki donemde Zengezur Koridoru tartismasinin hukuksal ve siyasal zeminini olusturmustur

(Smbatyan ve Isayev, 2022; Racz, 2021; Miklasova, 2020).

Bildirinin 9. maddesinin tam metni soyledir: “Bolgedeki tiim ekonomik ve ulagim baglantilar
acilacaktir. Ermenistan Cumhuriyeti, her iki yonde yurttaglarin, araclarin ve yiiklerin engelsiz
gecisini diizenlemek amaciyla Azerbaycan Cumhuriyeti’nin bati bélgeleri ile Nahgivan Ozerk
Cumhuriyeti arasindaki ulagim baglantilarinin giivenligini saglayacaktir. Ulagim baglantilarinin
kontrolii Rusya Federal Giivenlik Servisi Sinir Koruma Birimi tarafindan gergeklestirilecektir”
(Rusya Federasyonu Baskanligi, 2020). Bu madde, Zengezur Koridoru kavraminin hukuksal ve
siyasal temelini olusturmus, ancak metnin yorumlanmasi taraflar arasinda derin goriis
ayriliklarma yol agmustir. Ermenistan, Uclii Bildiri kapsaminda {istlendigi yiikiimliiliikleri
dogrudan reddetmek yerine, siireci egemenlik temelli bir tartisma ¢ergevesine tagimayi tercih
etmistir. Bu dogrultuda “Baris Kavsag1” (Crossroads of Peace) projesini glindeme getirerek

ulagim hatlarinin kendi denetiminde sekillendigi alternatif giizergahlar 6nermistir (Ermenistan
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Cumbhuriyeti Bagbakanlig1, 2023). Iran ise Zengezur’a alternatif olarak Aras Koridoru segenegini
one ¢ikarmig ve bolgedeki jeopolitik doniisiimlere kosulsuz onay vermeyecegini vurgulamistir.
Bu da Iran’in siirecte dikkate alinmas1 gereken 6nemli bir aktdr oldugunu gostermektedir. Tiim
bu gelismeler, meselenin yalnizca iki taraf arasinda degil, birden fazla aktoriin dahil oldugu daha
genis bir jeopolitik rekabet cercevesinde ele alinmasi gerektigini ortaya koymaktadir (Dumlu ve

Sahin, 2024, s. 178).

Rusya’nin bu siiregteki rolii cok katmanlidir. 11 Ocak 2021°de Moskova’da gergeklestirilen
zirvede, Putin’in girisimiyle bolgedeki tiim ekonomik ve ulasim baglantilarinin agilmasi
amaciyla ii¢ iilkenin basbakan yardimcilarindan olusan Uclii Calisma Grubu kurulmustur.
Grubun gorevleri arasinda, uluslararast ulasimin diizenlenmesi igin gerekli ulagim altyap1
tesislerinin onarimi ve ingasi yer almaktadir (Chedia, 2024; Yilmaz, 2024, s. 6). Rusya Disisleri
Bakanligi, Calisma Grubu’nun sekiz toplantisi sonucunda somut demiryolu ve karayolu
giizergahlarin1 iceren bir rapor hazirlandigini agiklamis ve yeni ulasim hatlarinin, gegis
giizergahindaki {ilkelerin egemenlik ve toprak biitliinligiine saygi temelinde isleyecegini

vurgulamistir (Ogtay, 2021).

Sonug olarak 11 Ocak 2021 tarihli diizenlemeyle kurulan {i¢lii calisma mekanizmasi, bolgesel
ekonomik ve ulagim baglantilarinin yeniden tesisine yonelik dnemli bir kurumsal ¢ergeve sunmus
olsa da taraflar arasindaki derin goriis ayriliklari siirecin etkin bi¢cimde ilerlemesini engellemistir.
Azerbaycan yonetimi, “Zengezur Koridoru” sdylemi ¢er¢evesinde ulasim hatlarinin agilmasini
stratejik bir gereklilik sayarken, Ermenistan bu yaklasimi egemenlik ve toprak biitlinliigline
yonelik bir tehdit olarak algilamis ve alternatif 6ncelikler ortaya koymustur. Taraflar arasindaki
siyasal ve giivenlik odakli goriis ayriliklari, Gliney Kafkasya’da ulagim ve ekonomik entegrasyon
hedeflerinin uygulanmasim zorlastirmis; ayrica Uglii Calisma Grubu’nun etkinligini sinirlayarak

somut projelerin hayata ge¢mesini geciktirmistir (Smbatyan ve Isayev, 2022).
5. Kafkasya’nin Yeni Bileseni: Zengezur Koridoru

Ulasim giizergahlar1 yalnizca lojistik baglantilar degil, ayn1 zamanda jeopolitik hedeflerin ve
kiiresel gii¢ dengelerinin somut yansimalaridir. Zengezur Koridoru da giiniimiiz siyasal ve
ekonomik diizenini etkileyen stratejik bir hattir. Koridor etrafinda kesisen ¢ikarlar, sadece
devletlerarasi rekabeti degil, kiiresel sistemdeki doniistimleri ve farkli diizeylerdeki etkilesimleri
de yansitir. Koridorun “Kusak ve Yol” gibi kiiresel girisimlerle uyumlu bir yap1 sergilemesi, onun
bolgesel sinirlart agan bir dneme sahip oldugunu gosterir. Dogu-Bat1 ulagtirma hattinin énemli
bir parcasi olan Zengezur Koridoru; Giiney Kafkasya, Orta Asya ve Avrupa arasinda karsilikli

bagimliliga dayali yeni baglant1 bigimlerini destekler. Ozellikle Cin’den Orta Asya iizerinden
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karayolu tagimaciliginin gii¢glenmesi ve deniz yollarina alternatif giizergahlarin 6ne ¢ikmasi,
kiiresel ticaret aglarinin yeniden sekillendigine isaret eder. Bu nedenle koridor, hayata gectiginde
yalnizca fiziksel bir ulagim altyapis1 olmakla kalmayip ekonomik ve kurumsal ig birligi aglarinin
gelismesini de miimkiin kilan bir entegrasyon platformu islevi gorebilecektir (Jabrailov, 2025, s.

528).

Zengezur Koridoru lizerinde ¢ok sayida aktoriin farkli ¢ikar alanlar1 bulunur ve bu menfaatler
kimi zaman Ortligmez. Yine de koridorun hayata gegmesi, bolge iilkeleri arasindaki
baglantisallig1 giiclendirerek diger cografyalarla entegrasyonu kolaylastiracaktir. Ticaret ve
lojistik aglarinin gelismesine paralel olarak ekonomik refahin artmasi, mevcut gerilimlerin yerini
daha yogun is birligine birakmasina zemin hazirlayabilecektir. Trans-Hazar Ulasim Giizergahi
(CTN) ile Uluslararas1 Kuzey-Giiney Ulasim Koridoru’nun (INSTC) gelistirilmesi, Avrasya’nin
tedarik zincirleri iizerindeki etkinligini ve transit merkez olma kapasitesini artirmaktadir. Bu
kazanimlarin azamiye ¢ikarilmasi, tiim bolge iilkelerinin ortak faydalarini 6ne ¢ikaran kapsayici
bir sdylemi gerektirir. Higbir bolgesel aktorii dislamayan ve ortak akla dayali bir yaklasim, ticari
ve siyasal iligkilerin giiclenmesine katki saglayarak yeni politika Onerilerinin ve ¢oziim
mekanizmalarinin - gelistirilmesine imkan tanir (Ketenci, 2022). Bu egilim, Zengezur
Koridoru’nu daha genis bir Avrasya baglantisallik doniisiimiiniin pargas: kilmaktadir. Nitekim
Eldem (2022), Ukrayna Savasi’nin ardindan Orta Koridor’un (Trans-Hazar giizergahi) yalnizca
Avrupa ile Cin arasinda Rusya’y1 baypas eden cazip bir rota olarak degil, Orta Asya, Kafkasya
ve Tirkiye’yi kapsayan bir bolgesel ekonomik bdlge olarak da canlandigini; bu giizergah
boyunca derinlesen entegrasyonun uzun vadede Rusya’nin aleyhine gii¢ kazanacagini ve bolgede

Rus, Cin ve Iran etkisini dengeleyici bir islev gorecegini ileri siirer.

Zengezur Koridoru’nun kitalararast onemi, yalnizca Cin’in “Kusak ve Yol” girisimine
katkisiyla simirli degildir. Koridor ayn1 zamanda kiiresel ulasim ve enerji akiglarinin yeniden
sekillenmesine yon veren baslica jeopolitik unsurlardan biridir (Gulahmadov ve Hajiyeva, 2023,
s. 49). Bu yoniiyle koridor, biiyiik giiclerin stratejik cikarlarinin kesistigi kritik bir arterdir
(Jabrailov, 2025, s. 528).

Zengezur Koridoru’nun agilmasi, Azerbaycan’1i Nah¢ivan ve Tiirkiye’ye dogrudan baglayarak
bolgedeki ulagim ve ticareti biiyiik 6l¢iide gelistirecek stratejik bir adimdir. Koridor, Tiirkiye
iizerinden Bati’ya agilan yeni bir ekonomik yol saglayarak Avrupa ve ABD gibi aktorlerin
bolgeye ilgisini artiracaktir. Bati’nin kurumsal yapisi, Orta Asya devletleriyle artiracag etkilesim

sayesinde zamanla genis bir doniisiimii baslatabilecektir (Isbilen, 2025, s. 1328).
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Zengezur Koridoru, 21. yiizy1l kiiresel iligkiler sistemi i¢cinde bir lojistik hat olmanin 6tesinde,
biiyiik gii¢ rekabetinin yogunlastig1 ve jeopolitik niifuz alanlariin yeniden tanimlandigi stratejik
bir alandir. Bu denklemde koridor; Rusya, Iran ve Hindistan gibi aktdrlerin ¢ikarlar ile Amerika
Birlesik Devletleri, Fransa ve Avrupa Birligi gibi Batili giiclerin ¢ikarlarmin kesistigi bir
jeoekonomik kavsak islevi goriir. Batili aktorler acgisindan koridor, enerji giivenligini
cesitlendiren alternatif bir kaynak ve giizergah olarak degerlendirilirken, bazi bolgesel gligler
acisindan geleneksel etki alanlarinin asinmasi riskini barindiran bir gelisme olarak

algilanmaktadir da (Jabrailov, 2025, s. 534; Badawi, 2026, s. 91).

Ikinci Karabag Savasi’ndan sonra Kafkasya’daki jeopolitik denklem yeniden sekillenmistir.
Azerbaycan’in zaferi; bolgesel is birliginin, yeni koridorlarin ve baglanti noktalarinin olugmasi
icin yeni alanlar agmistir. Bu kazanim, Kafkasya ve Hazar bolgesinde bolgesel is birliginin,
istikrarin ve giiven ortaminin tesisinin énemini de one ¢ikarmistir. Azerbaycan’t Ermenistan
aracilifiyla Nah¢ivan’a baglayan Zengezur Koridoru’nun agilmasi maddesi, diplomatik alandaki
en dnemli kazanimlardan biridir. Koridor; Orta Asya’y1, Hazar bolgesini ve Azerbaycan’1 6nce
Tiirkiye’ye, oradan da Avrupa’ya baglayacaktir. Bdylece Asya ve Avrupa’yr Azerbaycan
izerinden birbirine baglayarak bolgesel ticarete katki saglayacak sosyoekonomik ve jeostratejik

ozellikler tasir (Isbilen, 2025, s. 1332; Gawliczek ve Iskandarov, 2023, s. 38).

Zengezur Koridoru, bolge iilkeleri iizerinde ¢esitli siyasi ve ekonomik etkiler yaratma
potansiyeli tagimaktadir. Ozellikle Azerbaycan agisindan onemli kazanimlar sunmaktadir.
Koridorun faaliyete ge¢mesiyle Nahgivan ile dogrudan karayolu baglantisi saglanacak,
halihazirda havayolu tasimaciliginin devlet biit¢esine yiikledigi yiiksek maliyetler nemli 6l¢iide
azalacaktir. Buna paralel olarak ulasim ve iletisim giderlerinde diislis beklenirken, Nah¢ivan’in
siir bolgesi olarak ekonomik potansiyeli daha etkin degerlendirilebilecektir. Azerbaycan’in
uluslararasi ulasim ve iletisim aglarinin ¢esitlenmesi, lilkenin riskleri 5ngérme ve olasi tehditlere
kars1 6nlem alma kapasitesini de gii¢lendirecektir. Tiirkiye ile ticari iligkilerin derinlesmesi ve
Azerbaycan lriinlerinin hem dogu hem bat1 pazarlarina daha kolay erigimi de bu stirecin 6nemli
¢iktilar1 arasindadir. Koridorun hayata gegmesi; Azerbaycan, Tiirkiye, Rusya, Ermenistan ve Iran
arasinda demiryolu aglarinin gelisimini destekleyecek, Asya-Pasifik’ten Tiirkiye’ye uzanan
ticaret hatlarini canlandirarak Orta Asya, Hazar Havzas1 ve Giiney Kafkasya arasinda daha giiclii
baglantilar kuracaktir. Bu gelismeler, Dogu-Bat1 Koridoru ile Kuzey-Giiney Uluslararast Ulagim
Koridoru ve Hazar ulasim aginin etkinligini artirirken, Hazar-Avrupa enerji hatlarinin daha
verimli igletilmesine de katki saglayacaktir. Ayrica koridorun agilmasi; Avrupa Birligi, Amerika

Birlesik Devletleri, Rusya ve Cin’in enerji tedarik hatlarinda kritik 6neme sahip bdlgenin transit
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kapasitesini artirarak kiiresel 6lgekte stratejik bir rol iistlenmesine katkida bulunacaktir (Aliyev,

2024, s. 34; Gulahmadov ve Hajiyeva, 2023, s. 50).
6. Bolgesel Aktorlerin Stratejik Pozisyonlar:

Zengezur Koridoru, Giiney Kafkasya’nin jeopolitik haritasini yeniden ¢izme potansiyeliyle
bolgesel aktorlerin stratejik hesaplarii koklii bicimde etkilemektedir. Uglii Bildiri ile giindeme
gelen koridor kavrami, basta Azerbaycan, Tiirkiye, Ermenistan, Iran ve Giircistan olmak iizere
bolge devletlerinin dis politika onceliklerini ve giivenlik stratejilerini dogrudan etkileyen ¢ok
boyutlu bir mesele haline gelmistir (Gawliczek ve Iskandarov, 2023). Aktorlerin koridora yonelik
tutumlart; tarihsel kaygilar, ekonomik ¢ikarlar ve jeopolitik hesaplarin birlesiminden olusan
karmasik bir yapiy1 yansitir. Izleyen alt boliimlerde bolgesel aktdrlerin Zengezur Koridoru’na

iliskin yaklagimlari, tarihsel arka plan ve gelecek 6ngoriileri dogrultusunda ele alinmaktadir.

Ikinci Karabag Savasi’nin ardindan hem Zengezur Koridoru’nun giindeme gelmesi hem de
Susa Beyannamesi’nin imzalanmasi, 6zellikle Tiirkiye ve Azerbaycan acisindan 6nemli sonuglar
dogurmustur. Tirkiye ile Azerbaycan arasindaki iligkiler siklikla “tek millet, iki devlet”
anlayigiyla ifade edilmistir.? SSCB’nin dagilmasinin ardindan Karabag’da uzun siire devam eden
catigmalar siirecinde Tiirkiye, sorunun ¢ézlimiine yonelik girisimlerde bulunmustur. Karabag’in
isgali sonrasinda Tiirkiye’nin Ermenistan ile sinir kapilarini kapatmasi, Azerbaycan’a verdigi
destegin somut bir gostergesi olmustur. Iki iilke arasindaki yakin iliskilerin olusumunda ortak
tarih ve kiiltlirlin yan1 sira siyasal ve ekonomik faaliyetler de belirleyici rol oynamistir. Savas
sonras1 gelismeler ve iretilen politikalar, iki tilke acisindan da jeopolitik, stratejik ve

jeoekonomik avantajlar dogurmustur (Akinci ve Kaba, 2023, s. 94).
6.1. Tiirkiye’nin Jeopolitik ve Stratejik Rolii

Tiirkiye, BGKT’ye gore “yalitkan devlet” olarak tanimlansa da o6zellikle Ikinci Karabag
Savast siireci ve sonrasinda Giliney Kafkasya’da yasanan kirilma, bu rolii sorgulanir hale
getirmistir (Dumlu ve Sahin, 2024, s. 175). Tiirkiye, hem Orta Asya hem de Katkasya’da etkili
bir aktor olarak is birligi projelerinin gerceklesmesinde itici giigtiir. Bakii-Tiflis-Ceyhan ham
petrol boru hatti, Bakii-Tiflis-Erzurum dogal gaz boru hatti, Bakii-Tiflis-Kars demiryolu, TANAP
ve TAP gibi projeler bu is birliginin kilometre taglaridir (Gawliczek ve Iskandarov, 2023, s. 38).

2 “Iki devlet, tek millet” (Azerbaycan Tiirkgesiyle: “Bir millat, iki dévlot”) soylemi, giiniimiizde genellikle Azerbaycan’in merhum Cumhurbaskam Haydar Aliyev ile
ozdeslestirilip devletin resmi dis politika doktrini olarak kabul edilse de iliskilerin bu temelde sekillenmesinin tarihsel ve edebi bir arka plani bulunmaktadir (Ozsoy,
2024, s. 764). Bu vecizenin edebi kokeni, Azerbaycanli sair ve diisiiniir Bahtiyar Vahapzade’nin kaleme aldig1 “Azerbaycan-Tirkiye” adli siirindeki Bir milletik,
iki devlet / Ayni arzu, ayni istek / Her iki Cumhuriyet / Azerbaycan — Tiirkiye dizelerine dayanmaktadir (Habibbeyli, 2010, s. 113). Vahapzade’nin ortaya koydugu
bu edebi vizyon, bagimsizlik sonrast donemde Azerbaycan’in ikinci Cumhurbaskani Ebulfez Elgibey’in Tirkiye ile biitiinlesme adimlarinda siyasal bir yanki

bulmus, ardindan Haydar Aliyev doneminde kurumsallagtirilarak iki tilke arasindaki stratejik iliskilerin temel siar1 haline getirilmistir.
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Bu enerji ve ulagim altyapisi, kuramsal agidan salt ekonomik baglantisallik gdstergesi olmanin
Otesinde anlam tasir: bu projeler araciligiyla Tiirkiye, iki giivenlik kompleksi arasinda pasif bir
tampon iglevi goren yalitkan konumdan, bolgenin enerji akislarini ve gii¢c dengelerini bizzat
bicimlendiren aktif bir aktér konumuna geg¢mektedir. Azerbaycan’la kurulacak miittefiklik
sayesinde Tiirkiye, Giliney Kafkasya’da yalitkan devletten ¢ikmig ve bolgesel biiyiik giic olma
yoluna girmistir (Dumlu ve Sahin, 2024, s. 190; krs. Sukiasyan ve Davtyan, 2025). Bu
doniisiimiin altyapisi, ani bir ittifak kararindan ¢ok uzun soluklu bir askeri yardim siirecine
dayanir: Tiirkiye, 1990’lardan itibaren subay egitimi, NATO standartlarina uyum, askerl
finansman ve silah satislar1 yoluyla Azerbaycan ordusunun kapasitesini kademeli olarak insa
etmis; bu siirecin Azerbaycan’in 2020’deki zaferinde belirleyici bir etken oldugu siire¢-izleme
yontemiyle ortaya konmustur (Ates ve Kilig, 2025). Bu da Tiirkiye’nin yalitkan konumdan aktif
aktore ge¢isinin sdylem diizeyinde kalmayip somut bir kapasite aktarimina dayandigini

gostermektedir.

Zengezur Koridoru, Tirkiye’nin bolgesel biiyiik giic olmasi bakimindan 6nemli bir isleve
sahiptir. Koridor araciligiyla Tiirkiye, bolge tilkeleri karsisinda stratejik {istiinliik elde edebilir ve
yalnizca Azerbaycan’a degil, Tiirk diinyasina da dogrudan erisim saglayabilecektir (Dumlu ve
Sahin, 2024, s. 175; Shokri, 2024). Azerbaycan ile 2021°’de imzalanan Susa Beyannamesi, iki
iilke arasindaki iligkileri stratejik ortaklik diizeyinden miittefiklik diizeyine tasiyarak Tiirkiye nin
bolgedeki giiclinli pekistirmis; ateskes anlagmasinin taraflari arasinda yer almamasina karsin
Zengezur Koridoru’nun agilmasi talebine mesruiyet kazandirmistir (Dumlu ve Sahin, 2024, s.

178; Ismayilov, 2025, s. 931).

Tiirkiye’nin “Tek Millet, iki Devlet” anlayis1 gercevesinde Azerbaycan ile derinlestirdigi
stratejik ortaklik ve Azerbaycan’in Cin’in Kusak ve Yol Girisimi’ne entegrasyon potansiyeli,
Zengezur Koridoru'nu yalnizca ekonomik degil, jeopolitik bir araca da doniistiirebilecektir
(Jabrailov, 2025, s. 528). Dolayisiyla koridor, Azerbaycan-Nahg¢ivan baglantisinin 6tesinde, Orta
Asya’dan Avrupa’ya uzanan genis 6lgekli bir ulagim ve ticaret aginin bileseni olarak bolgesel ve
kiiresel 6lgekte stratejik bir potansiyel tasir (Aliyev, 2024, s. 34) ve bu potansiyelin en 6nemli
jeostratejik boyutlarindan biri, Tiirkiye ile Orta Asya arasinda dogrudan kara baglantis1 kurma
olanagidir. Koridorun hayata gegmesi, Tiirkiye’ye yalnizca Azerbaycan ile degil Tiirk diinyasiyla
da kesintisiz bir ulagim hatt1 olusturma firsati sunarak onu Kafkasya’da merkezi bir aktor
konumuna yiikseltebilecektir (Ozdemir ve Kantar, 2023, s. 740). Dahasi, Susa Beyannamesi
cergevesindeki gelismeler ve koridora iliskin beklentiler birlikte diisiiniildiigiinde, siirecin

yalnizca Tiirkiye-Azerbaycan iligkilerini degil, daha genis bir cografyada stratejik sonuglari
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etkileyecegi goriilmektedir. Koridorun agilmasi, Edirne’den baslayarak Orta Asya’ya ve hatta
Cin smirina kadar uzanan yeni bir ulagim agin1 miimkiin kilabilecek ve boyle bir durumda
Tiirkiye, dogu-bat1 eksenli ticaret yollarinda kilit bir transit iilke konumuna gelebilecektir
(Ozdemir ve Kantar, 2023, s. 740). Zengezur Koridoru’nun Orta Koridor (Middle Corridor) ile
entegrasyonunu, Tiirkiye’ nin kiiresel ticaret yollar1 igindeki konumunu daha da pekistirecektir

(Aliyev, 2024, s. 36).
6.2. Azerbaycan’in Giiclenen Rolii

Ikinci Karabag Savasi’nda elde ettigi basari, Azerbaycan’in stratejik roliinii dnemli dlgiide
etkilemis ve onu bolgesel dengenin baslica aktorlerinden biri haline getirmistir. BGKT agisindan
bu doniisiim, Azerbaycan’in kompleks i¢indeki dostluk ve diismanlik oriintiilerini kendi lehine
yeniden tanimlamas1 ve Tirkiye’yle kurdugu ittifak aracilifiyla Rusya merkezli hiyerarsinin
asinmasina katkida bulunan bir konuma yiikselmesi anlamina gelir. Savas esnasinda ve
sonrasinda sergiledigi kararli tutum, Azerbaycan’a bolgede ve uluslararas: politikada yiikselen
bir gii¢ imaj1 kazandirmistir. Zengezur Koridoru’nun giindeme gelmesi Azerbaycan i¢in yalnizca
siyasal ve ekonomik degil, tarihsel ve kiiltiirel bakimdan da 6nemlidir; koridor ekonomik

getirilerin Gtesinde bir anlam tagir.

Azerbaycan’in Dogu ile Bati’y1 ve Kuzey ile Gliney’i birbirine baglayan ulasim ve ticaret
aglarinin kesisim noktasi haline gelerek bir lojistik merkezine doniismesi, ekonomik getirilerin
Otesine gecer. Bu doniisiim ayn1 zamanda Azerbaycan’in jeopolitik statiisiinii ylikseltir. Bolgesel
giic dengesi i¢indeki konumunu giiclendirir ve onu uluslararasi aktorler icin stratejik bir ortak
haline getirir. Ulkenin cografi konumu artik yalnizca mekansal bir avantaj degil, giderek
yapilandirilmis bir jeoekonomik mimarinin aktif bir unsurudur. Béylece Azerbaycan, bir gegis
bolgesi olmanin Gtesine gegerek ticaret, enerji ve bilgi akiglarmi diizenleyen ve yonlendiren
bolgesel bir merkeze; kiiresel rekabet sisteminde pasif bir gozlemciden aktif bir aktore

doniismektedir (Jabrailov, 2025, s. 527; Gulahmadov ve Hajiyeva, 2023, s. 51).

Azerbaycan’in giineybatisindaki Fuzuli, Cebrayil, Kubadli, Zengilan ve Lac¢in gibi bolgeler
yeni ulasim koridorunun gececegi yerlerdir ve 1990°lardan 2020°deki Ikinci Karabag Savasi’na
kadar Bakii’'niin yalnizca kismen denetimindeydi. Bu durum, bu bolgelerin ekonomik
kalkinmasini ciddi bigimde yavaslatmistir. 44 giinliik ¢catigmalarin sona ermesinden bu yana
Azerbaycanli yetkililer, iilkenin gilineybatistnin hizli bir ekonomik toparlanmaya ihtiyag
duydugunu defalarca vurgulamis; Zengezur Koridoru’nun bu bolgelere giiglii bir ivme
kazandiracagini belirtmistir. Bu bolgelerin tamami Temmuz 2021°de Dogu Zengezur ve Karabag

ekonomik bolgelerinin parcasi haline gelmistir. Ekim 2021°de Azerbaycan ve Tiirkiye tarafindan
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Horadiz-Cebrayil-Zengilan-Agbend karayolunun temeli atilmistir. Bu, yeni ulasim girigiminin
hayata gecirilmesine yonelik ilk adimlardan biri olmustur. Plana gore s6z konusu yolun,
Zengezur Koridoru’nun dogu segmenti olarak Ermenistan-Azerbaycan sinirina kadar uzanmasi

ongoriilmektedir. Buna kosut olarak bir demiryolu hattinin insasi da stirmektedir (Chedia, 2024).

1920°de SSCB’nin kurulmasiyla Tiirkiye’nin Azerbaycan ve Nahgivan ile kara baglantilari
kesilmistir. Sovyet déneminde Azerbaycan ile Nah¢ivan Ozerk Cumhuriyeti arasinda tesis edilen
ulagim hatlar1 ise 1990’larin basinda patlak veren Ermenistan-Azerbaycan ¢atismasiyla islevsiz
hale gelmis ve yaklasik otuz yil kullanilamamistir. Bu siirecte Azerbaycan, Nahgivan ile
dogrudan kara baglantisin1 kaybetmis; baglantiy1 Giircistan, iran ve Tiirkiye {izerinden dolayl
bicimde saglamak zorunda kalmistir. Gliniimiizde de Azerbaycan’dan Nahg¢ivan’a ulagim biiyiik
dlciide Iran iizerinden karayolu ve havayolu ile gerceklesmektedir (Avrasya Arastirma Enstitiisii,

2021).

Bu dogrultuda Azerbaycan’in bati bolgeleri ile Nahcivan Ozerk Cumhuriyeti arasinda
dogrudan kara ve demiryolu baglantis1 kurmay1 amaglayan Zengezur Koridoru, projenin temel
unsurlarindan biridir. Ermenistan topraklart tizerinden ge¢mesi 6ngoriilen koridor kapsaminda
Azerbaycan yonetimi, Nah¢ivan ile ulasim ve demiryolu baglantilarini yeniden kurma konusunda
kararhdir. Koridorun hayata ge¢cmesiyle Anadolu’nun Nahgivan, Azerbaycan ve Hazar Denizi
tizerinden Orta Asya’ya baglanmasi miimkiin olacaktir. Koridor ayrica mesafeyi kisaltarak
gimriik iglemlerini kolaylastiracak, bolge iilkeleri arasindaki iletisimi olumlu etkileyerek
Tiirkiye ile Azerbaycan arasindaki karayolu mesafesini yaklagik 400 kilometreye kadar
diistirecektir. Ayn1 zamanda bolgesel gilivenlik ve is birligi olanaklarmi artirirken altyapinin
yeniden canlandirilmasina da katki saglayacaktir (Chedia, 2024). Bu somut adimlar, BGKT
acisindan, otuz yil boyunca diismanlik Oriintiileri tarafindan kesintiye ugratilmig ulagim
baglantilarinin yeniden tesisi anlamina gelir. Boylece Azerbaycan, kompleks i¢indeki dostluk ve
diismanlik Oriintiilerini Tirkiye’yle kurdugu ittifak ekseninde kendi lehine yeniden tanimlayan
ve cografi konumunu jeoekonomik bir kaldiraca doniistiiren bir aktore yiikselebilecektir.
Azerbaycan’in bu yiikselisinin askeri temeli de gz ardi edilmemelidir: Ulkenin Ikinci Karabag
Savasi’ndaki basaris1 ve buna bagl stratejik agirlik kazanimi, biiytik dl¢lide Tiirkiye nin yillar

icinde sagladigi egitim, techizat ve operasyonel is birliginin tirtiniidiir (Ates ve Kilig, 2025).

Azerbaycan’in iggalden kurtarilan Zengilan, Fuzuli gibi bolgelerde yasama gecirdigi “Akilli
Koy” projeleri, yalnizca merkezi bir devlet stratejisi degil, ayn1 zamanda yerel yasamin yeniden
ingas1 siirecinde bdolge halkinin ekonomik beklentileriyle Ortlisen bir “yerel adaptasyon”

arayisidir. Bu bolgelerde yeniden iskan edilen niifusun, Zengezur Koridoru ile kurulacak ulagim
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aglar1 lizerinden tarimsal ticaret ve hareketlilik beklentisi, yerel aktorlerin merkezi stratejiyle

nasil hizalandigini ve devletin “Biiylik Doniis” vizyonunu nasil sahiplendigini gostermektedir.
6.3. Ermenistan’in Savas Sonrasi1 Egemenlik Tedirginlikleri ve Ge¢mis Algis1

Savag sonrasi gelismelere Ermenistan agisindan bakildiginda, memnun olmadigi sonuglar s6z
konusu olsa da Azerbaycan ile anlagsmazliklarin ¢oziilmesi ve barisin saglanmasi i¢in bir firsat
ortaya ¢ikmistir. BGKT acisindan Ermenistan, kompleks icindeki konumu en koklii bigimde
sarsilan aktordiir. Giivenligini uzun siire dayandirdigi Rusya merkezli hiyerarsinin asinmasi,
iilkeyi hem yeni bir giivenlik arayisina hem de koridor tartismasinda egemenlik eksenli bir

savunma hattina itmistir.

Ikinci Karabag Savasi'ndaki yenilginin ardindan Ermenistan’da yeni ulasim koridorlarmnin
acillmasi ve entegrasyon politikalarma yonelik yaklagim ikircikli olmustur. Ermeni radikal
milliyetci gevreler siireci cografi bir “intihar” olarak tanimlarken, entegrasyon yanlis1 kesimler
iilkenin sosyoekonomik ve jeostratejik bir gii¢c haline gelebilecegini ileri siirmiistiir. Ermenistan,
Zengezur Koridoru’na alternatif bir ¢ergeve olusturmak icin Barig Kavsagi Projesi’ni ortaya
koymustur. Pasinyan, yaklasik otuz yildir kapali olan eski ulagim hatlarinin yeniden agilmasinin
yani sira Azerbaycan ile Tiirkiye arasindaki baglantiy1 saglayacak yeni giizergahlarin insasini1 da
ongormistiir. Ulasim hatlar1 iizerindeki egemenlik ve denetim yetkilerinin, giizergahlarin gegtigi
devletlere ait olmasi gerektigini vurgulayan Pasinyan, bu yaklasimla Zengezur Koridoru’nun
dogurdugu egemenlik tartismasini Ermenistan lehine sonuglandirmay1 amaglamistir (Dumlu ve
Sahin, 2024, s. 180; Paylan, 2024). Bar1s Kavsagi sdyleminin yalnizca disa doniik bir egemenlik
savunmasi degil, ayn1 zamanda bir i¢-politika islevi gordiigii de ileri siiriilebilir. Projenin, savas
yenilgisinin ardindan baski altindaki Pasinyan hiikiimetine, radikal milliyet¢i ve popiilist
muhalefetin “teslimiyet” elestirisini gogiisleyebilecegi, egemenlik vurgusu yliksek bir alternatif

sundugu ileri siiriilmektedir (krs. Paylan, 2024).

Ermenistan’in “Barig Kavsag1” sdylemi, merkezi hiikiimetin dis politika aract olmanin
otesinde, 6zellikle Syunik bolgesi gibi sinir bolgelerindeki yerel iireticilerin ve yerel yonetimlerin
kapali sinirlarin getirdigi ekonomik durgunluga karst duydugu hakli rahatsizlikla da etkilesim
halindedir. Bu yerel aktorlerin ekonomik refah arayisi, devletin giivenlik merkezli egemenlik
kaygilar arasinda siiregelen bir gerilim alan1 olusturmakta, “yerel katilimin” devlet politikasiyla
nasil miizakere edildigini ve merkezi giivenliklestirme s6yleminin yerel diizeyde nasil pragmatik

taleplere dontistiigiinii ortaya koymaktadir
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Ermenistan’m koridor kavrammna yonelik egemenlik temelli gekincelerinin, Uglii Bildiri’nin
imzalandig1 ana kadar uzandig1 anlasilmaktadir. Pasinyan, 2020 ateskes belgesinin miizakere
asamasinda Ermenistan’in iki maddeyi reddettigini; bunlardan birinin enklavlara, digerinin ise
“Ermenistan topragindan gegen bir koridora” iliskin oldugunu sonradan aciklamistir
(Armenpress, 2023). Bu aciklama, Ermenistan’in “koridor” sdylemine direniginin sonradan
ortaya ¢ikan bir tutum degil, belgenin imzalandig1 andan itibaren var olan bir egemenlik kaygisi

oldugunu gosterir.

Yenilgiye karsin Ermenistan’in yeni siirecte jeopolitik avantajlar elde edebilecegi de iddia
edilmektedir. Yapilan literatiir incelemelerinde, sinirli sayida retorik nitelikli degerlendirmenin
disinda Zengezur Koridoru’nun Ermenistan agisindan “olumsuz yonlerini” sistematik bigimde
ortaya koyan kapsamli bir ¢alismaya rastlanmamistir. Bununla birlikte koridorun Ermenistan
acisindan yalnizca firsat degil, risk de barindirdig: ileri siiriilmektedir. Gtlizergah iizerindeki
denetim yetkilerinin dig aktdrlere devrinin, egemenlik erozyonu algisini ve Azerbaycan-Tiirkiye
eksenine asimetrik bagimlilif1 besleyebilecegi ifade edilmektedir (krs. Smolnik, 2023;
Ahmadzada, 2025).

Ermenistan’in Azerbaycan topraklarini isgali ve Tirkiye ile Giircistan ile yasadigi sorunlar,
iilkenin yalitilmasina yol agmis ve siyasal manevra kapasitesini dnemli 6l¢iide sinirlamistir. Buna
karsihik Ikinci Karabag Savasi’nin sonuglari, Ermenistan acisindan i¢ ve dis politikada yeni
firsatlar da dogurmustur. Bu perspektiften Zengezur Koridoru, Ermenistan i¢in jeopolitik
kusatmadan c¢ikis yolu olarak degerlendirilmektedir. Koridor, Tiirkiye ve Azerbaycan ile
iliskilerin iyilestirilmesi yoluyla Giiney Kafkasya’daki yeni siireclerden yararlanma olanagi
sunarken Ermenistan’in goreli ekonomik refahini, giivenligini ve Bati ile iliskilerini
gelistirmesine katki saglayabilecegi gibi, issizlik ve yoksullugun azaltilmasi yoluyla gdciin
onlenmesine de yardimci olabilecektir. Ermenistan tarafindan da ulagim hatlarinin agilmasinin
iilkeyi “Kafkasya’nin kapis1” haline getirecektir. Tiirkiye ve Azerbaycan ile sinirlarin kapali
olmasi, Ermenistan’in baslica ekonomik ortagi olan Rusya’ya giivenli ve istikrarli bir kara
baglantis1 kurmasini engellemistir. Catismanin baslamasiyla Ermenistan ile Rusya arasindaki
demiryolu hatt1 kapanmig; bugiin iilkenin en 6nemli kara baglantisi, cografi zorluklar ve olumsuz
hava kosullar1 nedeniyle siklikla kesintiye ugrayan Giircistan giizergahiyla sinirli kalmigstir

(Aliyev, 2024, s. 36; de Waal, 2021).

Sonu¢ olarak, savas sonrasindaki yeni kosullara karsin Ermenistan agisindan sorunun
tamamen ¢oziildiigiinli ve Ermenistan’in Karabag’a yonelik tiim iddialarindan vazgegtigini ileri

stirmek; tarihsel egilimler, uluslararas1 giic dengeleri ve mevcut jeopolitik ortam dikkate
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alindiginda asir1 iyimser bir degerlendirme olur (Ismayilov, 2021, s. 60). Ancak ulusal ¢ikarlari
acisindan bakildiginda Ermenistan, koridoru kendi lehine degerlendirdiginde, yillardir i¢inde
bulundugu kapali ve biiylik giiclere giidiimlii siyasal ve ekonomik sistemini degistirme ve
diinyaya aracisiz agilma firsat1 bulabilecektir. Nitekim Haziran 2026’daki se¢im sonuglarinin
gosterdigi gibi, Ermenistan halki ylizde 50 dolayinda oy vererek Paginyan yonetiminin “Barig

Kavsag1” sdylemine destegini siirdliirmiistiir.
6.4. Rusya’nin Bolgesel Niifuz Politikalari ve Degisen Konjonktiir

Rusya’nin Zengezur Koridoru’na yaklagimi, Giiney Kafkasya’daki ¢ok boyutlu ¢ikarlarini
yansitan karmasik bir denge siyaseti ile belirlenir. BGKT agisindan Rusya, Sovyet sonrasi alanda
kompleksin kurucu hegemonik giicii olma konumunu korumaya c¢aligmistir; ancak Ukrayna
Savast’nin yarattig1 stratejik yilik ve bdlgeye yeni aktorlerin eklemlenmesi, bu merkezi konumu
giderek asindirmistir. Koridor, Rusya agisindan basta Tiirkiye ve Iran olmak iizere diger bolgesel
aktdrlerin etkisini yonetme firsati sunmustu. Moskova’nin temkinli destegi, bir yandan bolgede
artan Tiirkiye etkisini dengelemeye yararken, diger yandan Iran’in bolgesel hedeflerini
sinirlamaya hizmet edebilecekti. Koridor miizakerelerine katilimi, Moskova’nin hem Ermenistan
hem de Azerbaycan iizerinde kaldira¢ giiciinii siirdiirmesine, bdylece daha genis bolgesel
meselelerde niifuz kullanabilmesine ve stratejik Oneme sahip diger konularda taviz elde
edebilmesine imkan tanimist1. Rusya, Giiney Kafkasya’y1 geleneksel etki alaninin parcasi olarak
goriir; bu nedenle koridora katilimi, kismen bolgede basat gii¢ aracis1 olma konumunu stirdiirme
isteginden kaynaklanir. Kendisini arabulucu ve bdlgesel anlagsmalarin garantorii olarak

konumlandiran Rusya, bu yolla stratejik dnemini korumay1 hedeflemisti (Badawi, 2026, s. 91).

Rusya’nmn bu konumlanisini kendi resmi sdyleminde de izleyebilmek miimkiindiir. Uglii
Bildiri’nin birinci yildoniimiinde Rusya Disisleri Bakanligi, Ermenistan ve Azerbaycan’la
iletisimde “tekel iddia etmedigini” belirtmis; “Zengezur Koridoru” ¢ergevesindeki tartigmanin
medyada abartildigini ileri siirerek, iiclii ¢alisma grubunda kararlastirilan ulagim hatlarinin ilgili
devletlerin egemenlik ve toprak biitiinligiine saygi temelinde isleyecegini vurgulamistir
(Armenpress, 2021). Bu sdylem, Moskova’nin kendisini siirecin diizenleyici ve garantor giicli

olarak mesrulastirma ¢abasini yansitir.

10 Kasim 2020 tarihli tiglii ateskes bildirisi uyarinca Rusya Federal Giivenlik Servisi’nin sinir
hizmetleri birimleri, Azerbaycan’mn bat1 bdlgeleri ile Nahgivan Ozerk Cumbhuriyeti arasindaki
ulasgim baglantilarin1  denetleme yetkisine sahipti. Ancak yeni bir ulasim gilizergahinin

olusturulmasi, ABD’nin devreye girmesi ve hala siiren Ukrayna Savasi’nin yarattif1 kaotik
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ortam, fiilen Rusya’nin Giiney Kafkasya’daki rol ve konumunun yeniden gézden gegirilmesi

anlamina gelmektedir (Chedia, 2024).

Zengezur Koridoru baglaminda Rusya’nin konumu, bdlgesel baglantisalligi asan ve denetim
mekanizmalar1 iizerinden isleyen yapisal bir niifuz stratejisi olarak okunabilir. Bu strateji,
Rusya’nin “esik bekgisi” (gatekeeper; bolgeye giris ve c¢ikis akislarini denetleyen gegis
denetleyicisi) roliinii yansitir. Belirtmek gerekir ki “esik bekg¢isi,” Buzan ve Waver’in 6zgiin
kavram dagarciginda yer alan bir terim degildir; ancak bu ¢aligmanin, Rusya’nin hegemonik
merkezden islevsel bir denetim aktdriine gerileyisini betimlemek i¢in benimsedigi analitik bir
nitelemedir. Bu gerileme uluslararas1 yazinda da genis bigimde saptanir. Sirbiladze (2024),
Ukrayna Savasi’nin Rusya’nin zaaflarini agiga ¢ikararak Moskova’nin bolgedeki “tek kutuplu
anin1” sona erdirdigini ileri siirer. Benzer bicimde Melvin (2024), Rusya’nin esas olarak giivenlik
cikarlarmi bolgenin uzun siireli g¢atigmalariyla birbirine baglamaya dayanan stiinliigiinii
yitirdigini ve Tiirkiye, Iran ve Cin gibi aktérlerin artan roliiyle yiikselen ¢ok kutuplulugun bu
kaldiract asindirdigini vurgular. Bu ¢ozlimlemeler, ¢calismanin Rusya’y1 kompleksin kurucu
hegemonundan iglevsel bir “esik bek¢isi” konumuna gerileyen aktor olarak okuyan savini

destekler.
6.5. iran’n Bolgesel Kaygilar1 ve Aras Koridoru Alternatifi

Iran, BGKT g¢ercevesinde Giiney Kafkasya giivenlik kompleksiyle Orta Dogu kompleksi
arasinda konumlanan ve koridor tartigmasinda ¢ikarlari dogrudan etkilenen bir bolgesel aktordiir.
Tahran agisindan Zengezur Koridoru; hem Ermenistan’la paylastigi sinirin ve dolayistyla kuzeye
acilan kara baglantisinin Azerbaycan-Tiirkiye ekseni tarafindan kesintiye ugratilmasi riski, hem
de Tiirk diinyasinin kesintisiz birlesmesinin yaratacagi jeopolitik dengesizlik nedeniyle bir tehdit
olarak algilanir. fran’in bu tehdit algis1 konjonktiirel bir tepkiden ¢ok, Sovyet sonras1 ddnemde
dis politikasini belirleyen yerlesik bir kusatilma kaygisinin uzantisidir. Hunter’in (2010) ortaya
koydugu iizere Tahran, post-Sovyet alanda kuzey sinir1 boyunca kendisini dislayabilecek aktor
eksenlerinin olusmasini, kendi giivenlik rasyonalitesi icinde varolugsal bir kusatilma riski olarak

okur ve bolgesel dengeyi bu eksen mantigiyla degerlendirir.

Bu kaygi dogrultusunda Iran, Zengezur Koridoru’na alternatif olarak kendi topraklari
iizerinden gegecek Aras Koridoru’nu 6ne ¢ikarmis ve bolgedeki jeopolitik doniistimlere kosulsuz
onay vermeyecegini agikca ifade etmistir (Dumlu ve Sahin, 2024, s. 178; Shokri, 2024). Aras
Koridoru, Azerbaycan ile Nahgivan arasindaki baglantryr Ermenistan’s baypas ederek Iran

topraklar1 iizerinden saglamay1 ongoriir. Boylece hem Tahran’in transit gelirini ve bolgesel
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agirhgini korumasit hem de Ermenistan’in egemenlik kaygilarii gidermesi miimkiin

olabilecektir.

Iran’mn bu tutumu, Ermenistan ile yakinlasmasini da besler. Zolyan’mn (2025) belirttigi gibi
Iran, Ermenistan acisindan Azerbaycan’in artan giiciinii ve Tiirkiye’nin niifuzunu dengeleyen
onemli bir ortak olmay siirdiiriir; ancak Erivan, Tahran’1 giivenlik miittefiki olarak Rusya’nin
yerine koymaz. Azerbaycan acisindan ise iran, iliskilerin son yillarda gorece iyilesmesine karsin

stratejik bir tehdit olarak algilanmaya devam eder.

Genel olarak iran, 6zellikle muhafazakar kanadiyla, TRIPP girisiminden ve ABD’nin bélgeye
eklemlenmesinden rahatsizdir. Bununla birlikte iran’in, ¢ikarlarmin tiimiiyle g6z ard1 edilmemesi
ve Ozellikle Aras Koridoru iizerinden transit roliinii kismen koruyarak siirece dahil olabilmesi,
yani bir “yiiz kurtarma” (face-saving) imkani taninmasi halinde, yeni bolgesel diizeni agikca
reddetmek yerine kabullenebilecegi degerlendirilir. Iran’in Bati’yla yasadig1 gerginlik, ABD ve
Israil’in bu iilkeye karsi 2026’da baslattigi savas, zayiflayan ekonomisi ve i¢ sorunlarla

mesguliyeti, Kafkasya’da belirleyici bicimde hareket etme kapasitesini sinirlar (Zolyan, 2025).
7. Bolgesel ve Kiiresel Degisiklikler

Rusya savag sonrasi ortami tasarlayip denetleyici olarak konumlansa da zamanla bolgedeki
gelismeler dengeleri degistirmistir. Uglii Bildiri sonrasi giindeme gelen Zengezur Koridoru fikri,
proje hayata ge¢cmese bile gerek Tiirkiye gerek Azerbaycan gerekse Orta Asya cumhuriyetlerinde
bliylik heyecan yaratmistir. Yalnizca sdylem olarak ortaya atilmasi bile 6nemli gelismeleri
beraberinde getirmistir. Bugilin bircok bolge iilkesinde hem koridora hazirlik icin altyapi
caligmalar1 siirmekte hem de siyasal ve ekonomik politikalar iiretilmektedir. Ikinci Karabag
Savagi’nin ardindan Tiirkiye-Azerbaycan iliskilerini daha da derinlestirmek ve bolgesel baris ile
entegrasyonu saglamak i¢in iki iilke arasinda Susa Beyannamesi imzalanmis; boylece iliskiler

miittefiklik boyutuna ulagmistir.

Koridorun anlami, devletlerarasi bir ulasim hattinin 6tesine gecer. Siyasi sosyoloji agisindan
giizergah, smir rejimlerini, demografik hareketliligi ve sinir-6tesi toplumsal etkilesimi yeniden
bicimlendirme potansiyeli tasir. Ne var ki baglantisallik kendiliginden bir biitiinlesme aract
degildir. Giig iligkileriyle i¢ ice gectigi ve kapsayict bir toplumsal zemine oturmadig: dlciide
mevcut ayrim ¢izgilerini pekistirebilir (Smolnik, 2023). Ermenistan-Azerbaycan rekabetinin
toplumsal ve kimliksel olarak koklesmis yapist (Broers, 2019), altyapr biitiinlesmesinin tek
basina uzlagma liretmeyecegini; kalic1 entegrasyonun ancak tabandan gelen pratiklerin ve yerel

magduriyetlerin merkeze alinmasiyla miimkiin olacagin1 gosterir (Richter ve Tripathi, 2025).
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Zengezur Koridoru etrafinda sekillenen denklemdeki en kritik kiiresel gelisme ise ABD’nin

siirece dogrudan dahil olmasidir.
7.1. Susa Beyannamesi

Susa Beyannamesi, Tiirkiye ve Azerbaycan arasindaki kardesligin giiclii bicimde
miihlirlenmesi ve uluslararasi kamuoyuna ilani olarak ifade edilir (Piring¢i, 2021). 15 Haziran
2021°de, isgalden yeni kurtarilmig ve eskiden Tiirk diinyasinin kiiltiir besigi olmasi nedeniyle
simgesel bir oneme sahip Susa kentinde imzalanan Beyanname ile iki {ilke arasindaki “stratejik
ortaklik” diizeyindeki iligkiler “miittefiklik” boyutuna taginmistir (T.C. Disisleri Bakanligi,
2022). Beyanname; siyasal, ekonomik, toplumsal ve kiiltiirel alanlarin tamamini kapsayan
hiikiimler icermesi ve tiim Kafkasya’ya etki etme potansiyeli tagimasi bakimimdan 6nemlidir.

Zengezur Koridoru’nun agilmasi, Susa Beyannamesi’nin de islerlik kazanmasini saglayacaktir.

Susa Beyannamesi, Tiirk diinyasint da igeren hiikiimleri nedeniyle Tiirkiye ile Azerbaycan
arasindaki ikili iliskilerin Stesine gegen bir anlam tasir (Ozdemir ve Kantar, 2023, s. 738). Aslinda
bu, iki iilke arasindaki ilk is birligi anlagmasi degildir. Ocak 1992°de imzalanan Dostluk, Isbirligi
ve Iyi Komsuluk Anlagmasi ile aym yilin Kasim ayindaki Isbirligi ve Dayanisma Anlasmast,
ardindan 1994 tarihli Dostlugun ve Cok Yénlii Isbirliginin Gelistirilmesine iliskin Anlasma ve
1997°de kabul edilen Stratejik Ortakhigin Derinlestirilmesine Iliskin Deklarasyon gibi
diizenlemeler yiirlirlige girmistir. 2010°da imzalanan Stratejik Ortaklik ve Karsilikli Yardim
Anlagmasi ise ikili iligkilerin ulastig1 seviyeyi yansitan kritik bir esik sayilir. Bu anlagsma
temelinde sekillenen askeri, siyasal ve giivenlik is birliginin yam sira ekonomik ve insani
alanlardaki etkilesim, somut sonuglarini 6zellikle 2020°de ortaya koymustur. Ermenistan’in 12
Temmuz 2020°de, isgal altindaki bolgeler disinda yer alan Tovuz’a yonelik saldirisinin ardindan
Tiirkiye ile Azerbaycan arasindaki askeri esgiidiim ve Tiirkiye nin destegiyle ikinci Karabag

Savagi’nda elde edilen zafer, iliskileri daha ileri bir seviyeye tasimistir (Piringgi, 2021).

Susa Beyannamesi, iki iilke iligkileri agisindan belirleyici bir doniim noktasidir.
Beyannamenin igerigi {i¢ temel diizlemde yapilanir: ikili iligkilere yonelik hiikiimler, bolgesel
iliskilere dair hiikiimler ve Tiirk diinyasina yonelik hiikiimler. Boylece belge, cok katmanli bir

etki alan1 yaratacak bicimde kurgulanmistir.

Susa Beyannamesi; askeri, siyasal ve ekonomik boyutlariyla Tiirkiye ile Azerbaycan
iliskilerini ileri bir agamaya tasiyan ve gelecege yonelik stratejik bir ¢erceve sunan temel bir
belgedir. Bu yoniiyle yalnizca ikili iliskileri degil, Tiirk diinyasinin kurumsal biitiinlesmesine

yonelik potansiyel katkilariyla da énemlidir. Belge, Ikinci Karabag Savasi sonrasinda olusan



ZENGEZUR KORIDORU’NUN ULUSAL, BOLGESEL VE KURESEL ETKILERI (CILT 1) 139

statiikoyu pekistirerek Ermenistan’in olasi revizyonist girisimlerini sinirlayan bir yap1 olusturur
ve kalic1 barigin tesisine katki saglar. Ayrica Zengezur Koridoru bagta olmak {izere yeni ulagim
hatlarinin olusturulmasina yonelik hedefler icermesi, bolgesel entegrasyon agisindan dikkat
cekicidir. Giivenlikten savunma sanayiine, kagakcilikla miicadeleden ekonomik is birligine kadar
genis bir alan1 diizenleyerek kapsamli bir ortaklik modeli ortaya koyar. Beyannamedeki karsilikli
giivenlik taahhiitleri kolektif savunmayi ¢cagristirmakla birlikte, Tiirkiye-Azerbaycan is birliginin
ticlincii iilkelere kars1 degil, bolgesel ve kiiresel istikrara katki amaci tagidigr vurgulanir. Son
olarak; ekonomik c¢esitlilik, enerji is birligi, ulasim koridorlarinin gelistirilmesi ve bolgesel
baglantilarin giiclendirilmesi gibi hedefler dogrultusunda sekillenen bildiri, Tiirk diinyasinda
dayanismay1 artirmay1 amaglayan ve diger Tiirk devletleri i¢in 6rnek teskil edebilecek bir is

birligi modeli sunar (Shiraliyev, 2022).
7.2. ABD Miidahalesi: Uluslararasi Baris ve Refah I¢in Trump Rotasi

Ikinci Karabag Savas1’yla Giiney Kafkasya’da dengelerin degismesi, Azerbaycan’in savastan
zaferle ¢ikmasi, Rusya’min Uglii Bildiri ile denetleyici devlet konumuna gelmesi ve Tiirkiye nin
bolgede baris ve giivenligin saglanmasindaki artan 6nemi, ABD’nin bdlgeye yoOnelmesini
hizlandirmigtir. Bolgesel girisimlerin, o6zellikle Zengezur Koridoru’nun ag¢ilmasina iligkin
sOylemlerin giic kazanmasi, ABD’nin siirecin disinda kalmasini zorlastirmistir. Orta Dogu ve
Avrasya’ya miidahalenin bir devlet gelenegi haline geldigi ABD, bu gelismeler karsisinda

inisiyatif almak icin harekete ge¢mistir.

8 Agustos 2025°te Washington’da ABD Baskani1 Donald Trump, Azerbaycan Cumhurbaskan1
[lham Aliyev ve Ermenistan Basbakani Nikol Paginyan’in katilimiyla bir anlasma imzalanmis ve

Zengezur Koridoru “Trump Yolu” olarak yeniden adlandirilmistir.

Diizenlemeye gore giizergah Ermenistan’in egemen topragi olarak kalmakta ve Ermenistan
hukukuna tabi igletilmektedir. ABD’ye ise bolgeyi gelistirme yoniinde 99 yillik miinhasir bir hak
taninmakta, ABD bu hakki bir konsorsiyuma devredebilmektedir (Uksal, 2025, s. 120; ABD
Disisleri Bakanligi, 2026). Dolayisiyla bu, bir egemenlik devri degil dis bir giiclin koridorun

gelistirilmesi ve isletilmesinde belirleyici aktor haline gelmesidir.

TRIPP’in hayata ge¢cmesinin Oniindeki temel engel, Sovyet doneminde sokiilen demiryolu
altyapisinin Ermenistan tarafinda yeniden insa edilmesi gerekliligidir. Yaklasik 42 kilometrelik
bu giizergahin, daglik araziye karsin tahminen yarim milyar dolarin altinda bir yatirimla ve birkag
yil iginde isler hale getirilmesinin teknik agidan miimkiin oldugu degerlendirilir (Ahmadzada,

2025). Nitekim Ekim 2025’te Azerbaycan, 1989°dan bu yana ilk kez Ermenistan’a yonelik kargo
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transit kisitlamalarini1 kaldirmis; ilk etapta Giircistan iizerinden de olsa Kazak bugday1 ve Rus
demiryolu operatorlerinin tasimaciligi fiilen baslamistir. Koridorun Orta Koridor ile
biitiinlesmesi halinde Azerbaycan’in transit segeneklerini g¢esitlendirecegi, Ermenistan’a ise

ekonomik yalitimdan ¢ikis imkan1 sunacagi ileri siiriiliir (Ahmadzada, 2025; Zolyan, 2025).

Bununla birlikte ABD’nin siirece dahil olmasi, koridor meselesinin giivenliklestirilmis
niteligini ortadan kaldirmaz; yalnizca bu giivenliklestirmenin merkezini degistirir. Ikinci
Karabag Savasi’nin, dondurulmus bir catismanin gilivenliklestirme siirecleriyle yeniden
tirmanmasinin sonucu olarak okunabilecegi ileri siiriilmiistiir (Kurt ve Tiysiizoglu, 2022). Bu
cerceveden bakildiginda Zengezur Koridoru’nun art arda Rusya (Uclii Bildiri) ve ardindan ABD
(TRIPP) tarafindan bir denetim ve garantorliikk nesnesi olarak cergevelenmesi, meselenin
ekonomik baglantisallik sdyleminin 6tesinde, bolgesel giivenlik kompleksinin denetimine iliskin

bir rekabet olarak siirdiigiinii gostermektedir.
8. Sonug¢

Koridorun agilmasi, ¢ogu degerlendirmede bdlgenin jeopolitik ve ekonomik dengelerini
kokten degistirecek bir adim sayilmaktadir. Beklenti agiktir: Yeni ticaret ve baglant1 olanaklari,

ilgili devletlerin kiiresel konumunu da giiglendirecektir.

Ikinci Karabag Savasi sonrasinda kurulan denklem, Giiney Kafkasya’y1 enerji, ulasim ve
ticaret hatlarinin kesistigi ¢cok katmanli bir rekabet alanina ¢evirmis ve bolgenin kiiresel agirligini
artirmisti. Hem bolgesel aktorler hem de kiiresel giicler, politikalarini bu yeni zemine gore

yeniden tanimlamak zorunda kalmistir.

Rekabet ve is birliginin i¢ ice gectigi bu siiregte her aktdr kendi ¢ikarini azamiye ¢ikarmaya
caligmaktadir. Bu ¢abalarin toplami yeni bir bolgesel hiyerarsi tiretmektedir. Aktorlerin BGKT

icindeki konumlanisi, karsilastirmali olarak Tablo 1’de 6zetlenmistir.
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Tablo 1. Giiney Kafkasya Bolgesel Giivenlik Kompleksinde Aktorlerin Konumlanisi ve Zengezur Koridoru Stratejileri

Aktor Temel Stratejik Hedef ve Sahadaki Jeopolitik Ara¢/ Kuramsal Karsihgi (BGKT
Cikar Soylem Konumu)

Tiirkiye Kafkasya'da kilit transit iilke Susa Beyannamesi, “Tek Klasik yalitkan devlet
olmak ve Tiirk diinyasiyla Millet, Iki Devlet” stratejisi. ~konumundan, kompleksin
kesintisiz karayolu baglantisi dinamiklerini belirleyen aktif
kurmak. aktore doniisiim.

Azerbaycan  Nahcivan ile dogrudan Ikinci Karabag Savast zaferi  Dostluk/diismanlik
kara/demiryolu baglantisi (“Demir Yumruk™), ortintiilerini ittifaklar yoluyla
saglamak, Dogu-Bat1 hattinda Zengezur Koridoru insast. lehine ¢eviren, komplekste
lojistik merkeze doniismek. giiciinii pekistiren yiikselen

aktor.

Rusya Sinir giivenligi ve ulagim 10 Kasim 2020 Uclii Kompleksin kurucu hegemon
altyapisi izerindeki operasyonel  Bildirisi (9. Madde) ve FSB  konumundan, altyap1 ve tarife
denetimi elinde tutarak Sinir Koruma Birlikleri. odakli islevsel “esik bekgisi”
bolgedeki niifuzunu korumak. roliine gerileme.

Ermenistan Ulasim hatlarinda egemenlik “Barig Kavsag1” projesi ve Eski giivenlik mimarisi
haklarii korumak ve jeopolitik  alternatif egemenlik temelli  sarsilan ve dis tehdit
yalitilmigliktan ¢ikmak. giizergah Onerileri. (dismanlik) algilaria karsi

yeni bir savunma hatt1 inga
eden aktor.

iran Ermenistan sinirmin kesilmesini  Zengezur'a alternatif olarak ~ Orta Dogu ile Giiney
engellemek ve bdlgesel transit oOne siirtilen “Aras Kafkasya kompleksleri
gegis gelirlerini korumak. Koridoru” projesi. arasinda konumlanan ve

dislanma/kusatilma riski
yasayan komsu giic.

ABD Bolgedeki baglantisallik 2025 Washington Zirvesi ve  Bolgeye disaridan
stireglerinin denetimini ele TRIPP (Trump Rotas1) eklemlenerek yerel
almak ve Rusya/Cin etkisini Anlagmasi. dinamikleri bastirma

sinirlandirmak.

potansiyeli tasiyan yeni bir

“ortl” aday.

Déniisiimii, ¢alismanin basinda ortaya konan ii¢ diizeyli sav 1s181nda okuyabiliriz. i1k diizeyde

Tiirkiye’nin, Avrupa, Orta Dogu ve Sovyet sonrasi alan kompleksleri arasindaki klasik yalitkan

konumundan uzaklasti§1 goriiliir. Azerbaycan’la Ikinci Karabag Savasi siirecinde ve Susa

Beyannamesi’yle kurumsallagan stratejik ittifak, Tiirkiye’yi bolgenin giivenlik dinamiklerini

disaridan tamponlayan bir aktér olmaktan ¢ikarip kompleks icindeki Oriintiileri dogrudan

bicimlendiren bir tarafa doniistiirmiistiir (Dumlu ve Sahin, 2024, s. 190). Yine de bu gecis
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tamamlanmis degildir ve siirmekte olan ve koridorun fiilen islerlik kazanmasina baglh kismi bir

dontistimdiir.

Ikinci diizeyde, kompleksin kurucu hegemonik giicii Rusya’nin merkezi konumu
asinmaktadir; ancak bu aginmanin derecesi dikkatli bir okumay1 gerektirir. Ukrayna Savasi’nin
yarattig1 yiik ve bolgeye yeni aktorlerin girmesi, Moskova’nin tek basina diizenleyici konumunu
zayiflatmigtir. Yine de Rusya; altyapit modernizasyonu, tarife politikalar1 ve sinir gozetimi gibi
operasyonel kaldiraglar iizerinden bir “esik bekgisi” islevini siirdiirmektedir. Bu da onun
kompleksten tiimiiyle dislanmadigini, daha ¢ok hegemonik konumdan iglevsel bir niifuz aktorii
konumuna geriledigini gosterir (Badawi, 2026, s. 91; Novruz, 2026). Dolayisiyla kompleks, tek
kutuplu yapisindan uzaklagmakta; ancak yerini netlesmis c¢ok kutuplu bir diizene degil,
hiyerarsisi heniiz oturmamis bir gegis haline birakmaktadir. Bu asinmanin erken bir gostergesi,
2020 savasi sirasinda ne Rusya’nin ne de Kolektif Giivenlik Antlagmasi Orgiitii’niin Ermenistan
lehine dogrudan miidahalede bulunmamasidir. Moskova’nin bu bilingli askeri ¢ekingenligi,
Tiirkiye’ye Azerbaycan’a operasyonel destek saglama ve savag sonrasi giivenlik mimarisinde

daha belirgin bir rol {istlenme alan1 agmistir (Ates ve Kilig, 2025).

Uciincii diizeyde, Amerika Birlesik Devletleri'nin TRIPP girisimiyle siirece dahil olmasi,
kuramda bolge dis1 bir siiper giiciin yerel giivenlik dinamiklerini bastirmasi olarak tanimlanan
ortli dinamigini akla getirir. Ne var ki bu niifuzun tam bir 6rtii mii yoksa daha sinurlt bir dis giic
niifuzu mu oldugu acik degildir. Calismanin bulgusu ikincisine daha yakindir. Zira gercek bir
ortli yerel giivenliklestirmeyi bastirirken, bolgede kimlik temelli giivenliklestirme agikca
stirmektedir. Bu nedenle TRIPP’1, kalic1 ve istikrarli bir ortii olarak degil, ortiiye dogru evrilme
egilimi tagiyan riza temelli bir niifuz olarak okumak daha tutarlidir. Koridorun art arda Rusya ve
ardindan ABD tarafindan bir denetim ve garantorliik nesnesi olarak ¢ergevelenmesi, meselenin
ekonomik baglantisallik sdyleminin Gtesinde, esasen kompleksin denetimine iligskin bir rekabet
olarak siirdiigiinii ortaya koyar. Savas sonrast donemde bolgenin dostluk ve diigmanlik oriintiileri
¢oziilmiis degildir ve koridor gilizergaht ve denetimi ekseninde yeniden dizilmistir. Husumet
hatlar1 ortadan kalkmak yerine ekonomik ve kurumsal bir kiliga biiriinerek varligini
stirdiirmiistiir. Minsk Grubu miizakerelerinin basarisizliginin sorunu giivenlik-digilastirmadan
yeniden giivenliklestirmeye tasidigi ve 2020 Savasi’n1 tetikledigi yoniindeki ¢oziimleme (Kurt
ve Tiiyslizoglu, 2022), husumet Oriintiilerinin neden kalict bigimde ¢dziilemedigini agiklar:
Ekonomik baglantisallik sdylemi, altta yatan kimlik temelli gilivenliklestirmeyi ortadan

kaldirmamakta, yalnizca ifade bigimini doniistiirmektedir.
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Bu noktada, ¢alismanin kuramsal ¢ergevesini olusturan Buzan ve Waver’in (2003) “ortii”
kavramini, bdlgedeki giincel dis giic etkisi baglaminda yeniden degerlendirmek elzemdir. “Ortii,”
dis giiclerin yerel gilivenlik dinamiklerini biiylik Olgiide bastirdigi ve bolgesel aktorlerin
ozerkligini askiya aldigi total bir durumu ifade ederken, 2025 tarihli TRIPP girisimi ile
somutlagan ABD etkisi, bolgenin kimlik temelli giivenliklestirme Oriintiilerini bastiran bir “Ortii”
olmaktan ziyade, mevcut yapiya eklemlenen bir “niifuz” niteligindedir. Azerbaycan, Ermenistan,
Tiirkiye gibi yerel aktorlerin stratejik ajansi ve bolgedeki tarihsel diigmanlik Oriintiileri, dis
miidahaleye karsin varligmi siirdiirmektedir. Dolayisiyla bolgedeki dis giic varli§ini tam bir
“Ortli” olarak nitelendirmek, bolgenin kendi i¢ dinamiklerini ve yerel aktorlerin bu miidahaleye
verdikleri tepkileri goz ardi etme riski tagir. TRIPP, bir ortiiden ziyade, bolgesel denkleme riza
temelli eklemlenen, ancak yerel gilivenlik kompleksini tam olarak ikame edemeyen sinirli ve

“gecisken” bir niifuz araci olarak okunmalidir.

Tiirkiye, cografi konumu, ¢ok boyutlu dis politikasi ve Azerbaycan ile kurdugu stratejik ittifak
sayesinde bu doniisiimiin en belirleyici aktorlerinden biri haline gelmistir. Koridorun hayata
gecmesi, Tlrkiye’yi bir transit lilke olmaktan ¢ikarip Orta Asya ile dogrudan baglanti kuran ve
Tiirk diinyasiyla biitiinlesmesini hizlandiran bir konuma tasiyabilir. Susa Beyannamesi’yle
kurumsallasan Tiirkiye-Azerbaycan miittefikligi de bu yeni diizenin temel eksenlerinden biridir.
Yine de bu rol, koridorun fiilen islerlik kazanmasina ve bdlgesel rekabetin seyrine bagh bir
potansiyeldir. Mevcut asamada Tiirkiye’nin bolgesel agirligi, kesinlesmis bir sonugtan ¢ok,

stirmekte olan bir doniislimiin par¢asidir.

Orta ve uzun vadede Giiney Kafkasya, ¢atisma ekseninden uzaklasip barig ve refah temelli bir
diizene evrilebilir. Ulasim koridorlarinin canlanmasi, enerji arz giivenliginin ¢esitlenmesi ve
ekonomik karsilikli bagimliligin derinlesmesi; ¢atisma olasiligini azaltan ve bolgeyi kiiresel
ekonomiyle biitiinlestiren yapisal unsurlardir. Ancak bu potansiyelin gergeklesmesi, is birligi
odakli politikalarin siirdiiriilmesine ve aktdrlerin ortak ¢ikarlar etrafinda bulugsmasina baglhdir.
Aksi halde aynm1 baglantisallik altyapisi, yukarida ¢oziimlenen gii¢ rekabetinin yeni bir aracina

dontisebilir.

Yine de bu iyimser senaryo oldukea kirilgandir. Washington Zirvesi sonrasinda ortaya ¢ikan
tablo, kimi ¢atisma ¢6ziimii uzmanlarinca “dar baris” (narrow peace) olarak nitelendirilmistir:
askeri ¢atigmanin durdugu ama gergek is birliginin heniiz baglamadig: bir ara durum (Zolyan,
2025). Avrupa merkezli enstitiilerin Giiney Kafkasya ¢oziimlemeleri, ulasim baglantisalliginin
apolitik ya da salt teknik bir miidahale olmadigini; tersine giic iligkileriyle i¢ ice gectigini ve

kapsayici, seffaf siireglerden yoksun birakildiginda mesafeyi asmak yerine mevcut ayrim
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cizgilerini pekistirebilecegini vurgular (Smolnik, 2023). Ekonomik baglantisallik kendiliginden
uzlagma getirmez; insani giivenlik boyutundan yoksun kaldiginda asimetrik bagimliliklar1 ya da
yeni magduriyet algilarini besleyebilir (Ahmadzada, 2025). Her iki toplumda da yerinden edilme,
travma ve “rekabet¢i magduriyet” (competitive victimhood) gibi olgular, imzalanan belgelerin
otesinde ¢oziilmeden durmaktadir. Bu kirillganligin kdkeninde, Broers’in (2019) ortaya koydugu
iizere, Ermenistan-Azerbaycan rekabetinin tek bir yenilgi ya da mutabakat metniyle
sonlimlenmeyen, tarihsel ve toprak temelli yapisal direnci yatar. Bu durum, Baris ve Catigma
Calismalart yazininda siklikla elestirilen “Kuzey-merkezli liberal barig” modellerinin yapisal
siirlarini da gosterir. Richter ve Tripathi’nin (2025, s. 3-4) vurguladigi iizere, yerel dinamikleri
ve tabandan gelen “giindelik pratikleri” dislayan, tepeden inme ve kriz ¢6zme odakli barig insasi
tasarimlari, ¢atigmalarin kokenindeki yapisal esitsizlikleri goriinmez kilma egilimindedir.
Kurumsal baglantisallik ve Batili/kiiresel aktorlerin, TRIPP 6rneginde oldugu gibi miidahalesi
yeni firsatlar sunsa da egemen devletlerin jeopolitik gli¢ matrisine dayali tekil/evrensel baris
tanimlar1, yerel magduriyetleri iyilestirmekte yetersiz kalir (Richter ve Tripathi, 2025, s. 3).
Kalic1 baris, ancak bu toplumsal ve kimliksel katmanlar ele alinirsa ve baris insast siireclerinde
“yerel doniis” (local turn) merkeze yerlestirilirse miimkiin olacaktir (Becermen vd., 2025; krs.
Richter ve Tripathi, 2025, s. 4). Bu yilizden koridorun actig1 ekonomik ve jeopolitik ufku, getirdigi

yapisal kirillganliklardan ayr1 diistinmemek gerekir.

Calismanin metodolojik ¢ercevesini olusturan Acharya’nin “igeriden-disartya bakis”
yaklagimi 15181nda degerlendirildiginde, Zengezur Koridoru’nun miizakeresinde STK lar, yerel
ticaret odalari, belediyeler gibi yerel aktorlerin karar alma siireglerine katiliminin oldukg¢a sinirl
oldugu gozlemlenmistir. Bu durum, Acharya’nin vurguladigi “yerel katilimin” bdlgede heniiz
kurumsallasamadigimi ve giivenlik mimarisinin biiyiik o6l¢iide devlet-giivenlik aygitlar
tarafindan domine edildigini dogrulamaktadir. Yerel aktorlerin sesinin duyulmadig: bu siireg,
giivenliklestirme Oriintiilerinin ekonomik bir kilifla dahi olsa, tepeden inme bir sekilde

stirdiiriildiigliniin en 6nemli gostergesidir.
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BiR GECIDIN JEOPOLITIGi: ZENGEZUR KORIDORU VE
ENERJi GUVENLIGI

Gulven Korkut”

1. Giris
Enerji giivenligi uzun yillar petrol arzinin siirekliligi ve fiyatlarin yonetilebilirligi ekseninde

tartigildi. Bugiin ise giivenligi yalnizca kaynaklarin varligryla aciklamak yetmiyor. Enerjinin
hangi giizergahlardan tagindig1 ve kritik altyapilarin dayaniklili§i en az kaynak miktar1 kadar
belirleyici. Yergin’in vurguladigr gibi gilivenli arz, arz zincirini koruyabilmeye ve alternatifleri
canli tutabilmeye dayanir (Yergin, 2006, ss. 69-70). Bu genislemeyi hizlandiran etken, enerji
piyasalarinin kiiresellesmesi ve altyapilarin ¢atigma, yaptirim ve siber riskler karsisinda giderek
kirilganlagmasidir. Sovacool ve Brown, giivenligi karsilanabilirlik, verimlilik ve gevresel
stirdiiriilebilirlik boyutlartyla ele alir (Sovacool & Brown, 2010, ss. 77-80). Cherp ve Jewell ise
giivenligin kimin i¢in ve hangi tehditlere kars1 arandiginin sorulmasini ister (Cherp & Jewell,
2014, ss. 415-416). Koridor tam da bu tartismada noktasina bir 6rnek olarak ortaya ¢ikmaktadir.
Petrol ya da gaz tasimiyor ama Azerbaycan ana karasi ile Nah¢ivan arasinda Ermenistan’in Siinik
bolgesi lizerinden kurulmasi dngoriilen baglanti, Gliney Katkasya’daki ulagtirma mimarisini ve
giic dengelerini etkileyebilir. Gawliczek ve Iskandarov’a gore Zengezur, Cin’den Avrupa’ya
uzanan Avrasya tagimacilik aginin bir pargasi olarak okunabilir (Gawliczek & Iskandarov, 2023,
ss. 36-38) yani mesele Azerbaycan-Ermenistan iliskileriyle sinirli degil. Koridorun &nemi,
tastyacagl enerji hacminden degil, giizergahlarin isledigi jeopolitik ¢evreyi degistirme
ihtimalinden geliyor. AB’nin Hazar bolgesine ilgisi de Rusya merkezli hatlara alternatif
arayistyla baglantili. Abbasov bunu ¢ok boyutlu bir dis enerji yonetisimi (Abbasov, 2014, ss. 27-
28), Siddi ise Rusya’y1 bypass eden jeopolitik bir enerji politikas1 olarak okur (Siddi, 2019, ss.
124-126).

Buradan su soru doguyor: Zengezur Koridoru dogrudan enerji tagimadigi halde neden stratejik
bir enerji giivenligi konusu sayiliyor? Yanit, enerji glivenliginin yalnizca tiretim ve ulagtirmayla
degil, akislarin gergeklestigi cografyanin istikrar1 ve alternatif glizergahlarin varligiyla da ilgili
olmasinda yattyor. Calismanin amaci, koridorun dolayli stratejik anlamini, Giiney Kafkasya, Orta

Koridor, Giiney Gaz Koridoru ve Avrupa’nin ¢esitlendirme politikalart baglaminda
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cozlimlemektir. Temel aragtirma sorusu: Zengezur Koridorunun, Giiney Kafkasya’daki enerji
giivenligi mimarisini, Avrupa’nin g¢esitlendirme stratejilerini ve Tiirkiye-Azerbaycan
baglantisalligini nasil etkiledigidir. Bu soruyu birkag alt baglikta agiklanmistir: koridorun neden
salt bir ulasim projesi olmadigi, Orta Koridor igindeki iglevi, Azerbaycan’in {iretici-transit rolii,
Tiirkiye’nin hub hedefi, Avrupa’nin Rusya dis1 arayislar1 ve Ermenistan, Iran ile Rusya’nin
giivenlik kaygilari. Burada koridoru tek yonlii bir okumaya hapsetmekten kaginmak

amaglanmaktadir.

Ana argiiman ise, koridorun 6neminin enerji tagimasindan degil, Giliney Kafkasya, Hazar,
Tiirkiye ve Avrupa arasinda alternatif baglanti segeneklerini giiclendirme ihtimalinden geldigidir.
Acilmasi Orta Koridor’un kapasitesini artirabilir, Avrupa’nin Rusya dis1 arayisina dolayli destek
verebilir. Ne var ki bu potansiyel kendiliginden gerceklesmiyor. Ermenistan’in egemenlik
hassasiyetleri, Iran’in dislanma algis1, Rusya’nin niifuz kayb: endisesi ve kritik altyap1 sorunlari
katkiyr smirliyor. Argiiman iki yaklasimi birlestiriyor. ilki enerji giivenligini arz siirekliligi,
kaynak cesitlendirmesi ve giizergah giivenligi {izerinden agiklar. ikincisi enerji sistemlerinin
kirilganligina ve dayanikliligina bakar. Zengezur bu ikisinin kesistigi yerde duruyor: arz
yaratmiyor ama akislarin gergeklestigi bolgesel ortamin esnekligini ve kirilganlhigini
etkileyebiliyor (Yergin, 2006, ss. 69-72; Cherp & Jewell, 2014, ss. 416-418). Calismanin 6zgiin
katkis1 ise bu iliskiyi “dolayli stratejik etki” kavramiyla adlandirmasidir. Koridor enerji liretmese
bile giivenlikten kopuk degil, ¢iinkii giivenlik sadece boru hatlarindan gecen hacimle dlgiilmez.
Lojistik aglar, transit segenekleri ve alternatif hatlar da hesaba katilir. Bu yiizden ¢aligmada,

enerji tagimayan koridorlarin analize girmesi gerektigini savunulmaktadir.

Bu bakisin bugiiniin uluslararasi iligkileri agisindan ayr1 bir 6nemi var. Son yillarda enerji,
ticaret ve glivenlik i¢ ige gecti, devletler arasindaki baglantisallik hem is birliginin hem rekabetin
aract oldu. Bagimlilik iliskilerinin silaha doniisebildigi bir donemde, bir ulastirma koridorunun
kim tarafindan, hangi kosullarda ve hangi hukuki rejim altinda isletildigi, tasidig1 yiik kadar
stratejik bir meseledir. Zengezur da bunun somut 6rnegi olarak kabul edilebilir. Koridorun agilip
acillmamas1 yalnizca bolgesel ticareti degil, biiylik giiclerin Giliney Kafkasya’daki
konumlanmasini da etkileyen bir kaldirag islevi goriiyor. Bu ylizden onu salt teknik bir altyap:

projesi olarak degil, cagdas jeoekonomik rekabetin bir diigiim noktas1 olarak okumak gerekiyor.
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2. Enerji Giivenligi Ve Jeopolitik Baglantisalhk: Kavramsal Cerceve

2.1. Enerji Giivenligi Kavraminin Doniisiimii

Enerji giivenligi, devletlerin ekonomik siirekliligi ve dis politika kapasitesiyle yakindan
iliskilidir. Klasik yaklasim, enerji gilivenligini uygun maliyetli ve kesintisiz enerji arzi
cercevesinde tanimlamaktadir. Bununla birlikte, s6z konusu yaklasim giiniimiiz enerji
piyasalarinin giderek artan karmasikligini agiklamakta yetersiz kalmaktadir. Yergin’e gore
giivenli enerji arzi, kaynaklarin, tedarik zincirlerinin ve giizergahlarin cesitlendirilmesine
dayanmaktadir (Yergin, 2006, ss. 69-70), baska bir ifadeyle giivenlik, liretim kapasitesinin
yeterliligi kadar sistemin dayanikliligiyla da iligkilidir. Yirminci ylizyilda enerji giivenligi
tartigmalar biiyiik 6l¢lide petrol arz1 ve Orta Dogu’daki istikrarsizliklar ekseninde sekillenmistir.
Ancak dogal gaz ticaretinin yayginlasmasi, LNG piyasalariin biiyiimesi ve enerji doniisiimii
siiregleri bu g¢ercevenin kapsamini genigletmistir. Sovacool ve Brown, enerji gilivenliginin
maliyet, verimlilik, cevresel siirdiiriilebilirlik ve altyapi1 gilivenligi boyutlar1 dikkate alinarak
degerlendirilmesi gerektigini ileri siirmektedir (Sovacool & Brown, 2010, ss. 77-80). Bu
dogrultuda kavram, ¢ok katmanli bir nitelik kazanmistir. Cherp ve Jewell ise daha elestirel bir
perspektif ortaya koyarak enerji giivenliginin “kimin i¢in?”, “hangi degerlerin?” ve “hangi
tehditlere kars1?” sorularina yanit vermesi gerektigini belirtmektedir (Cherp & Jewell, 2014, ss.
415-416). Bu baglamda ayni proje, iiretici agisindan ihracat giivenligi, tiiketici agisindan arz
giivenligi, transit lilke acisindan ekonomik gelir ve yerel toplum agisindan egemenlik riski
anlamina gelebilmektedir. Dolayisiyla enerji giivenligi, aktorlerin algilarina gore farklilasan ve
aktorler arasi etkilesimlerle sekillenen bir kavram niteligi tagimaktadir. Zengezur Koridoru da bu
genisletilmis analitik ¢erceve icerisinde degerlendirilmektedir; dogrudan enerji tagimamakla
birlikte bolgesel baglantisalligi ve Hazar kaynaklarmmin Avrupa agisindan tasidigi jeopolitik

degeri etkileyebilme potansiyeline sahiptir.

2.2. Arz Giivenligi, Giizergah Cesitlendirmesi ve Transit Giivenligi

Arz giivenligi sadece miktarla ilgili degil enerjinin hangi kaynaklardan ve hangi
giizergahlardan geldigiyle de ilgilidir. Yergin i¢in ¢esitlendirme temel ilkedir, ¢linkii kaynak ve
giizergah cesitliligi arz kesintileri karsisinda dayanikliligi artirir (Yergin, 2006, ss. 70-72). Tek
bir tedarikciye asir1 bagimlilik ise stratejik bir hassaslik yaratir. Avrupa ornegi bunu iyi
gosteriyor: AB’nin Rus gazina bagimliligi 2006 ve 2009 krizlerinde ve 2022 sonrasinda ciddi bir
giivenlik sorunu olarak goriildii. Siddi bunu Rusya’y1 bypass etme arayis1 (Siddi, 2019, ss. 124-
126), Abbasov ise ¢cok katmanli bir yonetisim stratejisi olarak ele alir (Abbasov, 2014, ss. 27-29).
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Her iki okuma da giizergah ¢esitlendirmesinin neden merkezi oldugunu ortaya koyar. Transit
giivenligi ise enerjinin gectigi lilkelerdeki siyasi, askeri ve hukuki risklerle ilgilidir. Bir transit
iilkede savas, kriz, yaptirim ya da sabotaj akiglar1 dogrudan etkileyebilir. Zengezur burada dolayl
bir 6neme sahip. Bir gaz boru hatti degil ve Giiney Gaz Koridoru’nun yerini almiyor ancak
bolgedeki ulastirma mimarisini doniistiirerek, enerji altyapilarini ¢evreleyen lojistik-jeopolitik

ortamu etkileyebilir.

Giizergah cesitlendirmesiyle transit giivenligi ¢ogu zaman birbirini tamamlar,ama kimi
durumda gerilim de yaratir. Cesitlendirme alternatif giizergahlarin varligini ister, oysa her yeni
giizergah kendi transit risklerini de yaninda getirir. Bir hattin giivenligi gectigi cografyanin siyasi
istikrarina, hukuki rejiminin 6ngoriilebilirligine ve altyapisinin korunabilirligine baglidir. Yani
cesitlendirme, glizergah sayisini ¢ogaltmaktan ibaret degil her birinin ayr1 ayr1 glivenilir olmasini
da gerektirir. Zengezur bu gerilimi agikca gosteriyor. Koridor teorik olarak Avrupa’nin giizergah
seceneklerini ¢ogaltma potansiyeli tagirken, hukuki statiistiniin belirsizligi ve bolgesel aktdrlerin
muhalefeti, ekledigi gilizergahin transit giivenligini en bagtan tartismali kiliyor. Sonugcta
cesitlendirme niceliksel degil, niteliksel bir mesele: yeni bir hat ancak giivenilir oldugunda

gercek bir ¢gesitlendirme sayilir.

2.3. Kritik Altyapi, Kirllganlik ve Koridor Siyaseti

Cagdas yorumda kritik altyap1 kavrami merkezde yer alir: boru hatlari, limanlar, elektrik
sebekeleri ve ulastirma aglar1 saldir1, sabotaj ve siber tehditlere karsi korunmalidir. Cherp ve
Jewell’in giivenligi “hayati enerji sistemlerinin diislik hassaslig1” olarak tanimlamasi da bunu
yansitir (Cherp & Jewell, 2014, ss. 416-418). Bir enerji hattinin gilivenli islemesi, yalnizca
borunun korunmasina degil, bakim ekipmanlariin taginmasina ve bolgesel istikrara da baglhdir.
Ulastirma koridorlar1 giivenligin dolayli ama &nemli bilesenleridir. Ustelik baglantisallik salt
teknik bir kavram degildir. Demiryollari, limanlar, boru hatlar1 ve dijital aglar ayn1 zamanda
stratejik bagimliliklar ve niifuz alanlar {iretir, boylece jeopolitik rekabetin araclarindan birine
doniisiir. Gawliczek ve Iskandarov Zengezur’u Avrasya 6l¢eginde dogu-bati baglantisinin pargasi
sayar (Gawliczek & Iskandarov, 2023, ss. 47-53). Gafarli ise koridorun Trans-Hazar giizergahi
icin tamamlayici rol oynayabilecegini One siirer (Gafarli, 2025, ss. 148-173). Bu calismada
koridorun etkisini dogrudan degil, dolayli ve ¢ok asamali bir iligski olarak modellenmektedir.
Zincir bir baglantisallik etkisiyle bagliyor: koridorun agilmast Azerbaycan, Nahgivan, Tiirkiye ve
Orta Koridor arasindaki bagi gili¢lendirir. Bu bag ikinci halkada Hazar altyapilarinin lojistik

destegini, Tiirkiye-Azerbaycan biitiinlesmesini ve Avrupa’nin Rusya dis1 arayigini besleyen bir
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enerji giivenligi etkisine doniisiir. Akis kendiliginden tamamlanmiyor: Ermenistan’in egemenlik
kaygilari, iran’in diglanma algis1, Rusya’nin niifuz kaybi ve kritik altyap: riskleri her halkada

devreye girebilen sinirlayicilar.

Kritik altyapt kavramimin ©ne c¢ikmasi, enerjiyle ulastirma arasindaki sinir1 giderek
belirsizlestirdi. Bir boru hatti, ona eslik eden fiber-optik kablolar, denetim sistemleri ve bakim
lojistigiyle birlikte biitiinlesik bir sistem olusturur. Bu sistemin tek bir bilesenindeki kirilganlik
timiinii etkiler. Son yillarda Avrupa’da goriilen deniz alt1 boru hatti ve kablo sabotaji vakalari,
kritik altyapinin fiziki giivenliginin artik enerji giivenliginin ayrilmaz parcasi oldugunu gosterdi.
Zengezur gibi ¢ok bilesenli bir koridor diisiiniildiigiinde mesele daha da belirginlesiyor.
Demiryolu, boru hatti, elektrik ve fiber-optik baglantilarin1 bir arada barmndirmas: 6ngoriilen
bdyle bir altyapmin giivenligi yalnizca fiziki korumayla saglanamaz, siber dayamiklilik ve
kurumsal denetim rejimi de gerekir. Bu ¢ok katmanli yap1 koridoru ayni1 anda hem stratejik bir

varlik hem de yogunlagmis bir hassaslik noktasi haline getiriyor.

2.4. Bir Kavramsal Katki Olarak “Dolayh Stratejik Etki”

Bu modeli yalnizca betimleyici bir arag olarak degil, enerji giivenligi yazinina kavramsal bir
katki olarak onerilmektedir. Literatiir altyapilar1 cogunlukla dogrudan enerji nakleden unsurlar
iizerinden ele aliyor, enerji tasimayan ulastirma altyapilarinin etkisi ise biiyiik dlciide teorize
edilmemis durumda. “Dolayl: stratejik etki” kavrami iste bu boslugu dolduruyor. Kavrami sdyle
tanimlanmaktadir. Bir altyapinin, kendisi enerji tasimadigi halde, enerji akislarinin gergeklestigi
lojistik, kurumsal ve jeopolitik ¢evreyi doniistiirerek enerji giivenligi sonuglart iiretebilme
kapasitesi. Kavram f{i¢ teorik damari bir araya getiriyor. Birincisi Cherp ve Jewell’in (2014)
hassaslik-dayaniklilik yaklagimi, burada dayanikliligin, sistemi ¢evreleyen ulastirma ve tedarik
aglarindan da beslendigi ileri siiriilmektedir. Ikincisi koridor siyaseti yazini, buradan
baglantisalligin etkisinin aracili (mediated) oldugu fikrini aliyorum. Ugiinciisii ok aktorlii
yaklagim, ayni etkinin farkli aktorler i¢in zit sonuglar dogurabilecegini dngoriiyor. Kavramin asil
giicii 6l¢iitsel olmasinda, bir altyapinin degerini, tasidig1 hidrokarbon hacmiyle degil, ortami ne
Olciide doniistiirdiigiiyle Olclilmektedir. Bunu {i¢ gostergeye indirgenmektedir. Giizergah
seceneklerindeki artis, transit esnekligi ve kesinti halinde devreye girebilecek yedek kapasite. Bu
gostergeler aktorlerde zit tepkiler uyandirabildigi i¢in aktorler arasi bir matriste okunmali.
Zengezur, enerji tasimadigi halde tartigmalarin merkezinde durdugundan kavrami sinamak igin
elverisli bir vaka ama kavrami Zengezur’a 0zgli degil, genellenebilir bir c¢ergeve olarak

Onerilmektedir.
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Hakli bir itiraz gelebilir: baglantisallik ve koridor siyaseti yazini ulastirma altyapilariin
stratejik sonuglarini zaten ele almiyor mu? Yanitim su: “dolayli stratejik etki”, i¢ yazindan her
birinin biraktig1 boslugu kapatiyor. Baglantisallik yazin1 (6r. Gawliczek & Iskandarov, 2023)
jeopolitik-ticari sonuglart giiglii ¢oziimler ama bunlar1 enerji giivenliginin yerlesik Ol¢iitlerine
pek baglamaz. Enerji dayanikliligt yazini (6r. Cherp & Jewell, 2014; Sovacool & Brown, 2010)
hassaslig titizlikle kavramsallastirir, fakat analiz birimi neredeyse her zaman enerji sisteminin
kendisidir. Klasik arz giivenligi yazin1 (6r. Yergin, 2006) ¢esitlendirmeyi merkeze koyar ama onu
tastyan koridorlar1 bagimsiz bir degisken olarak gérmez. Kavramin 6zgiinliigli tam burada: enerji
tagimayan bir altyapiy1 yerlesik 6l¢iitlerle ve aktorler arasi bir mercekle incelenebilir kilan ortak
bir koprii kuruyor. Bdylece bir nedensel mekanizmayir —ulastirma baglantisalligi, lojistik-
jeopolitik ¢cevrenin doniisiimii ve enerji glivenligi sonucu zincirini— goriiniir ve sinanabilir hale

getirilmektedir.

3. Giiney Kafkasya’nin Enerji Jeopolitigi ve Mevcut Altyapi

3.1. Hazar Kaynaklar1 ve Azerbaycan’in Uretici-Transit Rolii

Koridorun anlami, igine yerlestigi Giiney Kafkasya enerji jeopolitigi kavraninca agilir.
Bolgenin merkezi aktorii Azerbaycan. Hazar’daki rezervler iilkeyi hem iiretici hem transit
konumuna yerlestirdi. Hasanov vd. (2020) Azerbaycan gazinin AB i¢in 6nemini ortaya koyuyor:
gaz, hacimsel olarak arz agigin1 kapatmasa da Rusya dis1 ¢esitlendirme stratejisinde tamamlayici
ve stratejik bir kaynak. Bu konum Azerbaycan’i her baglantisallik tartigmasinin ortasina
yerlestiriyor. Ulke sadece iiretici degil Orta Asya kaynaklarmin batiya tasmnmasinda olast bir
transit diiglimi. Bu cifte rol, koridorun Azerbaycan’in hem iiretici hem transit kimligini

pekistiren bir altyap1 biitiiniiniin parcasi oldugunu gosteriyor.

Azerbaycan’1n {iretici-transit kimliginin enerji glivenligi agisindan 6nemi, kendi rezervlerinin
biiyiikliigiinden ¢ok bu rezervleri tagiyan altyapinin cografi konumundan geliyor. Sah Deniz
sahasinin iiretimi belirli bir tavana yaklagirken, iilkenin stratejik agirligi giderek Orta Asya
kaynaklarin1 batiya aktarabilecek bir koprii olma kapasitesinde toplaniyor. Bakii’nlin son
yillardaki enerji diplomasisi de bunu yansitiyor: yalnizca kendi gazini ihrag¢ etmeye degil,
Tiirkmen ve Kazak kaynaklarinin Trans-Hazar baglantis1 iizerinden Giliney Gaz Koridoru’na
erismesini saglayacak kurumsal ve altyapisal ¢erceveler kurmaya yoneliyor. Bu yonelim, tilkenin
transit kimligini iiretici kimliginin oniline gecirme potansiyeli tasiyor ve koridorun stratejik
anlamini dogrudan etkiliyor. Zengezur’u bu acgidan, Azerbaycan’in transit koprii islevini cografi

olarak tamamlayan bir halka olarak okumak miimkiin.
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Bu ¢ifte kimligin bir baska boyutu Azerbaycan’m bélgesel pazarlik giiciiyle ilgili. Uretici-
transit konumu iilkeye hem Avrupa hem de Orta Asya cumhuriyetleriyle iliskilerinde manevra
alan1 veriyor. Ayni konum, tek bir transit hatta fazla yaslanildiginda kirilganlik da tiretiyor. Bugiin
Azerbaycan gazinin Avrupa’ya ulagimi biiyiik 6l¢iide Giircistan tizerinden gecen tek bir koridora
bagli. Bu tekil bagimlilik, Yergin’in (2006, ss. 70-72) g¢esitlendirme ilkesinin yalnizca alict igin
degil, transit {ilke i¢in de gecerli oldugunu hatirlatiyor: arz giivenligi transit iilkenin de giizergah
cesitliligini gerektiriyor. Zengezur’un bu ¢er¢evedeki anlami, Azerbaycan’a Giircistan’a paralel

ikinci bir kara baglantis1 saglayarak transit yapisinin dayanikliligini artirma ihtimali.

3.2. Boru Hatti Mimarisi: BTC, Giiney Kafkasya Boru Hatti, TANAP ve TAP

Boélgenin enerji altyapisiin omurgasini, Hazar kaynaklarmi Rusya ve Iran’1 bypass ederek
batiya tasiyan boru hatlar1 kuruyor. BTC ham petrol hatti Azerbaycan petroliinii Ceyhan’a
ulastiriyor, dogal gaz tarafinda bunu Giiney Kafkasya Boru Hatt1 (BTE) tamamliyor. Bu hatlarin
mantig1 Rusya’dan bagimsiz bir dogu-bati ekseni kurmak ve bu da Tiirkiye’yi kilit bir transit
aktor haline getiriyor (Yorucu & Mehmet, 2018). Mimari son on yilda Giiney Gaz Koridoru’nun
tamamlanmasiyla giiclendi: TANAP Sah Deniz gazim1 Tiirkiye boyunca tasiyor, TAP bu gazi
Italya {izerinden Avrupa pazarina bagliyor. Hazar gaz1 bdylece ilk kez Rusya’dan bagimsiz bir
hatla Avrupa’ya akmaya bagladi. Tablo 1°de goriildiigii gibi TANAP’1n 16 bem’lik kapasitesi 31
becm’e, TAP’1in 10 bem’lik kapasitesi 20 becm’e ¢ikarilabilir. Bu genisleme piyasa talebine ve

yatirimlara bagli.

Tablo 1

Giiney Gaz Koridoru Boru Hatti Kapasiteleri ve Azerbaycan-AB Gaz Hacimleri

Altyap1 / gosterge Mevcut kapasite Hedeflenen / genisleme
Gliney Kafkasya Boru Hatti Ek kompresor

~20 bem/y1l .
(BTE) istasyonlartyla artis
TANAP 16 bem/y1l 31 bem/yil’a kadar
TAP 10 bem/y1l 20 bem/y1l’a kadar
Azerbaycan’dan AB’ye gaz ~8,1 bcm (2021); ~12,9 becm
) >20 bem hedefi (2027)
ithracati (2024)

Not. bcm = milyar metrekiip. Genisleme rakamlari taahhiit edilen hedefleri yansitir ve nihai yatirim kararlarina
baghdir. Kaynak: European Commission (2022a), TAP-AG ve Rzayeva & Lambert (2023) verilerinden
uyarlanmuistir.
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Bu altyapi, Zengezur tartigmasinin enerji boyutuna zemin olusturuyor. Koridor bu hatlarin
yerine ge¢cmiyor ama onlart ¢evreleyen lojistik-jeopolitik ortami doniistiirebilir. Tablo 1°de
goriildiigl gibi Azerbaycan’in AB’ye gaz ihracat1 2021-2024 arasinda yaklasik %60 artt1 (8,1’den
12,9 bem’e). Hacimsel sinirliligina karsin bu artig 2022 sonrasinda siyasi bir agirlik kazandi ve

gazin stratejik anlam1 metrekiip hesabinin 6tesine gecti.

3.3. Giiney Gaz Koridoru ve Avrupa Enerji Giivenligi

Giliney Gaz Koridoru, Avrupa igin salt bir ek gaz kaynagindan fazlasi, jeopolitik enerji
politikast mantig1 (Siddi, 2019; Abbasov, 2014) bu hatta viicut buluyor. Koridorun degeri
hacimsel katkisinin 6tesinde: Avrupa’nin Hazar Havzasi’yla kurdugu stratejik 6zerklik baginin
fiziksel teminati niteliginde. AB’nin ilgisini bi¢imlendiren de gazin miktar1 degil, hangi aktore
bagiml kalinmadan tagindig1 sorusu. Zengezur’ un Avrupa enetji giivenligiyle dolayli bagi tam
buradan geciyor. Koridor Giliney Gaz Koridoru’'nun parcasi degil ama Hazar merkezli
jeopolitigin ¢evresel baglantisalligini etkileyerek mevcut hatlarin lojistik dayanikliligina katki
sunabilir. Bu nedenle onu bir “cevre altyapisi” olarak adlandirilmaktadir. Enerjiyi kendisi

tagimiyor, ama tagindig1 cografyanin baglantisallik imkanini bigimlendiriyor.

Bu “cevre altyapis1” fikri, Gliney Gaz Koridoru ile Zengezur arasindaki iliskiyi anlamanin
anahtar1. Giiney Gaz Koridoru, Sah Deniz gazini Avrupa’ya tasiyan somut bir boru hatt1 sistemi.
Zengezur ise bu sistemin gectigi cografyanin istikrarini, bolgesel entegrasyonunu ve lojistik
dayanikliligim1 etkileyebilecek bir baglantisallik katmani. Aralarindaki iliski ikame degil,
tamamlayicilik. Zengezur ne Giiney Gaz Koridoru’nun yerini aliyor ne de kapasitesini dogrudan
artirtyor sadece hattin isledigi bolgesel ortamin giivenligine ve Ongdriilebilirligine katki
yapabiliyor. Bu da enerji altyapilarini yalnizca kendi fiziki sinirlariyla degil, igine yerlestikleri
daha genis lojistik-jeopolitik ekosistemle birlikte degerlendirmek gerektigini gosteriyor. Bir boru
hattinin dayanikliligini, onu ¢evreleyen ulastirma aglarinin, bdlgesel iliskilerin ve kurumsal

diizenlemelerin saglamligindan ayr1 diislinemeyiz.

4. Zengezur Koridoru’nun Ortaya Cikis1 ve Jeopolitik Arka Plam
Enerji giivenligi boyutuna ge¢gmeden, koridorun nasil ortaya ¢iktigin1 ve hangi jeopolitik

gerilimler i¢inde bi¢imlendigini gormek gerekiyor. Clinkii koridorun enerji giivenligine etkisini

siirlayan etkenlerin ¢cogu bu jeopolitik arka plandan doguyor.
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4.1. 2020 Karabag Savas1 Sonrasi Bolgesel Diizen ve 9. Madde

Koridorun hukuki zemini, 2020 Ikinci Karabag Savasi’n1 bitiren 10 Kasim 2020 tarihli iiclii
ateskes bildirisi. Bildirinin 9. maddesi tiim ulagim baglantilarinin agilmasini  6ngordii.
Azerbaycan’in bat1 bolgeleriyle Nahg¢ivan arasindaki ulasimin giivenligini Ermenistan’a,
denetimini ise Rusya Federal Giivenlik Servisi’ne (FSB) birakti (Chedia, 2024, s. 197).
Diizenleme acilmay1 ilkesel olarak kabul ediyordu ama uygulama bi¢imini belirsiz birakti,
sonraki tartigmalarin tohumunu da burada ekti. Bu belirsizlik 6nemli, ¢iinkii altyap1 glivenligi
biiyiik ol¢lide hukuki 6ngoriilebilirlige yaslanir. 9. maddenin uygulanisina dair anlagsmazlik,
koridorun yalnizca insa edilip edilmeyecegini degil, hangi giivenlik rejiminde isleyecegini de
belirsiz hale getirdi. Katkisinin neden bastan kosullu oldugunu da bu agikliyor: hukuki statiisii

tartigmal1 bir altyapi, dayaniklilik yerine belirsizlik iiretir.

9. maddenin biraktig1 bosluk, sonraki yillarda koridorun statiisii etrafindaki tartismalarin asil
kaynag1 oldu. Bildiri ulagimin “glivenligini” Ermenistan’a, “denetimini” FSB’ye birakirken bu
iki kavram arasindaki iligkiyi ve fiili uygulamanin nasil isleyecegini acikta birakti. Denetim
yetkisinin bir dig aktore devredilmesi Ermenistan’da egemenlik kaybi endisesini besledi,
Azerbaycan’da ise denetimsiz gecis beklentisini giiclendirdi. Bu yapisal muglaklik, koridoru
yillar i¢cinde bir uzlas1 zemini degil, siirekli yeniden miizakere edilen bir gerilim alani haline
getirdi. Enerji giivenligi agisindan buradan ¢ikan ders acik: bir altyapinin stratejik degeri, fiziki
insasindan 6nce onu ¢evreleyen hukuki ¢ercevenin netligine bagli. Belirsiz bir hukuki zemine

kurulan altyapi, yatirimci ve transit aktor i¢in giiven yerine risk tiretir.

4.2. Bir Terminoloji Sorunu: “Koridor” mu, Egemen Gecis mi?

Anlagmazligin 6ziinde terimlerin kendisi yatiyor. Smolnik’in gosterdigi gibi Bakii, hatt1 bir
“Zengezur Koridoru” olarak adlandiriyor ve Ermeni giimrilk denetimi olmadan calisan bir
modele yaklastirtyor (Smolnik, 2023). Erivan ise yalnizca kendi egemen yarg: yetkisi altinda
isleyen bir giizergah1 kabul ediyor, “koridor” sozciligliniin egemenlik kaybimi ima ettigini
sOyleyerek vizyonunu “Baris Kavsagi” diye sunuyor. Tartisma bdylece bir altyapr meselesi
olmaktan ¢ikip egemenlik ve uluslararasi hukuk diizlemine taginiyor. Bu terminoloji savasinin
enerji glivenligi agisindan dogrudan bir sonucu var. Bir transit altyapisinin enerji giivenligine
katk1 yapabilmesi i¢in fiziki varlig1 yetmez, hangi hukuki rejim altinda, kimin denetiminde
isleyecegi de bilinmelidir. Denetimsiz gegisle egemen denetim arasindaki ¢6zlilmemis gerilim,
koridorun transit glivenligi boyutunu en bagstan hassaslastirtyor. Geriye yanitsiz kurumsal sorular

kaliyor: kim denetler, hangi tarifeler uygulanir, anlasmazlikta hangi hukuk gegerli olur? Bu
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sorular cevapsiz kaldik¢a insa edilmis bir hat bile “dayaniklilik varligi” degil “belirsizlik
kaynag1” olarak kalir. Egemenlik-islevsellik gerilimi ¢oziilmedikge koridorun transit giivenligine

katkis1 potansiyel diizeyde takili kaliyor.

4.3. Iran ve Rusya’min Giivenlik Kaygilari

En kararli muhalefet Iran’dan geliyor. Azizi ve Isachenko, koridorun Iran’1 iki avantajindan
edebilecegini gdsteriyor: Nah¢ivan-Bakii erisimini tek basina saglama konumu ve Ermenistan’a
dogrudan kara baglantis1 (Azizi & Isachenko, 2023). Ermenistan iizerinden uzanan dar sinir
seridi iran’mn Giiney Kafkasya’ya acilan dogal kapisi, kapanmas: Tahran’1 bdlgeden tecrit ederek
giic dengesini aleyhine ¢evirebilir (Koolaee & Rashidi, 2024, ss. 3-4). Iran’mn kaygis1 enerji
jeopolitigiyle de baglantili. Tahran, INSTC’de (Kuzey-Giiney Ulasim Koridoru) kilit bir transit
iilke ve Zengezur un gii¢lendirecegi dogu-bati ekseni bu hattin dnemini azaltabilir. Koridor iran
icin hem jeopolitik hem ekonomik bir tehdit anlamina geliyor. Rusya acisindan ise koridor,
baslangigta FSB gdzetimine birakilmis olsa da Moskova’nin bolgesel niifuzunun erimesini
yansitryor. Azizi ve Isachenko’nun andig1 “daha az Rusya, daha ¢ok Tiirkiye” dinamigi hem

Moskova’y1 hem Tahran’1 tedirgin etti (Azizi & Isachenko, 2023).

Iran’in muhalefetinin ¢ogu kez gdzden kacan bir enerji giivenligi katmani var. Tahran’in
INSTC iizerinden kuzey-giiney ekseninde kurdugu transit konumu, yaptirnm kosullarinda bile
iilkeyi bolgesel bir aktor olarak ayakta tutan stratejik bir varlik. Zengezur’un giiclendirecegi
dogu-bati ekseni, yiikleri ve olasi enerji baglantilarini iran topraklarmi bypass ederek hareket
ettirebildigi dlciide bu kuzey-giiney eksenini degersizlestiriyor. Iran’in tepkisi bu yiizden salt
giivenlik kaygis1 degil bolgesel transit gelirleri ve jeoekonomik konum tizerine kurulu bir hesabin
iriinii. Tahran’in Aras Koridoru’nu 6ne ¢ikarmasi da bu hesabin somut karsiligi: kendi topraklari
iizerinden gececek alternatif bir giizergah kurarak hem dislanmay1 6nlemek hem de bolgesel

baglantisallikta s6z sahibi kalmak istiyor (Kaleji, 2022).

Rusya’nin konumu zaman i¢inde degisti. 2020 ateskes bildirisinde koridorun denetimi FSB’ye
birakildiginda Moskova kendisini bolgesel ulasim mimarisinin hakemi olarak konumlandirmaisti.
Ne var ki 2022 sonrasinda Ukrayna’daki savas Rusya’nin dikkatini ve kaynaklarini bagka yone
cekince Giliney Katkasya’daki niifuzu asindi. 2025 Washington c¢ergevesinin koridoru ABD
onciiliigiindeki bir konsorsiyuma baglama onerisi, Rusya’nin hakemlik roliinii fiilen denklem
disina itiyor. Bunun enerji giivenligi acisindan ¢ift yonlii bir sonucu var. Bir yandan Rusya’nin
bolgesel kaldiraglarinin zayiflamasi Avrupa’nin Rusya dist g¢esitlendirme hedefiyle ortiistiyor.

Ote yandan dislanmis bir aktdr olarak Rusya’nin bolgesel istikrari bozma kapasitesi, koridorun
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giivenli isleyisine yonelik kalict bir risk barindirtyor. Yani Rusya’nin niifuz kaybi, koridorun

katkisin1 hem miimkiin kilan hem sinirlayan paradoksal bir degisken.

4.4. ABD ve AB’nin Devreye Girisi

Jeopolitik denklem 2025°te koklii bicimde degisti. Agustos 2025°te Washington’da imzalanan
cerceveyle koridor TRIPP adiyla yeniden tanimlandi. KAS’1n tilke raporuna gore model, yaklasik
40 kilometrelik seridin gelistirilmesine dair miinhasir haklarin uzun siireli olarak ABD
onciiliigiindeki bir konsorsiyuma verilmesini, atil demiryolunun onarimini, yeni boru hatlart ve
fiber-optik kablolarin dosenmesini 6ngoriiyor, resmi egemenlik Ermenistan’da kaliyor, glivenligi
ozel sirketler sagliyor (KAS, 2025). Diizenleme heniiz yeni, tartismali ve uygulamasi belirsiz
oldugu i¢in bunu kesin bir sonug degil, 2025 itibartyla dnerilen bir model olarak ele alinmaktadir.
Mesele enerji giivenligini dogrudan ilgilendiriyor, ¢iinkii TRIPP ¢er¢evesinde koridor olasi boru
hatlar1 ve fiber-optik altyap1 boyutlartyla da tartisiliyor (KAS, 2025). AB ise koridoru Global
Gateway ¢ercevesinde, Orta Koridor’un giivenligi ve enerji-ticaret yollarinin ¢esitlendirilmesi
acisindan degerlendiriyor ve siirda bir giimriik-lojistik merkezi kurulmasini desteklemeyi
planliyor (GTAI, 2025). Bu ilgi AB’nin Ermenistan’la derinlesen ortakligiyla da ortiisiiyor
(EPRS, 2025). Koridor bdylece yerel bir altyapt meselesi olmaktan ¢ikip Avrupa’nin

cesitlendirme ve komsuluk stratejisiyle kesisen kiiresel bir konu hline geliyor.

5. Zengezur Koridoru, Orta Koridor ve Enerji Giivenligi Tliskisi

5.1. Orta Koridor’un Stratejik Yiikselisi

Koridorun enerji giivenligiyle en giicli bagi Orta Koridor (Trans-Hazar Uluslararasi
Tasimacilik Giizergahi) tizerinden kuruluyor. Bu giizergah Cin ve Orta Asya’dan Hazar, Giiney
Kafkasya ve Tiirkiye iizerinden Avrupa’ya uzanan ¢ok modlu bir hat. OECD, Rusya’nin
Ukrayna’yi iggalinin ardindan Kuzey Koridoru’nun yaptirimlarla zorlasmasiyla Orta Koridor’a
ilginin belirgin bi¢imde arttigin1 gosteriyor (OECD, 2023, ss. 11-13). Koridor bdylece Avrupa-
Asya baglantisinda stratejik bir alternatife doniistii. Bu yiikselis enerji glivenligiyle de Ortiigiiyor:
Orta Koridor giiclendikge ticari yiikler kadar enerji ekipmanlari da Rusya’dan bagimsiz bir
eksende hareket edebiliyor. Diinya Bankasi’na gore uygun yatirimlarla Hazar lizerinden gegen
yiik hacmi 2030’a kadar tige katlanip ~11 milyon tona ulagabilir, transit siireleri yariya inebilir
(World Bank, 2023, ss. 1-3). Bu da giivenligin tedarik zinciri dayaniklilig1 boyutuna dogrudan
katk1 sagliyor.
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Orta Koridor’un enerji glivenligiyle iligkisini salt bir tagimacilik meselesine indirgeyemeyiz.
Enerji altyapilarinin ingasi, bakimi ve genisletilmesi biiyiik 6l¢iide lojistik aglarin isleyisine bagl.
Bir boru hattinin désenmesi, kompresor istasyonlarinin kurulmasi ya da elektrik iletim hatlarinin
onarimi, agir ekipmanlarin ve teknik personelin giivenle taginmasini gerektirir. Kuzey
Koridoru’nun yaptirimlarla islevsizlesmesi, bu lojistik destegin Rusya iizerinden saglanmasini
riskli hale getirdi. Orta Koridor bdylece yalnizca ticari mallarin degil, enerji altyapisini ayakta
tutan tedarik zincirinin de alternatif ekseni oldu. Bu yiizden Orta Koridor’un dayanikliligi,
kendisi enerji tagimasa bile Avrupa’nin Hazar merkezli enerji projelerinin siirdiiriilebilirligini

etkileyen bir degisken.

Yine de Orta Koridor’ un potansiyeli kosullu ve yapisal kisitlarla gevrili. Giizergah ¢ok sayida
sinir gecisi, farkli demiryolu agikliklari, ¢oklu giimriik rejimi ve Hazar’da deniz asir1 aktarma
gibi teknik darbogazlar barindirtyor. OECD’nin belirttigi gibi bu darbogazlar hattin teorik
kapasitesiyle fiili isleyisi arasinda belirgin bir fark yaratiyor (OECD, 2023, ss. 11-13). Diinya
Bankasi’nin 6ngordiigli hacim artis1 da otomatik degil esgiidiimlii yatirimlara, dijital giimriik
sistemlerine ve bdlgesel kurumsal uyuma bagli (World Bank, 2023, ss. 1-3). Yani Orta
Koridor’un enerji giivenligine katkisi fiziki altyapinin 6tesinde bolgesel yonetisim kapasitesinin
bir fonksiyonu. Bu da Zengezur gibi tamamlayict hatlarin degerinin neden tek basina degil,

biitiinsel bir entegrasyon siireci i¢inde belirlendigini agikliyor.

Orta Koridor’un yiikselisinin bir baska sonucu, tedarik zinciri kavraminin enerji analizine
girmesi. Geleneksel enerji giivenligi yaklasimlar1 esas olarak hidrokarbonlarin kaynaktan
tilketiciye akisina bakar, cagdas yaklagimlar ise enerji sistemlerini ayakta tutan daha genis
malzeme ve ekipman akiglarini da hesaba katiyor. Bir enerji altyapisinin kurulmasi ve
stirdiiriilmesi tiirbinler, borular, kompresorler, transformatorler ve yenilenebilir enerji bilesenleri
gibi sanayi iirlinlerinin giivenle taginmasina dayaniyor. Yenilenebilir enerji ge¢isinin hizlanmasi
bu malzeme akislarinin, riizgar tiirbini kanatlari, giines panelleri, batarya bilesenleri gibi 6nemini
daha da artirdi. Orta Koridor bu sanayi ve enerji ekipmanlarini Avrupa ile Asya arasinda
Rusya’dan bagimsiz bir eksende tasiyabildigi dl¢lide enerji doniisiimiiniin lojistik altyapisinin
parcast oluyor. Zengezur’un buradaki olas1 katkisi, yalnizca bugiinkii ticari yiiklerin degil,

gelecegin temiz enerji tedarik zincirlerinin de dayanikliligini destekleme ihtimali.

5.2. Zengezur’un Orta Koridor I¢cindeki Muhtemel Islevi

Koridorun Orta Koridor i¢indeki iglevi ii¢ katmanda beliriyor. Cografi diizeyde Nahgivan

iizerinden Azerbaycan-Tiirkiye arasina alternatif bir hat ekliyor. Lojistik diizeyde coklu
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giizergah, herhangi birindeki kesintiye kars1 esnekligi artirtyor. Sembolik diizeyde ise agiligi, Orta
Koridor’a yapilan yatirimlarin ve Giiney Kafkasya’nin transit dneminin tescili anlamina geliyor.
Ama bu islevler kosullu. OECD’nin belirttigi gibi Orta Koridor’un darbogazlar1 yalnizca altyap1
eksikligi degil smir gecislerinin ¢oklugu, glimriik uyumsuzlugu ve bolgesel entegrasyonun
zayiflig1 da var (OECD, 2023, ss. 11-13). Zengezur bu yapisal sorunlar1 tek basina ¢dzemez
ancak bunlarin ¢oziildiigii bir ortamda katki saglayabilir. Yani degeri fiziki varligindan ¢ok
bolgesel entegrasyon siirecinin basarisina bagh. Ug diizey de ancak birlikte anlam kazaniyor.
Cografi kisalmanin zaman-maliyet avantaji glimriik uyumsuzluklar giderilmedikge teoride kalir,
ek glizergahin dayaniklilig1 ise ancak hukuki statii istikrarlt oldugunda gercek bir yedeklilik
iiretir. Ustelik Zengezur-Giircistan iliskisi kismen rekabetci: yiiklerin yeni hatta kaymasi
Giircistan’1n transit gelirlerini etkileyebilir. Bu yiizden koridorun islevini, mevcut giizergahlarla
kurdugu tamamlayicilik-rekabet dengesi i¢inde okumak gerekiyor. Cilinkii dayaniklilik, hatlarin

kapasitesinden ¢ok aralarindaki ikame edilebilirlige dayanir.

5.3. Tiirkiye’nin Enerji Merkezi Hedefi ve Koridorun Tamamlayic1 Islevi

Koridorun Orta Koridor i¢indeki islevi, Tiirkiye’nin uzun siiredir izledigi enerji merkezi (hub)
hedefiyle birlikte diisiiniiliince ayr1 bir anlam kazaniyor. Tiirkiye, cografi konumu sayesinde
Hazar, Orta Dogu ve Dogu Akdeniz kaynaklarini Avrupa pazarlarina baglayan bir gecis tilkesi.
Ama hedefi bundan fazlasi: kaynaklarin toplandigi, fiyatlandigi ve yeniden dagitildig: bir merkez
olmak. BTC, Giiney Katkasya Boru Hatti, TANAP ve TAP hatlarinin kurdugu mevcut mimari bu
iddianin fiziki temelini sagliyor (Yorucu & Mehmet, 2018). Zengezur’un bu tabloya katkisi,
Tiirkiye’nin eristigi kaynak cografyasini Nah¢ivan iizerinden dogrudan bir kara kopriisiiyle
Hazar’in dogusuna genisletme ihtimali. Ulke bdylece yalmzca mevcut hatlarin transit iilkesi

degil, Orta Asya kaynaklarina agilan bir kapr islevi de gorebilir.

Tiirkiye nin hub hedefi de kosullu ve koridorun karsilastig1 sinirlamalardan payin1 altyor. Hub
konumunun gergeklesmesi yalnizca fiziki baglantilarin kurulmasina degil, istikrarli bir bolgesel
diizene, dngoriilebilir tarifelere ve Tiirkiye’nin hem iiretici hem tiiketici iilkelerle giiven iligkisi
kurabilmesine bagli. Koridorun agilmamasi ya da iran’in Aras alternatifini giiclendirmesi bu kara
kopriisii vizyonunu zayiflatabilir ¢linkii hub islevi ¢oklu ve giivenilir baglantilarin ayn1 anda var
olmasini gerektirir. Zengezur bu yiizden Tiirkiye’nin enerji merkezi hedefi agisindan tek basina
belirleyici degil mevcut hatlar1 tamamlayan ve hub vizyonunun cografi derinligini artiran bir
unsur. Tiirkiye-Azerbaycan biitlinlesmesinin derinlesmesi bu vizyonun en somut dayanagi ve

koridor da o biitiinlesmeyi pekistiren bir halka islevi goriiyor.
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6. Avrupa’nin Enerji Cesitlendirme Politikalar1 Acisindan Zengezur Koridoru

6.1. Ukrayna Savasi Sonras1 Avrupa Enerji Giivenligi

2022 sonrast donem Avrupa enerji giivenliginde bir kirilma noktasi oldu. Rusya’nin
Ukrayna’y1 isgali ve yaptirimlar, AB’yi Rus enerjisine bagimliligin1 hizla azaltmaya zorladu.
Giivenlik artik soyut bir hedef degil, acil bir stratejik oncelik haline geldi. Siddi’nin 2019°da
isaret ettigi jeopolitik enerji politikast mantigt (Siddi, 2019, ss. 124-126) bugiin giindemin tam
ortasinda. Dontisiimiin boyutu rakamlarda goriiniiyor: Rusya’nin AB boru hatt1 gazi ithalatindaki

pay1 2021°de ~%40 iken 2025’te ~%6’ya geriledi (Sekil 1).
Sekil 1

Rusya 'nin AB boru hatti gazi ithalatindaki payinin geligimi (2021-2025)

~%40
40 A

10 A

2021 2022 2023 2024 2025
Yil

Not. 2025 itibartyla boru hatt1 ve LNG birlikte ele alindiginda Rusya’nin toplam pay1 yaklasik
%12’dir. Kaynak: Council of the European Union (2025) ve Eurostat (2025) verilerinden

uyarlanmigtir.

Bu baglamda Hazar bolgesi ve onu Avrupa’ya baglayan giizergahlar ek bir stratejik deger
kazandi. Cesitlendirme arayis1 Giiney Kafkasya’daki her baglantisallik projesini AB’nin enerji
hesaplarinin dolayli pargasi haline getirdi. Yine de Siddi’nin uyardigi gibi Giiney Gaz
Koridoru’nun mevcut hacmi bu ihtiyaci tek basina karsilayamaz (Siddi, 2019, ss. 124-126),

Zengezur da daha genis bir ¢esitlendirme ekosisteminin pargasi haline geliyor.

2022 sonrasinin bir bagka belirleyici boyutu, ¢esitlendirmenin yalnizca arz kaynaklarii degil
tasima bicimlerini de kapsamasiydi. AB, Rus boru hatti gazindan kopusu biiyiik ol¢ciide LNG
ithalatin1 artirarak telafi etti. Bunun bedeli ise deniz asir1 tedarikgilere ve kiiresel LNG

piyasasinin fiyat dalgalanmalarina bagimlilik oldu. Kara temelli, uzun vadeli s6zlesmelere dayali
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boru hatti gazi bu ylizden LNG’den farkli bir giivenlik profili sunuyor ve c¢esitlendirme
portfoylinde dengeleyici bir rol oynuyor. Giiney Gaz Koridoru iizerinden gelen Azerbaycan
gazinin stratejik degeri de tam burada: hacmi smirli olsa bile tagima bigimi ve sdzlesme yapist
LNG’ye alternatif bir giivenlik katmani ekliyor. Zengezur’un dolayli degeri ise bu boru hatt
temelli giizergahin ¢evresel dayanikliligini destekleme potansiyelinde. Koridoru, Avrupa’nin

tasima bi¢imi ¢esitlendirmesinin cografi zeminini giiglendiren bir unsur olarak okunabilir.

6.2. Azerbaycan Gazinin Artan Onemi ve Giiney Gaz Koridoru’nun Genislemesi

Cesitlendirme arayisinda Azerbaycan gazinin ayri bir yeri var Hasanov vd. (2020) bunun hem
kaynak hem giizergah ¢esitlendirmesi agisindan 6nemini ortaya koyuyor. 2022 sonrasinda AB
hacmi artirma yoniinde mutabakatlar gelistirdi, TAP 1n kapasite artirimi yeniden giindeme geldi.
Azerbaycan’in AB’ye ihracat1 2021°de ~8,1 bcm’den 2024°te ~12,9 becm’e ¢ikt1, 2027 igin hedef
20 bem (Sekil 2). Genislemenin sinirlar: da var. Rzayeva ve Lambert’in belirttigi gibi gaz mevcut
olsa bile kapasite artis1 piyasa talebi taahhiitlerine ve TAP’a baglayic1 rezervasyonlara bagl
(Rzayeva & Lambert, 2023), Avrupa Sayistay1 ise arzin karsilanabilirliginin temel bir zorluk
olarak siirdiiglinii gosteriyor (European Court of Auditors, 2024).

Sekil 2

Azerbaycan’in AB’ye dogal gaz ihracati (2021-2024) ve 2027 hedefi
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Not. Degerler yaklagiktir ve bem (milyar metrekiip) cinsindendir, 2027 degeri taahhiit edilen
hedeftir. Kaynak: European Commission (2022a) ve Ministry of Energy of the Republic of

Azerbaijan (2026) verilerinden uyarlanmaistir.

Zengezur’un dolayli degeri iste tam bu noktada beliriyor. Koridor gaz hacmini dogrudan

artirmiyor ama Hazar ve Orta Asya kaynaklarinin, 6zellikle Trans-Hazar baglantisiyla Tiirkmen
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gazinin, Giiney Gaz Koridoru’na erisimini kolaylastiracak daha genis bir baglantisallik ortamini

besleyebilir.

6.3. Zengezur’un AB Acisindan Dolayh Stratejik Degeri

AB i¢in koridorun degeri dogrudan bir enerji kazanimindan ¢ok stratejik bir baglantisallik
unsuru olmasindan geliyor. Birlik, koridoru Global Gateway cercevesinde Orta Koridor’un
giivenligini artirabilecek tamamlayici bir hat olarak goriiyor (GTAI 2025), bu da AB’nin sahada
askeri garantor degil, finansman {izerinden etki kuran bir aktdr oldugunu yansitiyor. ilgi temkinli.
Koridorun dolayli stratejik degeri ancak bolgesel baris ve hukuki 6ngoriilebilirlik saglandiginda
gerceklesebilir. Catismanin yeniden alevlenmesi ya da koridorun bir baski aracina doniismesi,
cesitlendirme hedeflerine katki yerine yeni bir hassaslik ekleyebilir. Zengezur bu ylizden AB i¢in

yalnizca istikrarl1 bir bolgesel diizende deger tasiyan kosullu bir firsat.

6. 4. Almanya Ac¢isindan Zengezur Koridoru: Rusya Sonrasi Gaz Giivenligi,
Azerbaycan Gaz ve Stratejik Cesitlendirme

Bu cesitlendirme tablosu en somut halini Almanya 6rneginde buluyor. Almanya, 2022
oncesinde gaz ithalatinin yarisindan fazlasini Rusya’dan karsilayan, Rus boru hatt1 gazina en
bagimli AB ekonomilerinden biriydi. Zengezur bu iilke i¢in gaz arzini dogrudan artiran bir hat
degil “tek tedarik¢iye bagimliliktan kaginma” ve “coklu kaynak, ¢oklu giizergah” ilkeleri
cercevesinde tamamlayici bir baglantisallik unsuru olarak anlam tasiyor. Almanya’nin gaz
tedarik yapis1 koklii bicimde degisti. Bundesnetzagentur’a gore en biiylik tedarikgiler artik
Norveg (~%44), Hollanda (%24) ve Belcika (%21); LNG terminalleri ithalatin ~%10,3’{inii
olusturuyor (Bundesnetzagentur, 2026). Bu doniistim ABD kaynakli LNG’ye artan bir bagimlilik
da getirdi. SWP’ye gore Rus gazindan kopus arz risklerini ortadan kaldirmadi, yalnizca yerini
degistirdi. ABD’ye bagimlilik fiyat dalgalanmalar1 ve siyasi aragsallastirma bakimindan yeni
riskler tagiyor (SWP, 2025).

Bu dontisiimiin belkemigini hizla kurulan LNG ithalat altyapisi1 olusturdu. Berlin, Mayis
2022°de ¢ikardigi LNG Hizlandirma Yasast’yla yiizer gazlastirma {nitelerini (FSRU) aylar
icinde devreye aldi. Wilhelmshaven, Brunsbiittel ve Lubmin terminalleri rekor siirede faaliyete
gecti. Bu “acil ¢esitlendirme” LNG erisimini giivence altina aldi, ama ABD ve Katar gibi
denizasir1 tedarikgilere bagimli, fiyat dalgalanmalarina agik bir mimari de yaratti. Giiney Gaz
Koridoru iizerinden gelen Azerbaycan gazi ise LNG’den farkli: kara temelli ve uzun vadeli
sozlesmelere dayali. Almanya’nin portfoyiinde LNG’ye asir1 bagimliligi  dengeleyen

cesitlendirici bir tamamlayici islevi goriiyor.
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Azerbaycan gazi bu noktada Almanya i¢in hacimsel olarak kiigiilk ama jeopolitik olarak
anlamli bir se¢enek. Haziran 2025’te devlet kontroliindeki SEFE ile Azerbaycan’in SOCAR’1
arasinda on yillik bir gaz alim anlagmas1 imzalandi, tedarikin kademeli olarak 15 TWh’ye (~1,5
becm) ¢ikarilmasi ve gazin Giiney Gaz Koridoru ile TAP iizerinden ulastirilmast 6ngoriildii
(SEFE, 2025). SOCAR’a gore Ocak 2026 itibariyla gaz TAP iizerinden Almanya ve Avusturya’ya
fiziki olarak ulasmaya bagladi1 (SOCAR, 2026), bu da Giiney Gaz Koridoru’nun artik Orta Avrupa
arz giivenligine de yoneldigini gosteriyor. Anlagsmanin dl¢egi, Zengezur’u Almanya agisindan
neden “dolayli stratejik etki” kavramiyla okumak gerektigini ortaya koyuyor. ~1,5 becm’lik hacim
toplam tiiketimin kii¢lik bir boliimii ve tek basina Rus gazinin yerini dolduramaz. Azerbaycan
gazinin girisi bir “ana kaynak” ikamesi degil tedarik¢i-giizergah portfoylinii genisleten
tamamlayici bir unsur. Zengezur da bu denklemde Almanya’ya gaz tasiyan bir hat degil, Hazar-
Orta Koridor-Giiney Gaz Koridoru mimarisinin jeopolitik dayanikliligin1 gii¢lendirebilecek bir
baglantisallik katmani. Koridor, Giiney Kafkasya’daki transit ortaminin istikrarina katki yaptigi
ol¢iide, SEFE-SOCAR anlagmasiyla somutlagan Azerbaycan-Almanya baglantisinin uzun vadeli

giivenilirligini dolayli bi¢imde destekleyen tamamlayici ve kosullu bir opsiyon.

Almanya’nin gaz giivenligi baglamin1 ve Azerbaycan gazinin konumunu Tablo 2 6zetliyor.
Bu konumlanma iilkenin sanayi yapisiyla da baglantili: kimya, ¢elik, cam ve giibre gibi enerji-
yogun sektorler gazi bir sanayi hammaddesi olarak kullandigindan arzin stirekliligi rekabet
giiclinli dogrudan belirliyor. Nord Stream bagimliliginin 2022°deki soku, tek tedarikgiye asiri
bagimliligin birinci dereceden bir ekonomik giivenlik sorunu oldugunu gdsterdi, SEFE-SOCAR
gibi sozlesmeler de bu ylizden ABD LNG’sine bagimlilig1 dengeleyen bir sigorta iglevi goriiyor.
Konu Almanya’nin enerji donilisiimii (Energiewende) stratejisiyle de i¢ ice. Dogal gaz, komiirden
cikisla yenilenebilir sisteme gecis arasinda bir “koprii yakit” olarak konumlandirilmisti. Rusya
sonrasi politika ise kisa vadede LNG ve boru hatt1 gaziyla ¢esitlendirmeyi, uzun vadede yesil
hidrojen ithalatin1 birlestiren ikili bir mantiga dayaniyor. Ayni koridorun uzun vadede Hazar
kaynakli yesil hidrojen tagima potansiyeli Energiewende’nin ge¢ asamalartyla ortlistiigii icin,

Zengezur’ un 6nemi giincel gaz tedarigiyle sinirli kalmiyor.

Hidrojen boyutu, koridoru “dolayli stratejik etki” kavramiyla okumayr gelecek
perspektifinden de gii¢lendiriyor. Almanya’nin uzun vadeli enerji stratejisi yesil ve diisiik
karbonlu hidrojenin 6nemli bir ithalat kalemine doniismesini 6ngdriiyor, bu kapsamda Hazar ve
Giiney Kafkasya bolgesi, yenilenebilir kaynak potansiyeli ve mevcut boru hatti altyapisinin
hidrojen tasimaciligina uyarlanabilirligi nedeniyle olasi bir tedarik cografyasi olarak goriiliiyor.

Azerbaycan ve komsularinin riizgar ve gilines potansiyelinin elektrik ya da hidrojen bi¢ciminde



166 ZENGEZUR KORIDORU’NUN ULUSAL, BOLGESEL VE KURESEL ETKILERI (CILT 1)

Avrupa’ya aktarilmasi fikri, Giiney Gaz Koridoru’nun fiziki giizergahinin zamanla ¢ok amaclh
bir enerji koridoruna doéniisebilecegini diislindiiriiyor. Boyle bir senaryoda Zengezur, yalnizca
bugiinkii gaz akislarinin degil, gelecegin temiz enerji baglantilarinin da lojistik-jeopolitik
ortamini bi¢cimlendiren bir altyapiya doniisiir. Koridorun stratejik degerini bu yiizden statik bir

gaz hesabiyla degil, enerji donilisiimiiniin dinamik ufkuyla birlikte degerlendirmek gerekiyor.

Tablo 2

Rusya Sonrasit Almanya 'nin Gaz Tedarik Yapist ve Azerbaycan Gazinin Konumu

Boyut Rusya oncesi (2021 oncesi) Rusya sonrasi (2025-2026)
o Rusya boru hatt1 gazi Norveg (~%44), Hollanda (~%24),
Baslica tedarikgiler
(yarisindan fazla) Belgika (~%21)

LNG terminalleri toplam ithalatin

LNG’nin pay1 Yok (dogrudan terminal yok)
y ~%10,3’1
. SEFE-SOCAR: yillik, kademeli ~15

Azerbaycan gazi Yok / 6nemsiz

TWh (~1,5 bem), TAP iizerinden

N Tek biiytik tedarikciye Coklu kaynak / ¢oklu giizergah;
Stratejik mantik .
bagimlilik jeopolitik dayaniklilik

Dogrudan hat degil; Hazar-Orta

Zengezur’un rolii Ilgisiz Koridor mimarisinde tamamlayict

baglantisallik

Not. TWh = teravatsaat; bcm = milyar metrekiip. Kaynak: Bundesnetzagentur (2026) 2025 y1lt

verileri ile SEFE (2025) anlagmasi verilerinden uyarlanmistir.

Almanya Ornegindeki bu mantik, AB-Tiirkiye-Azerbaycan arasinda isleyen daha genis bir
enerji liggenine isaret ediyor: Avrupa’nin ¢esitlendirme talebi, Azerbaycan’in iiretici-transit
kapasitesi ve Tirkiye’nin hub konumu birbirini tamamliyor. Bu iiggen, Zengezur’un dolayl
stratejik degerinin bolgesel 0lgekte nasil somutlastigini gésteriyor. AB’nin kosullu ilgisi sahadaki
arag setiyle de baglantili. Birlik bolgede askeri garantor degil finansman, diizenleyici ¢ergeveler
ve baglantisallik girisimleri lizerinden etki kuran normatif-ekonomik bir aktor. Giivenlik rejimini

tek basina garanti edemediginden katkis1 da bélgesel barisin dolayimindan gegiyor. Ustelik



ZENGEZUR KORIDORU’NUN ULUSAL, BOLGESEL VE KURESEL ETKILERI (CILT 1) 167

Azerbaycan’la enerji ortaklig1 Birlik i¢cinde insan haklar1 temelinde elestirilere konu oluyor, bu

i¢ gerilim destegin tek sesli olmadigini ortaya koyuyor.

Bu ti¢genin siirdiiriilebilirligi, i¢ aktoriin ¢ikarlarinin ne kadar uyumlu kalabilecegine bagl.
Avrupa’nin talebi 6ngoriilebilir ve uzun vadeli kaldik¢a, Azerbaycan’in iiretici-transit kapasitesi
yatirimla beslendik¢e ve Tiirkiye nin hub konumu istikrarli bir diizenleyici gerceveye oturdukca
ticgen birbirini gli¢lendiren bir dongiiye doniisiiyor. Ne var ki bu uyum kirilgan. Talep tarafindaki
dalgalanmalar, iiretim kapasitesindeki sinirlar ya da transit tilkelerin i¢ ve dis politikalarindaki
belirsizlikler dongliyii zayiflatabilir. Zengezur liggenin cografi derinligini artirabilir ama kendisi
de aynm kirilganliklara acik ve katkisi iiggenin genel istikrartyla birlikte degisiyor. Almanya
orneginde somutlasan ¢esitlendirme mantig1 bu ylizden tek tek anlagsmalarin 6tesinde, bolgesel
bir enerji diizeninin stirdiiriilebilirligine dayaniyor, koridoru da bu diizenin bir bileseni olarak

okumak gerekiyor.

7. Riskler ve Stmirhiliklar: Aktorlerin Giivenlik Kaygilar:

Koridorun enerji giivenligine etkisini, bolgesel aktorlerin giivenlik kaygilar1 énemli dlgiide
siirliyor. Bu kaygilar, koridorun neden tek yonlii bir firsat olarak okunamayacagini ve enerji

giivenligine katkisinin neden kosullu oldugunu anlamamizi sagliyor.

7.1. Ermenistan’in Egemenlik Kaygilar:

Ermenistan i¢in koridor ikircikli bir mesele. Bir yandan ulasim ablukasindan ¢ikis ve bolgesel
ticarete entegrasyon firsati sunuyor 6te yandan Bakii’niin dayattig1 denetimsiz “koridor” modeli
egemenlik kayb1 ve Siinik’in ana topraktan kopmasi endisesi yaratiyor. Smolnik’in belirttigi gibi
Erivan yalnizca kendi yargi yetkisinde isleyen bir gecisi kabul ediyor (Smolnik, 2023). Bu
kayginin dogrudan bir sonucu var, statiisii tartigmali bir transit altyapisit hukuki 6ngoriilebilirlik

iiretemez, dolayisiyla giivenilir bir enerji-lojistik hattina da doniisemez.

Ermenistan’in konumu enerji giivenligi boyutunda 6zellikle belirleyici, ¢linkii koridorun fiziki
giizergah1 Ermenistan topraklarindan geciyor. Bu da Erivan’t koridorun isleyisinde vazgecilmez
bir aktdr yapiyor. Ermenistan’in asgari giivenlik ve egemenlik kaygilar1 karsilanmadan higbir
transit diizenleme uzun 6miirlii olamaz. Erivan’in “Barig Kavsag1” adiyla sundugu vizyon, kendi
egemen yarg1 yetkisi altinda isleyen, giimriik ve sinir denetimini elinde tutan bir gecis modelini
ongoriiyor bu da Bakii’niin denetimsiz “koridor” beklentisiyle dogrudan ¢elisiyor. Celiski
cozlilmedikce koridorun hukuki rejimi belirsiz kaliyor ve belirsiz bir rejim, iizerine giivenle

enerji ya da lojistik yatirnmi yapilabilecek bir zemin sunmuyor. Ermenistan’in egemenlik
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kaygilar1 bu yiizden koridorun enerji giivenligine katkisin1 sinirlayan en yapisal etkenlerden biri.
Bu kaygilarin giderilmesi, koridorun “belirsizlik kaynagi” olmaktan ¢ikip “dayaniklilik

varligina” donlismesinin 6n kosulu.

7.2. iran’n Jeopolitik Dislanma Algisi

Iran koridoru neredeyse varolussal bir tehdit olarak okuyor. SWP arastirmacisi Azizi,
Amerikan ydnetim Onerisinin Iran’1 denetlenen bir giizergahin insafina birakacagi ve Giiney
Kafkasya’ya dogal kara erisiminden edecegi uyarisini yapmis, koridoru “tabuttaki son ¢ivi” diye
nitelemisti (Sharifi, 2025). iran’n yanit1 iki y&nlii. Bir yandan kendi topraklari iizerinden gegecek
Aras Koridoru’nu 6ne ¢ikararak konumunu korumaya calisiyor 6te yandan sinirda tatbikatlar ve
sert agiklamalarla caydiricilik sergiliyor. Azerbaycan ile Iran, Aras giizergahinda yol, demiryolu
ve koprii baglantilar icin is birligi gelistirdi (Kaleji, 2022). Iran’in muhalefeti ¢ift yonlii bir
sinirlama getiriyor. Birincisi, Aras Koridoru’nu destekledigi 6l¢iide Zengezur’un bolgesel
mimarideki tekel konumunu zayiflatiyor. Ikincisi, askeri caydiriciigi koridorun fiziki
giivenligini ve enerji-lojistik hatti olarak giivenilirligini sorgulanir kilryor. Iran béylece koridorun

potansiyelini hem rekabetci bir alternatifle hem de giivenlik riski {ireterek sinirliyor.

Iran’in Aras Koridoru’nu 6ne ¢ikarmasi bolgesel baglantisallik tartismasina dnemli bir boyut
ekliyor. Alternatif glizergahlarin varlig1 bir yandan Zengezur’un tekel konumunu zayiflatirken,
Ote yandan bolgesel cesitlendirmeyi artirabiliyor. Aras glizergahi, Azerbaycan ana karasiyla
Nahgivan arasindaki baglantiyr iran topraklari iizerinden saglayarak Zengezur’a cografi bir
alternatif sunuyor. Buradan paradoksal bir sonug ¢ikiyor. Avrupa’nin Rusya ve Iran’1 bypass etme
hedefi agisindan Aras gilizergahiin giiclenmesi kismen istenmeyen bir gelisme, ¢linkii transit
Iran’a bagiml hale geliyor. Oysa salt baglantisallik ve bolgesel istikrar acisindan birden gok
giizergahin varlig1 sistemin genel dayanikliligini artirtyor. Bu gerilim, enerji giivenliginin farkli
hedefleri arasindaki catismayr somutlastiriyor, giizergah cesitliligi ile belirli aktdrlerden
bagimsizlik her zaman aym ydne islemiyor. Iran’in stratejisi de bu catismay1 kendi lehine

kullanarak bolgesel baglantisallikta vazgecilmez bir aktor olarak kalmay1 hedefliyor.

7.3. Koridor Catisma mn, is Birligi mi Uretir?

Egemenlik kaygilari, Iran’in muhalefeti ve kritik altyap: kirilganliklar1 bir araya gelince temel
bir soru beliriyor: koridor is birligi mi yoksa yeni bir ¢atigma ekseni mi liretecek? Gawliczek ve
Iskandarov, acilmanin reddinin kalic1 barisi zedeleyebilecegi uyarisint yapiyor (Gawliczek &

Iskandarov, 2023, s. 48). Dinamik c¢ift yonlii, a¢ilmasi da a¢ilmamasi da catigma riski
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barindirtyor. Koridor, ancak tiim taraflarin asgari giivenlik kaygilarin1 gozeten ve kimseyi
diglamayan bir c¢er¢evede siirdiiriilebilir oluyor. Bu risklerin goreli agirligini karsilasgtirmak igin
her riskin gerceklesme olasiligini ve etkisini nitel bir olasilik-etki degerlendirmesiyle
derecelendirilmistir. Tablo 3, baslica jeopolitik ve altyapisal riskleri bu iki eksende topluyor,

degerlendirme nicel bir 6l¢tim degil, aktor analizine dayali yorumsal bir siniflandirma.
Tablo 3

Koridora Iliskin Baslica Risklerin Olasilik-Etki Degerlendirmesi

Risk Olasihk  Etki Aciklama
Iran’in muhalefeti ve Aras alternatifi ve sinir tatbikatlari;
Yiiksek  Orta .
caydiricilig koridorun tekel konumunu zayiflatir.
Rusya’nin niifuz kaybina Dislanmis aktor olarak bolgesel istikrar
. Orta Yiiksek o
tepkisi bozma potansiyeli.

‘ ‘ Hukuki statii belirsizligi; “koridor”
Ermenistan’in egemenlik o . o
Yiiksek  Yiiksek  modeline direng, transit giivenligini

kaygilari
ve kosullar.
Kritik altyap1 sabotaj1 / Diisiik Cok Boru hatti1 ve fiber-optik varliklarin fiziki ve
Usti
siber tehdit yiiksek  siber saldirtya agikligi.
Hukuki statii ve TRIPP Uygulama, giivenlik rejimi ve bolgesel
o Orta Yiiksek .
belirsizligi kabuliin netlesmemesi.
Finansman ve kapasite Giiney Gaz Koridoru / TAP genislemesinin
Orta Orta '
kisitlari yatirim ve talep taahhiitlerine baglilig.

Not. Olasilik ve etki dereceleri (Diislik/Orta/Yiiksek/Cok yiiksek) nicel 6lgiim degil, aktor

analizi ve kaynaklara dayali nitel degerlendirmelerdir. Kaynak: Yazar tarafindan hazirlanmistir.

Bu hassasliklar yalnizca giincel hidrokarbon akislartyla sinirli degil. Hukuki 6ngoriilebilirlik,
egemenlik ve kritik altyap1 giivenligine dair ayn1 kaygilar, koridorun ileride tasiyabilecegi yesil
enerji, elektrik ve hidrojen baglantilar1 i¢in de gegerli olacak. Koridorun degerini bu yiizden hem

giincel hem de gelecekteki enerji doniisiimii boyutlariyla birlikte diistinmek gerekiyor.
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8. Tartisma: Firsat mi, Jeopolitik Kirillganhk mi?

Bu béliimiin ¢oziimlemesi, Zengezur Koridoru’nun enerji giivenligi agisindan ne salt bir firsat
ne de salt bir hassaslik oldugunu gosteriyor. Koridor, aktorlere ve kosullara gore degisen, aktorler
arasi bir mesele. Cherp ve Jewell’in “kimin i¢in giivenlik?” sorusu (Cherp & Jewell, 2014, ss.
415-416) bu ikircikligin analitik anahtar1. Firsat boyutunda koridor Azerbaycan igin iiretici-
transit kimligini pekistiriyor, Tiirkiye i¢in hub hedefini tamamliyor, Avrupa icin Rusya dis1
cesitlendirmeyi dolayl1 destekliyor, enerji glivenligini giizergah cesitlendirmesi, transit esnekligi
ve lojistik dayaniklilik yoluyla giiclendirebiliyor. Risk boyutunda ise Iran icin jeopolitik
kusatilma, Ermenistan i¢in egemenlik kaybi, Rusya i¢in niifuz erozyonu anlamina gelmektedir,
bu aktorler icin denklemi aleyhlerine geviren bir tehdit. Iki boyutun ayni altyapida bulusmasi,
enerji glivenliginin aktorler arasi niteligini agik¢a ortaya koyuyor, bir aktor i¢in glivenligi artiran
proje, bir bagkas1 i¢in kaygi iiretiyor. Net katki da fiziki kapasiteden ¢ok aktorler arasinda
iretilebilecek uzlas1 diizeyine bagli. Basarili bir model hukuki 6ngoriilebilirligi, egemenlige
saygiy1, dislayici olmayan bir giivenlik rejimini ve bolgesel entegrasyonu birlikte gerektiriyor.
Bu kosullar karsilanmazsa koridor yeni bir jeopolitik hassaslik ekleme riski tastyor. Aktorlerin
koridordan beklentilerini, temel kaygilarini, elde edebilecekleri stratejik kazanci ve karsilastiklar
siirliliklar: Tablo 4 karsilastirmali bigimde topluyor. Bu matris, koridorun neden ayni anda hem

firsat hem tehdit olarak algilandigin1 tek bakista goriintir kiliyor.

Bu aktorler aras1 okuma, enerji glivenligi kurami agisindan 6nemli bir ¢ikarim sunuyor, bir
altyapmin gilivenlik degeri mutlak degil, iligskisel. Geleneksel arz giivenligi yaklagimlart bir
projenin “giivenligi artirip artirmadigini” genellikle tek bir perspektiften sorar. Oysa Zengezur
ornegi, ayn1 altyapinin farkli aktorler icin ayn1 anda hem giivenlik iiretici hem giivenlik tiiketici
olabilecegini gosteriyor. Azerbaycan ve Tiirkiye i¢in bir baglantisallik kazanimi olan koridor,
Iran i¢in kusatilma, Ermenistan i¢in egemenlik riski, Rusya i¢in niifuz kayb1 anlamina geliyor.
Bu zitlik, enerji giivenliginin Cherp ve Jewell’in (2014) isaret ettigi “kimin i¢in?” sorusu
olmadan ¢ézlimlenemeyecegini dogruluyor ve “dolayl: stratejik etki” kavramini neden aktorler

aras1 bir matriste okumak gerektigini agikliyor.

Ikinci ¢ikarim koridorun degerinin zaman boyutuyla ilgili. Su an Zengezur fiilen islemeyen,
hukuki statlisii tartismali bir proje, dolayisiyla bugiinkii katkis1 biiyiik Olglide potansiyel
diizeyinde. Ama potansiyelin kendisi stratejik bir degisken: aktorlerin bugiinkii davranislari,
koridorun gelecekte alabilecegi bicime dair beklentileriyle sekilleniyor. Iran’in caydiriciligy,
Azerbaycan’in altyap1 hazirli§i, AB’nin finansman taahhiitleri, hepsi heniiz ger¢eklesmemis bir

altyapinin olasi sonuglaria yonelik stratejik konumlanmalar. Bu da koridoru ¢6ziimlerken statik



ZENGEZUR KORIDORU’NUN ULUSAL, BOLGESEL VE KURESEL ETKILERI (CILT 1)

171

bir fayda-maliyet hesabinin yetmedigini, bunun yerine beklenti, belirsizlik ve senaryo temelli bir

yaklagimin gerektigini gosteriyor. Tablo 5’teki senaryo ¢ézliimlemesini de tam bu yiizden kesin

ongoriiler olarak degil, farkli gelecek yollarinin enerji giivenligi sonuglarini karsilagtiran analitik

bir arag olarak tasarlanmistir.

Tablo 4

Zengezur Koridoru Karsisinda Aktorlerin Konumlari: Beklenti, Kaygi ve Stratejik Sonug

Aktor Beklenti Temel kaygi / risk Stratejik sonu¢ ve simirhihik
Nahgivan’la dogrudan Ermenistan’in denetim talebi; Kazang: biitiinlesme ve transit
Azerbaycan baglanti; iiretici-transit giizergahin tek hatta bagimli  giicti. Sinirlilik: Aras
kimliginin pekismesi kalmasi alternatifine yonelme ihtiyaci
Kazang: hub vizyonunun
Hazar-Orta Asya’ya kara o . .
] - ) Bolgesel istikrarsizlik; cografi derinlesmesi.
Tiirkiye kopriisii; enerji hub hedefinin )
koridorun agilmamasi Sinirlilik: {igiincii taraf
tamamlanmasi
onayna bagimlilik
Rusya dis1 ¢esitlendirme; Catigmanin yeniden Kazang: dolayli ¢esitlendirme
Avrupa Birligi ~ Orta Koridor giivenligi; alevlenmesi; koridorun silah  destegi. Smirlilik: kosullu ve
Global Gateway olarak kullanilmasi istikrara bagli firsat
] Kazang: tamamlayici
Rusya sonrasi tedarik
] ] ) LNG’ye asir1 bagimlilik; arz~ kaynak/giizergah. Sinirlilik:
Almanya cesitlendirmesi; Azerbaycan ) o o i ) .
risklerinin yer degistirmesi hacmin sinirl, etkinin dolayl
gaz1 (SEFE-SOCAR)
olmasi
Kazang: “Baris Kavsag1”
] Ulasim ablukasindan ¢ikis; Egemenlik kaybi; Siinik’in modeliyle agilim. Smirlilik:
Ermenistan . o )
bolgesel ticarete entegrasyon  ana topraktan kopmast denetimsiz “koridor”
modelini reddi
] ) Ermenistan iizerinden kara Sonug: tehdit algisi. Sturlilik:
) Aras Koridoru {izerinden . )
Iran erisiminin kapanmast; askeri caydiricilik ve
transit konumunu koruma ) . )
jeopolitik kusatilma alternatif rota arayisi
o TRIPP’le denklemin disma Sonug: niifuz erozyonu.
Baslangicta FSB denetimi . )
Rusya itilme; hakemlik roliiniin Sinirhilik: diglanmis aktor

yoluyla bolgesel niifuz

asimmasi

olarak istikrar riski tiretmesi
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Not. Tablo, yedi aktdriin koridordan beklentilerini, temel kaygilarin1 ve karsilagtiklar: stratejik
sonug ile sinirliliklar karsilagtirmali bicimde 6zetlemektedir. Kaynak: Yazar tarafindan

hazirlanmistur.

Bu aktdrler arasi tablo, koridorun geleceginin farkli senaryolarda Avrupa enerji giivenligi
acisindan nasil sonuglar dogurabilecegini de diislinmeyi gerektiriyor. Tablo 5, dort olasi

senaryoyu ve bunlarin muhtemel enerji glivenligi sonuglarini sematik bi¢cimde topluyor.

Tablo 5

Koridorun Gelecegine Iliskin Senaryolar ve Avrupa Enerji Giivenligi A¢isindan Olasi Sonuclar

Senaryo Avrupa enerji giivenligi acisindan olasi sonu¢

) Orta Koridor’un Giiney Kafkasya ayagi giiclenir; glizergah ¢esitliligi ve
Koridor agilir (kapsayict modelle) o
lojistik dayaniklilik artar; Hazar-Avrupa baglantisallig: pekisir.

) Mevcut Glircistan giizergahina bagimlilik siirer; ¢esitlendirme dolayli
Koridor agilmaz
kazangtan yoksun kalir; bolgesel gerilim olasilig1 korunur.

] ) Transit iran iizerinden isler; Avrupa agisindan Rusya/iran’1 bypass etme
Aras alternatifi gliglenir o N
hedefiyle kismen celisir; jeopolitik bagimlilik deseni degisir.

TRIPP uygulanir (ABD Boru hatti ve fiber-optik altyap: potansiyeli giindeme gelir. Ama hukuki

onciiliigiinde) statii, glivenlik rejimi ve bolgesel kabul belirsizligi riski siirer.

Not. Senaryolar sematik ve olasiliksaldir, koridorun fiilen islememesi nedeniyle kesin sonuglar

degil, cerceveye dayali ongoriiler olarak okunmalidir. Kaynak: Yazar tarafindan hazirlanmistir.

9. Sonug

Bu bolime, dogrudan petrol veya gaz tasimayan Zengezur Koridoru’nun neden bir
uluslararas1 enerji giivenligi meselesi sayildigi sorusuyla basladim. Coziimleme, enerji
giivenligini yalnizca arz ve fiyatla degil, giizergah ¢esitlendirmesi, transit giivenligi, kritik altyap1
dayanikliligt ve jeopolitik baglanti agiyla birlikte diislinmek gerektigini gosterdi. Bu
genisletilmis ¢ercevede koridoru, dogrudan bir enerji altyapisi olarak degil, enerji akislarinin
lojistik-jeopolitik  ortamin1  etkileyen bir “dolayli stratejik etki” unsuru olarak

kavramsallastirilmistir.

Arastirma sorusunun yaniti1 su sekildedir. Koridor, Giiney Kafkasya’daki enerji giivenligi

mimarisini, Avrupa’nin ¢esitlendirme stratejilerini ve Tiirkiye-Azerbaycan baglantisalligini
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dogrudan degil, dolayli ve kosullu bigimde etkiliyor. Orta Koridor’un lojistik imkanini
giiclendirme, Hazar merkezli projelerin stratejik ¢evresini destekleme, Tiirkiye-Azerbaycan
biitiinlesmesini derinlestirme ve Avrupa’nin Rusya dis1 arayigini besleme potansiyeli tasiyor. Ne
var ki bu potansiyel, Ermenistan’m egemenlik kaygilari, iran’in kusatilma algisi, Rusya’nin

niifuz hesaplar1 ve kritik altyapi riskleri yiiziinden hassas bir zemine oturuyor.

Bu yanit, giristeki alt1 alt sorunun bulgularla karsilanmasinda belirginlesiyor. Birincisi, enerji
giivenliginin gilizergah ¢esitlendirmesini, transit glivenligini ve kritik altyap1 dayanikliligin
kapsayacak bigimde genislemesi (Cherp & Jewell, 2014, ss. 415-416; Yergin, 2006, ss. 69-72),
enerji tasimayan bir altyapinin bile analize girmesini gerektiriyor, koridor enerji akislarinin
lojistik-jeopolitik ortamin1 bigimlendiriyor. Ikincisi, Zengezur Giircistan’a paralel ikinci bir kara
baglantisiyla glizergah esnekligini artirabilir ama bu, koridorun tek basina ¢cozemeyecegi yapisal
darbogazlara (giimriik uyumu, sinir gecisleri, entegrasyon) bagh (OECD, 2023, ss. 11-13;
Gafarli, 2025, ss. 148-150). Ugiinciisii, koridor Azerbaycan’m hem iiretici hem transit kimligini
pekistiriyor, yine de Bakii Aras alternatifine yonelme esnekligini koruyor (Chedia, 2024, s. 211).
Dérdiincii alt soru Tiirkiye’nin hub hedefiyle ilgiliydi, koridorun Nah¢ivan iizerinden dogrudan
bir kara kopriisii kurarak tilkenin eristigi kaynak cografyasin1 Hazar’in dogusuna genislettigi ve
hub vizyonunu derinlestirdigi goriildii (Rzayeva & Lambert, 2023; Yorucu & Mehmet, 2018).
Besinci alt soru Avrupa’nin ¢esitlendirme politikalar1 agisindan koridorun dolayli degeriyle
ilgiliydi. Bulgular koridorun Giiney Gaz Koridoru mimarisinin dayanikliligin1 destekledigini ve
ozellikle Almanya’da SEFE-SOCAR anlagmasiyla somutlasan ¢esitlendirmenin cografi zeminini
giiclendirdigini gosterdi (SEFE, 2025; SWP, 2025; GTAI, 2025). Altincisi, risk matrisi (Tablo 3)
ve aktdr coziimlemesi, Ermenistan’in egemenlik kaygilarimin hukuki Ongoriilebilirligi
zayiflattigmni, Iran’in hem Aras alternatifiyle hem caydiricilikla risk iirettigini, Rusya’nin ise
dislanmig aktor olarak istikrarsizlik kaynagi olabilecegini ortaya koydu (Smolnik, 2023; Azizi &
Isachenko, 2023; Koolaee & Rashidi, 2024, ss. 3-4). Biitiin bunlar, koridorun katkisinin neden

“gercek ama kosullu” oldugunu acikliyor.
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ULASTIRMA AGLARININ GEVRE UZERINDEKI ETKISi:
ZENGEZUR KORIDORU UZERINE BiR DEGERLENDIRME

Selcuk Giirgam*

1. Giris

Iklim degisikliginin bir krize doniistiigii giiniimiizde, ulasim sektorii kiiresel emisyonlarin
dagiliminda 6nemli bir yer tutmaktadir. Enerjiyle ilgili sera gazi emisyonlarinin yaklagik dortte
birinden sorumlu olan ulasim sektort, kiiresel karbon ayak izine en biiyiik negatif etkiyi yaratan
sektorlerin  basinda gelmektedir. Bu baglamda, diisiik karbonlu ulasim modlarimin
yayginlastirilmasi, siirdiiriilebilir kalkinma politikalarinin merkezinde yer almaktadir (Glirgam,

2025).

Ulasim koridorlar1, gectigi giizergahlar ve ulastiklar1 noktalar itibariyle ¢esitli etkiler
dogurmaktadir. Ekonomik refah, esitlik ve sosyal icerme gibi daha genis ekonomik sonuglar
acisindan genellikle faydali olmaktadir (Roberts vd., 2018). Ancak bunun yaninda iyi
planlanmamig bir ulasim ag1 sistemi cesitli ¢evresel etkileri de beraberinde getirmektedir

(Rodrigue, 2024).

Daha genis baglamda ele alinirsa, genis 6l¢ekli ulagim altyapisinin gevresel siirdiiriilebilirligi,
politik ve akademik calismalarin merkezinde yer edinmekle beraber, bir endise olarak
degerlendirilmektedir. Baglanti odakli ulagtirma projelerinin ticaret verimliligi ve gelisimi
tizerinde onemli etkisinin olsa da ¢evresel konularinin proje planlamalarina yeterince entegre
edilmemesi, dogal ekosistemin pargalanmasina, biyocesitlilik kaybma ve karbon yogun
kalkinmaya neden olabilir. Litaratiire bakildiginda, Forman ve Alexander (1998) genis baglantili
ulasgim aglarinin canlilarin gegis gilizergahlarin1 kesmesinden dolayr biyogesitlilige zarar
verdigini, 0rnegin Hollanda’da ekolojik akiglari artirmak i¢in yol bariyerlerini delen tiineller ve
iist gecitler mevcutken, Amerika Birlesik Devletleri’'nde (ABD) ise yol etkisinden dolay1
canlilarin yaklagik %15-20’si etkilendigine vurgu yapmustir.

*Dog. Dr., T.C. Igdir Universitesi, [IBF Havacilik Y6netimi Boliimii, selcuk.gurcam@jigdir.edu.tr
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Rehman, Islam ve Miao (2023) gore ulasim sektorii, tasidigi insan ve yiik bakimindan
ekonominin ve endiistriyel biiylimenin lokomotifi haline gelmistir. Ancak sektoriin 6nemli
olgtide fosil yakitlara bagimli olmasindan kaynaklanan emisyonlar gerek insan yasami i¢in ciddi
bir tehdit gerekse dnemli bir hava kirliligi kaynagidir. Asher, Garg ve Novosad (2018), ulagim
aglarinin orman kaybi tizerindeki etkisi lizerine uzun zamandir devam eden tartigmalar olduguna
deginmistir. Bu itibarla, Hindistan’da 100.000’den fazla kdye yeni kirsal yollarin ingasint ve
10.000 kilometrelik ulusal karayollarinin iyilestirilmesini incelemistir. Kirsal yollarin
ormansizlagma tizerindeki etkisinin olmadigini ancak karayolu iyilestirmeleri, ulasim koridorlari
boyunca artan kereste talebin ormasizlasmayi tetikledigine yer vermistir. Yani, biiyiik
koridorlarin genislemesinin 6nemli ¢evresel etkileri oldugunu tespit etmistir. Bennett, Smith ve
Betts (2011) ise ulagim koridorlariin, yaban hayati habitatlarini, popiilasyonlarini ve tiim

ekosistemleri etkiledigi belirtmistir.

Calisma kapsaminda ele alinan Zengezur Koridoru, kara ve demiryolu ulasimiyla
Azerbaycan’1 dogrudan Nahgivan Ozerk Cumhuriyeti’ne baglamay: hedefleyen bir ulagim
projesidir (Ates, 2025). Ya da daha genis cergevede Orta Asya’y1 Azerbaycan ve Tiirkiye
iizerinden Bat1’ya baglayan stratejik bir ulagim girisimi olarak éne ¢ikmaktadir (Unalmus, 2025).
Litaretiir daha ¢ok koridorun jeopolitik ve ekonomik etkilerine odaklanirken, gevresel
boyutlarinin goz ardi edildigi goriilmiistiir. Cift¢i ve Bayat (2024), Zengezur koridorunun Igdir
ili ve Tirkiye’deki turizm sektorii tizerindeki etkilerini incelerken, bu koridorun Igdir ili ve
Tiirkiye agisindan onemli ekonomik getiri saglayacagma, Unalmis (2025) ise koridorun
acilmasmin bolge iilkeleri acisindan olumlu etkiler yaratacagma ancak Tiirkiye ve Tiirk
Cumhuriyetleri arasindaki iligkilerin giiclenmesinin bazi {ilkelerce tehdit olarak algilanacagina

yer vermistir.

Memmedov ve Hasanoglu (2023), Azerbaycan’in Zengezur Koridoru (demiryolu) vasitasiyla
ilerleyen dénemlerde Iskenderun’a oradan Suriye ve Israil’e kadar uzanan genis bir cografyaya
ulasacagindan bahsetmistir. Ayrica bu koridorun, Asya-Orta Dogu, Rusya-Orta Dogu ve
Azerbaycan-Israil ticaret iliskilerinin gelismesine katki saglayarak genis bir cografyada ulasim
aglarini birbirine entegre edecegini de eklemistir. Dumlu ve Sahin (2024) ise “Zengezur Koridoru
ve alternatifleri, Tiirkiye’'nin bélgesel biiyiik gii¢c olma ¢abasina nasil katkr saglar?” sorusuna
yanit aramistir. Bu soru cercevesinde gelisen calismada, Zengezur Koridoru ve alternatifleri
Bolgesel Giivenlik Kompleksi Teorisi ¢ercevesinde analiz edilmis, Tiirkiye’ye yonelik riskler,

tehditler ve firsatlar ele alinmistir.
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Sonug olarak, Zengezur Koridoru ile ilgili literatiir koridorun ekonomik ve siyasal boyutlarina
odaklanmigtir. Bundan dolayi, koridorunun potansiyel cevresel etkilerinin (karayolu ve
demiryolu kullanimi acgisindan) sistematik ve kavramsal olarak temellendirilmis bir
degerlendirmesi olmadigindan, bu calismada goz ardi edilen bu boslugun doldurulmasi
amaclanmaktadir. Bu amagla da ¢alisma, birbiriyle baglantili ii¢ ¢erceveye oturtulmustur. Ilk
boliimde, ulasim ve g¢evre arasindaki iligski teorik ve kavramsal olarak ele alinarak ulagim
altyapisinin ¢evresel etkileri incelenmistir. Sonrasinda, Ornek olarak biiyiik 6lgekli ulagim
koridorlarinin gevresel etkilerinin degerlendirmesi, Kusak ve Yol Girisimi (BRI) iizerinden
analiz edilmistir. Daha sonra Koridor, stratejik yapisal ozellikler acgisinda incelenirken,
Koridorun olas1 ¢evresel etkileri kavramsal cerceve ile iliskisi ele almmistir. Ikinci boliimde,
Koridorun bdlgesel ekosistemi ve Igdir 6zelinde cevresel projeksiyonlarma yer verilirken,
ticlincii boliimde politika Onerilerine ve sonug boliimiinde ise genel bir degerlendirmeye yer

verilmistir.

Bu calismada Zengezur Koridoru’nun olasi ¢evresel etkilerini degerlendirmek iizere nitel
arastirma yontemi kullanilmistir. Calisma, ulasim ve cevre arasindaki iliskiye dair teorik
literatiiriin, biiyilik 6l¢ekli ulasim koridorlarina iliskin karsilagtirmali bulgularin ve yerel dlgekli
mekansal analizlerin birlestirilmesiyle bir 6ngoriide bulunmaktadir. Proje, halen planlama,
gelistirme ve uygulama asamasinda oldugundan, nicel verilerin elde edilemesi miimkiin degildir.
Bu sebeple boyle bir yaklasim izlenmistir. Bu agidan, literatiirde yaygin olarak kullanilan
yontemlere uygun olarak koridorun potansiyel ¢evresel etkileri ve muhtemel politika sonuglart

nitel veriler kullanilarak degerlendirilmistir.
2. Ulasim ve Cevre iliskisi

Ulasim altyapisi, insanlari, mallar1 ve hizmetleri hem yerel hem ulusal hem de kiiresel olarak
birbirine baglayan énemli bir unsurdur. Diinya, iklim krizinin etkileriyle miicadele ederken, bu
kritik altyapinin c¢evresel performansi da bir o kadar énemlidir (Fan vd., 2023). Bu sebeple,
ulagim sistemleriyle ¢evre arasindaki bag hem karmagsik hem de dinamik ve ¢ok boyutlu bir
yapiya sahiptir. Ornegin Hussain vd. (2023), saglik ve cevreyi, iilkelerin karmasik bilesenleri
olarak gormekte ve bunlarin 6zellikle ulasim ve ekonomi olmak {izere bir¢cok faktdrden

etkilendiklerini belirtmektedir.

Ataee ve Stephan (2025), ulasim altyapisinin toplum i¢in hayati 6neme sahip oldugunu, ayni

zamanda Onemli ¢evresel etkilere de yol agtigin1 vurgulamaktadir. Yani ulagim altyapisi,
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planlama, insaat, isletme ve hizmet dis1 birakma asamalar1 da dahil olmak iizere, tiim yasam
dongiisii boyunca cevresel sistemleri etkilemektedir. Oyle ki ulagimin yarattig: ekolojik yiik,
giderek artan kiiresel bir soruna donilismiistiir. Ouni, Mrad ve Mraihi (2025), ulasim sektoriiniin
yillik kiiresel fosil yakit tiiketiminin %30 undan fazlasini1 kullandigini ve bu oranin 2040 yilina
kadar %60’a ¢ikacagini belirtmistir. Ulagim sektoriiniin bu denli yogun fosil yakit kullanima,
kiiresel karbon emisyonlarinin yaklagik %25’ini olusturmasina neden olmaktadir (Seyidgulu vd.,

2025).

Seyidgulu, Akhundov ve Hashimov (2025), ulasimin ¢evresel etkilerinin yalnizca atmosfere
sera gazlarin salinmasiyla siirli olmadigini, bunun yaninda yakit sizintilarindan kaynaklanan
toprak ve su kirliligini, yliksek giiriiltiiyti, titresim seviyelerini ve kentsel ortamlarda insan sagligi
iizerinde olusturdugu olumsuz etkileri de sektoriin ¢ok yonlii sorunlari arasinda gérmiistiir. Bagka
bir sOylemle, ulasim alt yapisinin her asamasi, ulagim bi¢imine, cografik baglama ve diizenleyici

cergeveye gore degisen farkli cevresel baskilar yaratmaktadir.

Teorik bir ¢ergevede degerlendirildiginde, ulagim alt yapis1 gerek dogrudan gerekse dolayl
olarak cevresel degisime etki etmektedir. Habitat tahribati, arazi kullanimi ve ingaat
faaliyetlerinden kaynaklanan emisyonlar dogrudan etkiyi olustururken, kentsel genisleme,
ulagim talebinde artig ve arazi kullanim modellerinde degisim yasanmasi ise dolayli etkiler olarak
degerlendirilebilir. Bununla beraber, bir bolgede uzun dénemli olarak bir projenin olusturacagi

etki ise kiimiilatif etkiyi olusturmaktadir (Forman & Alexander, 1998).

Amprik olarak ele alindiginda ise sektor, kiiresel cergevede enerjiyle alakali karbondioksit
(CO») emisyonlarinin ortalama dortte birini olusturarak, kiiresel emisyonlarin 6nemli bir kismina
neden olmaktadir (IEA, 2009). Ozellikle fosil yakitlara asir1 bagimlihig: ile karayolu ulagimu,
nispeten diisiik enerji verimliligi ile emisyon kaynag1 acisindan ulagim sektorii igerisindeki en
baskin alandir (Ritchie, 2020). Karayolu ile mukayese edildiginde demiryolu tasimacilig1 (ton-
kilometre basina daha diisiik emisyon ve daha az arazi kullanimindan kaynakli), nispeten daha

cevre dostu bir ulagim modu olarak kabul edilmektedir (Lopez-Acevedo vd., 2024).

Karayolu ulasimina kiyasla demiryolu kullanimi avantajli olmasina ragmen, emisyonlar
acisindan notr bir konumda degildir. Ornegin Vaccaro vd., (2024), demiryolu altyapi
caligmalarini basli basina yogun bir emisyon kaynagi olarak gérmektedir. Ozellikle de demiryolu

tiinellerinin insasin1 igeren alt yapilar, enerji yogun kazi siiregleri, stabilizasyon ve insaat
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kaynakli ¢imento kullanimini demiryolu ulasim alt yapisinda sera gazi emisyonlarimin en biiyiik

kaynagi olarak degerlendirmektedir.

Bununla birlikte demiryolu koridorlar, siirdiiriilebilir ve planl bir sekilde tasarlanmadigi
miiddetce dogal habitatlara zarar verebilir, hidrolojik sistemleri bozabilir ve yaban hayatinin
hareket akisini engelleyebilir (Krsti¢ vd., 2025). Ornegin Barrientos ve Borda-de-Agua (2017),
demiryolu agmin yaban hayatinin hareketini kisitladigini, fiziksel ve davranigsal engeller
olusturabildigini ve yakin ¢evredeki popiilasyonu rahatsiz edebilecegine yer vermistir. Bu agidan
demiryolu tasimaciliginin cevresel performansi, Oncelikle kullanilan enerji kaynaklarina,
altyapisal kurulum siirecinde gosterilen ¢evresel hassasiyete, operasyonel verimlilige ve diger
ulasim sistemleriyle entegrasyona baglidir. Genel olarak degerlendirildiginde ise ulagim
koridorlarinin ¢evresel siirdiiriilebilirligi yalnizca planlanan veya yapilan ulasim modu se¢imine
degil, ayn1 zamanda yOnetim kalitesine, planlama siireclerine ve teknolojik standartlarla da

baglantilidir.
2.1. Kusak ve Yol Girisimi (BRI) ve Cevresel A¢cidan Etkileri

Kusak ve Yol Girisimi, diger adiyla Tek Kusak Tek Yol (OBOR) Projesi, Cin tarafindan atilan
onemli bir stratejik adimdir. Bu adim, MO 206-MS 220 yillar1 arasinda Cin’de hiikiim siiren Han
Hanedanlig1 déneminde faaliyet gdsteren geleneksel Ipek Yolu Ekonomik Kusagi’ndan ilham

almistir (Casagrande & Dallago, 2025).

Cin’in 2013 yilinda baslattig1 bu girisim, kiiresel ticaret ve ekonomiyi gelistirmeyi amaglayan
onemli bir altyap1 projesidir (Gong vd., 2025). Asya’dan Avrupa’ya, Afrika’dan Latin
Amerika’ya (Sekil 1) kadar yaklagik 150 {ilkeyi kapsayan BRI (Tablo 1), demiryollari,
karayollari, limanlar ve enerji altyapisina yapilan yatirimlar yoluyla ulagim baglantilarini
giiclendirmeyi, ticareti gelistirmeyi ve ekonomik kalkinmay1 desteklemeyi hedeflemektedir. Bu
acidan bu projenin incelenmesi, ulasim koridorlarinin ¢evresel etkilerini anlamak i¢in kapsamli

bir perspektif sunmaktadir.
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Sekil 1: Kusak ve Yol Girigimi giizergahi
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Kaynak: Yazar tarafindan diizenlenmistir (The University of Melbourne, 2025).

Tablo 1: Kusak ve Yol Girisimi’ne dahil olan bolgeler

Bolge Ulke Sayis1
Afrika 53
Orta Asya 6
Dogu Asya 3
Avrupa 29
Latin Amerika ve Karayipler 22
Orta Dogu 9
Pasifik 12
Gliney Asya 6
Gilineydogu Asya 10

Kaynak: (FISF, 2025)

Literatiire bakildiginda, bircok calisma dogrudan veya dolayli olarak BRI’nin g¢evresel

etkilerini incelemistir. Ornegin Ascensdo vd., (2018), bu girisimin elbette ticarete katki

saglayacagina deginirken, ayn1 zamanda kalic1 ¢evresel bozulmaya da etki edebilecegine vurgu

yapmistir. Bu agidan da kiiresel ¢ergevede ¢evre koruma standartlarini iist seviyeye tastyacak,

titizlikle planlanan stratejik cevresel ve sosyal degerlendirmelerin yapilmasi gerektigini

belirtmistir.
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Ali vd., (2022), BRI'nin 1s1, hava kirliligi, gtirtiltii kirliligi, su kirliligi ve ormansizlagmay1
artiracagina, geleneksel tarimi bozacagina, dogal afetlere maruz birakacagina ve bulasici
hastaliklarin yayilmasina neden olacagina deginmistir. Gong vd., (2025), BRI'nin 6nemli bir
boliimiimiiniin ekolojik agidan hassas (kurak, yar1 kurak veya yar1 nemli alanlarda) bolgelerden
gectiginin ve bu sebeple, bliylik 6lcekli altyapr insaati, su kithigi, biyogesitlilik kaybi, arazi
bozulmasit ve ekosistem direncinin azalmasi gibi ekolojik sorunlara neden olabilecegini
belirtmistir. Ayrica, ticaret ve ulasim aglarinin genislemesinin, savunmasiz ekosistemlerde
biyolojik istila riskini artiracagina ve bundan dolayi, BRI’nin ¢evresel ve ekolojik sorunlarini
incelemenin kritik 6nemine vurgu yapmistir. Elish ve AboElsoud (2024) ise 2014 sonrasinda
BRI’ye iiye olan iilkelerde ekolojik ayak izinde 6nemli oranda artig yasandigin1 ve bu etkinin
2018 itibariyle BRI'ye katilim sagladiktan sonra Afrika iilkeleri i¢inde gegerli oldugu sonucuna

varmistir.

Diinya Dogay1 Koruma Vakfi (WWF) (2017), BRI koridorlarinin, saiga antiloplari, kaplanlar
ve dev pandalar da dahil olmak iizere tehdit altindaki 265 tiiriin yagam alanlarindan gegctigini,
buna ek olarak, 1.739 6nemli kus alani veya kilit biyogesitlilik alan1 ve 46 biyocesitlilik sicak
noktasi veya kiiresel 200 ekolojik bolgeyle de kesistigini tespit etmistir. Chiu (2022) ise Cin’in
yalnizca komiir agisindan bakildiginda bile, BRI vasitasiyla gelismekte olan iilkelerde ekonomik
biiyiimeyi ¢evresel siirdiiriilebilirlikle takas ettigini belirtmistir. Ozellikle son yillarda Cin’li
sirketler tarafindan Gana gibi Bati Afrika {ilkelerinde komiir enerji yatirimlart yogunluk
kazanmigtir. Hatta BRI c¢ergevesinde 1600 komiire dayali enerji santrali planlamasi yapilmstir.
Oysa Cin’in (Baskan Xi Jinping) komiirii BRI’den ayirma sdziine ragmen, bu uygulama devam
etmektedir. Uzun vadede BRI proejelerine bakildiginda, projenin kiiresel 1sinmay1 yaklagik 3°C
artiracagl ve diinya niifusunun ortalama yarisina tekabiil eden insani da yoksullukla bas basa

birakacagi tahmin edilmektedir.

Gortilecegi lizere bir¢ok ¢alisma, iklim krizi, biyogesitlilik kaybi, ekosistem pargalanmasi ve
biiylik koridorlar boyunca artan karbon emisyonlari da dahil olmak iizere 6nemli ¢evresel risklere
vurgu yapmaktadir. Bu riskler, 6zellikle yiiksek biyogesitlilik oranlarmma ve zayif gevresel

yOnetisim cercevelerine sahip bolgelerde daha belirgindir.

Bu calismalarin aksine Hongyuan ve Wanf (2023), cevresel standartlarin titizlikle
uygulanmasi halinde, BRI'nin siirdiiriilebilir kalkinmaya katkida bulunma potansiyelini vurgu
yapmistir. Ciinkii BRI’ nin siirdiiriilebilir bir kalkinma benimsemesi, havanin, suyun, enerjinin ve

gidanin daha temiz olmasini saglayacaktir. Boylelikle yalnizca BRI degil ayn1 zamanda birbirini



184 ZENGEZUR KORIDORU’NUN ULUSAL, BOLGESEL VE KURESEL ETKILERI (CILT 1)

ile sik1 bir sekilde destekleyen yerel ve uluslararasi aglarin kalkinmasi iginde 6nem tagiyacaktir.
Nurgozhayeva (2024) bu yaklasimin tersine bir yaklasimi savunmustur. Oyle ki “Green BRI”
sOyleminin hala Onemli bir siirdiiriilebilirlik etkisi yaratmadigimi ¢linkii projenin yerel
diizenlemeler c¢ercevesinde ilerledigi, yani ev sahibi iilke standartlarinin benimsenmesinin
cogunlukla tutarsiz c¢evresel diizenlemelere, uygulama bosluklarina ve hesap verilebilirligin
eksik olmasina yol a¢tigin1 savunmustur. Ona gore, Cin’in gergek bir iklim lideri olmasi i¢in BRI
ile ilgili diizenleyici eksiklikleri gidermesi, BRI'nin uluslararast iklim hedeflerine uyum
saglamas1 ve yesil yikamanin oniline gegmek i¢in daha etkili ¢evresel giivenceler vermesi

gerekmektedir.
3. Zengezur Koridoru: Stratejik Onemi ve Yapisal Ozellikleri

Zengezur Bolgesi, batida Zengezur Daglari, doguda Daglik Karabag arasinda kalan, batisinda
Nahgivan Ozerk Cumhuriyeti, dogusunda Azerbaycan’in Lagin, Kubadli, Zengilan rayonlari,
kuzeyinde Ermenistan’in Vayots Dzor Eyaleti, giineyinde ise Aras Nehri bulunan cografi

bolgenin adidir (Bal, 2024).

1920 yilinda Kizil Ordu tarafindan isgal edilmesiyle Tiirk egemenliginin tehlikeye diistigii
Zengezur bolgesi, donemin Sovyet idaresi tarafindan ikiye bdliinmiis ve bat1 pargasi
Ermenistan’a verilirken dogu pargasi Azerbaycan’da birakilmistir (Unalmis, 2025). Bu hamle,
sadece Azerbaycan ile Nahg¢ivan arasindaki kara baglantisin1 koparmakla kalmamis, ayni
zamanda Azerbaycan ile Tiirkiye arasindaki kara baglantisin1 da koparmistir. 10 Kasim 2020
tarihinde Azerbaycan’in zaferi ile sonuglanan Ikinci Karabag Savasi mutabakat metninin 9.
maddesinde bu bolge giindeme gelmistir. Hatta Azerbaycan tarafindan kendi sinirlar igerisinde
hava, kara ve demiryolu baglantilar1 yapilmaya baslanmistir. Bu koridorun hayata gecirilmesi
Azerbaycan igin savasin kazanilmasindan sonra en &nemli konulardan biri olmustur (Ozsoy,

2024).
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Sekil 2: Zengezur Koridoru ve Baglantilari

GURCISTAN

Kars

Ahmedbeyli

TURKIYE

Kaynak: (Cumhuriyet, 2025)

Zengezur Koridoru, Azerbaycan’t giiney Ermenistan {izerinden Nahgivan Ozerk
Cumbhuriyeti’ne baglayan ve Tiirkiye’nin ulasim altyapisina entegre olan ¢ok modlu bir ulagim
giizergahi olarak tasarlanmustir. Koridorun kiiresel baglamda &nemi ise tarihi ipek Yolu
giizergahinda Dogu-Bat: ticaretini canlandirmak amaciyla Cin’in baslattigi Kusak-Yol Girisimi
icerisinde yer alan ve Orta Asya iizerinden giden Orta Kordidor giizergahini biiylik 6l¢iide

kisaltmasidandir (Unalmis, 2025).

Zengezur Koridor’unun agilmasiyla giiniimiizde Iran iizerinden yalmzca karayolu ve hava
yolu ulagimi bulunan Azerbaycan-Nah¢ivan ulasimi onemli 6l¢iide kisaltacak ve gilimriik
islerinde kolaylik saglayacaktir (ERI, 2025). Bu acidan planlanan 43 km’lik koridor,
Ermenistan’in Syunik bdlgesinden gecerek Azerbaycan’daki Horadiz ile Nahg¢ivan arasinda
onemli bir baglant1 saglayacaktir. Koridorun Azerbaycan tarafinda Horadiz-Agbend karayolu ve
demiryoluna, Tirkiye tarafinda ise Nahg¢ivan-Igdir-Kars demiryolu ve karayoluna
baglanarak Anadolu ve Otesine baglanti saglayacaktir (Aguiar, 2025). Bundan dolayzi,
Azerbaycan, koridor vasitasiyla Nah¢ivan’in cografi izolasyonunun hafifletilmekle beraber,
bolgesel ve ekonomik entegrasyonunun artirilmasini hedeflemektedir (Cinkara, 2025; Elbir,
2025). Tirkiye tarafindan ise koridorun Igdir ilini stratejik bir lojistik ve transit merkezi haline

getirmesini beklenmektedir (SERKA, 2022).


https://caliber.az/en/post/kars-igdir-aralik-dilucu-railway-construction-to-begin-in-april
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Koridor araciligryla lojistik altyapisinin iyilesmesi, kargo hareketlerinin verimliligini
artirmakla beraber, Azerbaycan’nin transit merkezi konumunu giiclendirerek ekonomik
cesitliliginin artmasina katki saglayacaktir. Bu ¢esitlilik tarim, imalat ve lojistik gibi sektorlere
icerisine alarak, Azerbaycan’1 enerji ihracatina bagimli konumunu iyilestirecektir. Ayrica Bakii
ve Nahgivan arasindaki kara baglantisinin iyilestirilmesiyle hava yolculuguna olan bagimlilik

azalacak, maliyet diigecek ve bolgesel kalkinmaya katki saglanacaktir (Aguiar, 2025).

Koridorun Azerbaycan’dan da ote bolgesel baglanti bakimindan da etkili olmasi
beklenmektedir. Koridor, Cin’den Orta Asya’ya ve oradan da Avrupa’ya uzanan onemli bir
ticaret rotas1 olan Orta Koridor girisiminin hayati unsurlarindan biri olarak goriilmektedir.
Ozellikle, Rusya-Ukrayna ¢atismasinin oldugu dénemde aksayan kuzey ticaret yollarina énemli
bir alternatif olarak 6n plana c¢ikmaktadir. Oyle ki koridor aracilifiyla Asya ve Avrupa
baglantisinda taginan mallarin giivenilir bir sekilde aktarilmasi saglanarak, kiiresel tedarik
zincirlerinde Giiney Kafkasya’nin 6n plana ¢ikarilmasi hedeflenmektedir (Aguiar, 2025). Hatta
koridorunun enerji politikalar1 agisindan tasidigr 6nemli rol, bolge enerji kaynaklarinin koridor
araciligiyla Avrupa’ya tasinmasina imkan tanryacaktir (Jafarli, 2023). Ozellikle de Avrupa’nin
Rus enerjisine olan bagimliliginin yeniden degerlendirmesine yol agan Rusya-Ukrayna krizi

ortaminda koridorun 6nemi daha da artmistir (Elbir, 2025).

Boylelikle daha verimli bir giizergdhla Orta Asya iilkelerinin Avrupa pazarlarina daha
sorunsuz acilmasini ve kiiresel ekonomiye dahil olmasini saglayacaktir. Orta Koridor’un
geligmesi Tiirk diinyasinda yiikselen iktisadi isbirligi ile uyumlu olmakla beraber, ayrica Tiirkiye,
Azerbaycan ve Orta Asya Cumhuriyetleri arasindaki ticareti ve yatirimlari gii¢lendirecektir. Bu
sebepler Zengezur Koridoru’nu yalnizca bolgesel bir altyapr projesi olmaktan g¢ikarmakla
kalmamakta, ayn1 zamanda daha genis bir alana yayilmis ve ekonomiler {izerinde doniistiiriicii

etkiye sahip bir girisim yapmaktadir (Aguiar, 2025).

Koridora Avrasya baglaminda bakildiginda ise Bakii-Tiflis-Kars demiryolu ve iki kitay1 deniz
altindan baglayan Marmaray araciligiyla mevcut alt yap1 projelerine entegrasyon saglanacakken,
Tiirkiye ve Azerbaycan’in kuzey-giiney ile dogu-bati yoniindeki ticaret rotalar1 iizerindeki
onemini ve rollinii artiracaktir. Boylesine bir entegre baglanti, ulasim maliyetleri basta olmak
tizere teslimat siirelerini diislirecek ve bolgesel ekonomilerin rekabet gii¢lerini artiracaktir (Elbir,

2025).
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Zengezur Koridoru’nun olusturacagi bolgesel ekonomik entegrasyonu giiclendirme kapasitesi
ile Azerbaycan, Giircistan ve Kazakistan arasindak ticaret iliskilerinde %28 oraninda artis olmasi
beklenmektedir. Tiirkiye Cumbhuriyeti Ulagtirma ve Altyapt Bakani Abdulkadir Uraloglu,
koridor araciligiyla Tiirkiye nin gelecek 30 yil igerisinde 147,6 milyar TL (3,57 milyar dolar)
gelir elde edebilecegi ve ortalama yillik 15 milyon ton yiik kapasitesine kavusacagini
ongormektedir. Ayrica bu durumun ise bolge kentleri olan Kars ve Igdir gibi dogu illerinde
ekonomik kalkinmay1 articagi, ayni zamanda lojistik kapasitenin artisiyla kiiresel rekabet giiciline

de gii¢ katacagini ifade etmistir (Elbir, 2025).

3.1. Zengezur Koridoru’nun Cevresel Etkilerinin Kavramsal Cerceve ile

Tliskilendirilmesi

Zengezur Koridoru, Unalmig’in (2025) ifade ettigi gibi bolgesel ticareti canlandirma ve
ulagtirma maliyetlerini diisiirme potansiyeliyle ekonomik bir firsat olarak goriilse de projenin
ekolojik ayak izi, ulasim ve g¢evre iligkisi kapsaminda da ele alinmalidir. Bu agidan 6rnegin
Roberts vd. (2020) tarafindan vurgulanan ulasim koridorlarinin ekonomik refah ve esitlige fayda
saglama egiliminde olmasina ragmen, genellikle ¢evreyi olumsuz etkileme potansiyeli, Zengezur

Koridoru nezdinde kiimiilatif ¢evresel etkilerle dogrudan baglantilidir.

Koridorun planlanan giizergahi, biyocesitlilik agisindan 6nem arz eden Zengezur ve Aras hatt
boyunca uzanmaktadir. Sun vd. (2024) tarafindan ulastirma koridorlarinin ekosistem kirillganligi
izerindeki etkilerine dair yapilan ¢aligma, altyap1 projelerinin dogal habitatlar1 pargalayarak tiir
cesitliligini tehdit edebilecegini gdstermektedir. Ornegin ¢alismada ele alinan Cin tarafindan insa
edilen Qinghai-Tibet Platosu’ndaki (QTP) ulasim koridoru, sakinlerin yasam standartlarini
iyilestirmis ve sosyoekonomik gelisimini biiyiik Ol¢iide desteklemistir. Ancak, onemli bir
ekolojik bariyer ve biyolojik ¢esitlilik koruma alani olarak, QTP, tarimsal arazi gelistirme,
kentlesme ve hizla biiyiiyen turizm endiistrisinin yol actigi habitat bozulmasi, peyzaj
parcalanmasi ve tiirlerin yok olmasi riskleriyle karsi karsiya birakmistir. Bu baglamda, Zengezur
hattindaki yeni yol ve demiryolu ingaatlari, bolgedeki yaban hayati koridorlarint kesintiye
ugratma riski tasimaktadir. Hatta bu konuyla ilgili Orabanli (2026), Azerbaycan anakarasini
Nahgivan’a baglamay1 amaglayan 6nerilen Zengezur Koridoru’nun habitat par¢alanmasi yoluyla
ekosistemleri ve Ermenistan’in daglik bolgeleriyle paylasilan su havzalarimi ve gog¢ yollarimi

olumsuz etkileyebilecegini vurgulamistir.
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Koridorun demiryolu odakli planlamasi agisindan, demiryolu, karayolu tasimaciliina kiyasla
ton-basina karbon emisyonunu diisiirebilecek bir c¢evresel kazanim potansiyeli sunmaktadir
(Loépez-Acevedo vd., 2024). Oyle ki demiryolu tasimacilig1 yiiksek enerji verimliligi ile 6zellikle
orta ve uzun mesafeli seyahatlerde, ulasimin c¢evresel etkisini azaltmanin en etkili
seceneklerinden birini temsil etmektedir (EEA, 2026). Ancak Vaccaro vd. (2024), biiyiik ol¢ekli
demiryolu altyapilarinin sadece isletme safhasinda degil, insaat asamasindaki enerji
yogunluguyla da ele alinmasi gerektigini belirtmektedir. Bu agidan Zengezur Koridoru
kapsamindaki yol, tiinel ve koprii ingaatlar1 gibi ¢alismalar, baslangic asamasinda ciddi bir
karbon yiikii olugturacaktir. Orabanli’da (2026) konuyla ilgili olarak, Koridor i¢in heniiz resmi
bir g¢evresel etki degerlendirmesinin yayinlanmadigina, bu yilizden Syunik’teki madencilik
genislemeleri gibi diger altyap: projelerinin, toprak ve su kirliligi de dahil olmak iizere ¢evresel
hasara neden oldugunu, benzer sekilde Koridor’un ulagim veya demiryolu gelisiminin de benzer

baskilarin ortaya ¢ikabilecegini ileri siirmektedir.

“Kusak ve Yol Girisimi (BRI) ve Cevresel Ac¢idan Etkileri” baglig1 altinda belirtildigi tizere,
gozlemlenen cevresel riskler, Zengezur Koridoru i¢in de gegerli bir uyar1 niteligindedir. Bu
stirecte, stratejik cevresel degerlendirmeler proje planlamasina entegre entegre edilmedigi
taktirde, koridorun giizergahinda yer alan Igdir veya Nah¢ivan-Culfa gibi yerlesim alanlarinda
yerel hava kirliligi ve kentsel ekolojik bozulmalar kaginilmaz olabilir. Bu durum, koridoru sadece
ekonomik bir gegis glizergdhi olmaktan ¢ikarmakta ve ‘Yesil Koridor’ 3 standartlarina uygun bir

stirdiiriilebilirlik projesi olarak tasarlanmasini zorunlu kilmaktadir.
4. Bolgesel Ekosistem ve Igdir Ozelinde Cevresel Projeksiyonlar
4.1. Koridorun Yerel Ekosistem Uzerindeki Kiimiilatif Etkileri

Zengezur Koridoru’nun faaliyete ge¢mesi, ulastirma agisindan Wu vd.’nin (2022) ifadesiyle,
ulagim altyapilar1, ekonomik biiylime kapsaminda bir katalizor gérevi gorebilir. Bununla birlikte
Roberts vd. (2020) tarafindan da vurgulanan ekonomik faydalar, yerel Olgekte g¢evresel
maliyetlerle dengelenme riski tasimaktadir. Ornegin Zheng vd.’nin (2021) ifadesiyle, ulasim
hatlari, sinir 6tesi sakinlerinin ekonomisini ve bu bolgelere erisilebilirligi 6nemli orada artisa da
ayni zamanda istenmeyen yerel ekolojik-cevresel sonuglara yol agmaktadir. Bu agidan 6zellikle

Igdir gibi stratejik gegis noktalarinda, koridorun yaratacag: trafik hacmi sadece bir ulagim ve

3Siirdiiriilebilir ulagim agisindan yesil koridorlar, gevresel etkiyi azaltmak ve insan ve mal tasimaciliginin verimliligini artirmak igin tasarlanmig ulagim giizergahlarini
ifade etmektedir (Alawsey vd., 2025).
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ekonomik kazang meselesinin yaninda, kentte kronik bir sorun haline gelen kirlilik yiikiinii daha

da artirabilir.

Sun vd. (2024) tarafindan ulastirma koridorlarinin ekosistem kirilganlig tizerindeki etkilerine
dair yapilan analizler, altyapr projelerinin de Jonge vd.’nin (2022) belirttigi gibi —yol
ekolojisinde yaygin olarak yol etkisi bolgesi yaratarak— dogal yasam alanlarini par¢alamaktadir.
Yollar ve elektrik hatlar1 gibi dogrusal altyapilar insani gelisim i¢in 6nem arz etse de ¢evredeki
ortama birka¢ kilometreye kadar uzanan alanlarda vahsi yasam popiilasyonlar1 iizerinde de
olumsuz etkiler yaratabilmektedir (de Jonge vd., 2022). Zengezur hatt1 boyunca insa edilecek
olan karayolu ve demiryolu eklentileri, bolgedeki tarimsal siirekliligi ve yaban hayat1 gegislerini

fiziksel olarak bolebilir.

Aras ve Kura nehirleri, kollarmin uzandig: tiim iilke ve bolgelerde cok sayida ekonomik
faaliyeti destekleyen hayati su kaynaklaridir. Bu agidan, bolge iilkesi olan Azerbaycan’da su
kaynaklarmin kitlig1 ciddi bir sorun olusturmaktadir. Bu zorluk Azerbaycan daglik bolgelerinde
dogrudan hissedilmeyebilir ancak ovalarda ve algak boélgelerde sorunlara neden olurken,
ekonomik faaliyetlerin yonlendirilmesinde de ©nemli bir faktordiir. Akarsularin kentlerin
olusumu ve biiylimesi iizerindeki dogrudan ve dolayl etkileri yadsinamaz. Aras havzasindaki
son insan faaliyetlerinin yogun sOmiiriisityle havzanin dogal kaynaklarinin tahrip edildigi,
yakindaki goller nedeniyle su ekosisteminin zarar gordiigii ve nehir havzasinin kirlendigi iyi
bilinmektedir. Sulama sistemlerinin iyilestirilmesi ve insan faaliyetlerinin bolgenin ekonomik
verimliligini ve c¢evresel biitiinliigiinii artirmak i¢in daha sistematik ve planli bir yaklagimla
yiriitiilmesi gerekmektedir (Yesilbas & Kapan, 2021). Bu durum, Igdir Ovas1 gibi mikroklima
ozelliklerine sahip tarimsal verimliligi yiiksek alanlarda toprak kalitesinin bozulmasina ve

biyocesitliligin azalmasina da neden olabilir.
4.2. insaat Asamasinin Olas1 Etkileri

Insaat alanlarmin hizla genislemesi, diinya capinda yayginlasmakta olup, yiiksek kaliteli tarim
arazilerinin kaybma ve ciddi toprak bozulmasma yol a¢maktadir (Dai vd., 2022). Insaat
faaliyetleri (arazi temizleme, kazi ve malzeme tagima vb. faliyetler), ormansizlasma, 6zellikle
daglik ve yar1 kurak bolgelerde habitat kaybina ve toprak erozyonunun artmasina ve ayrica enetji
kullanim1 dolayisiyla ortaya ¢ikan emisyonlar ¢evreye zarar vermektedir (Josa & Borrion, 2025;
Mustakim vd., 2025). Ingaat faaliyetleri ayrica yiizey ve yeralt1 suyu akislarm degistirerek

sedimentasyon ve su kirliligi riskini artirabilir (Santikari & Murdoch, 2019).
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Insaat sirasinda olusan giiriiltii ve toz emisyonlari, yerel topluluklar1 ve vahsi yasami olumsuz
etkileyebilir. Barbulescu ve Hosen’ nin (2025) belirttigi gibi bu kirleticiler, hava, su ve toprak
bozulmasma katkida bulundugu gibi, ayrica yakin cevrede yasayan topluluklarda solunum
bozukluklari, kardiyovaskiiler hastaliklar ve artan 6liim oranlar1 da dahil olmak iizere ciddi saglik
sorunlariyla iliskilendirmektedir. Ayrica, giiriiltii kirliligini insanlar ve hayvanlar i¢in 6nemli bir

sorun olarak gérmektedir.

Yol yapimi siirecinde gerceklestirilen faaliyetler, ozellikle de dizel motorlu insaat
ekipmanlarinin ¢alistirilmasi ¢evre ve insan sagligini olumsuz etkilemektedir. Yol yapiminda
kullanilan arazi tipi dizel ekipmanlar, mobil kaynaklardan kaynaklanan toplam PM’nin
%24,3’linii olugturarak PM emisyonlarinin ikinci en biiylik kaynagini olugturmaktadir (Giunta,

2020).

Yol yapimu siirecinde yol yiizeylerinden suyollarina taginan akintilar, kis aylarinda buz
c¢ozmek icin kullanilan tuz ve gesitli kirleticileri igerebilmektedir. Otoyollarin ¢ogu zaman
vadiler ve diiz alanlar boyunca ilerlemesi, bu altyapilarin akarsulara, géllere ve sulak alanlara
yakin bolgelerde insa edilmesine neden olmaktadir. Gegmiste bu hidrolojik unsurlar ¢ogunlukla
en diisiik maliyetle asilmas1 gereken engeller olarak goriiliirken, nesli tiikenmekte olan tiirleri
korumaya yonelik yasalar bu yaklasimi degistirmis ve bazi1 durumlarda daha maliyetli glizergah

veya ingaat yontemlerinin kullanilmasini zorunlu kilmigtir (Dobrow, 2024).

Diinya genelinde 25 milyon kilometreden fazla yeni yolun insa edilmesinin 6ngoriilmesi ve
bunun yaklagik %90’ 1mnin gelismis lilkelerde gerceklesecek olmasi, yol yapiminin ¢evresel ve
sosyal etkilerine yonelik ilgiyi artirmaktadir. Ulasim sektorii toplam sera gazi emisyonlarinin
yaklasik %14’ linden sorumlu olup, bu katkinin biiyiik bir kism1 (%72) yol yasam dongiisiine,

yani ingaat, kullanim, bakim ve rehabilitasyon siire¢lerine atfedilmektedir (Giunta, 2020).
4.3. Igdir linin Hassas Topografyasi ve inversiyon Riski

Arastirma sahasini olusturan Igdir, Dogu Anadolu Bdlgesi’nin en dogusunda, Erzurum-Kars
Boliimii icinde yer almakta olup, yaklasik 39°—41° kuzey enlemleri ile 43°—45° dogu boylamlar1
arasinda bulunmaktadir. Igdir topraklari; kuzey ve kuzeydoguda Aras Nehri ve Ermenistan, dogu
ve giineydoguda Nahgivan ve Iran, giineyde Agri’nin Dogubayazit ilgesi, batida Agri merkez,

kuzeyde ise Kars’in Kagizman ilgesi ile ¢evrilidir. Tiirkiye’de ii¢ llkeyle (Ermenistan,
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Azerbaycan, Iran) smiri sahip tek kent olan Igdir, bu &zelligiyle énemli bir kiiltiir kavsagi

konumundadir (Doganer & Giirgam, 2025).

Bununla birlikte Igdir, cografi konumunun yani sira hava kalitesi agisindan da dikkat ¢eken
bir yerlesim alanidir. Temiz Hava Hakki Platformu 2024 Kara Raporu’na gore, 2022 yili boyunca
%90 ve lizeri veri alinabilen istasyonlar arasinda yillik PM2,5 ortalamasi en yiiksek il Igdir
olmustur (Sekil 3). Bu durum, ilin partikiil madde agisindan yogun ve kronik hava kirliligi
yasayan bolgelerden biri oldugunu gostermektedir. Nitekim Igdir, Diinya Saglik Orgiitii’niin
kilavuz degerlerinin dort katindan fazla kirliligin gozlendigi iller arasinda yer almaktadir

(Giircam & Konuralp, 2022; Temiz Hava Hakki Platformu, 2024).

Sekil 3: 2022 yil1 boyunca %90 ve iizeri veri alinabilen ve yillik PM2,5 ortalamalar1 en ytiksek
10 istasyon (ug/m3)

Yilik ortalama PM2,5 konsantrasyonu (ug/m°)  n—

AB Yillik ortalama limit degeri (20 pg/m’)  e—————

50 ] DSO yillik ortalama kilavuz degeri (5 pag/m’)

Ankara-Ulus
Osmaniye
Mersin-istiklal Cad.
Bursa-Niliifer
K.maras-Dulkadiroglu
Aydin-Trafik
Sakarya-Hendek OSB
K.maras-Kent Meydani

Kaynak: (Temiz Hava Hakki Platformu, 2024).

Igdir’in hava kalitesi agisindan dikkat ¢eken bir diger 6zelligi ise dogal karbon yutak alanlari
bakimindan oldukga sinirli imkana sahip olmasidir. Sera gazi azaltiminda 6nemli bir rol oynayan
orman varlig1 agisindan degerlendirildiginde, Igdir Tiirkiye’de hi¢ ormana sahip olmayan tek il
olarak one ¢ikmaktadir (Glircam & Konuralp, 2022). Her ne kadar kentte aga¢ seferberligi
baslatilarak (Igdir Universitesi Rektorii Prof. Dr. Ekrem Giirel dnciiliigiinde “30 Bin Fidan ve 20

Bin Tohum Toprakla Bulusuyor” sloganiyla yaklasik 600 doniim {izerinde agaglandirma
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calismalaria baslatilmistir (Iletisim Baskanlhigi, 2025)) bu kirlilige engel olunmak istense de bu
caligmalar yeterli degildir. Bu durum, ilin atmosferdeki kirleticileri dengeleme kapasitesinin

sinirli olmasina neden olan 6nemli gevresel faktorlerden biri olarak degerlendirilmektedir.

Son on yildir Tiirkiye genelinde havasi en kirli kentler arasinda yer alan Igdir, 2022 ve 2023
yillarinda da en yiiksek yillik PM2,5 ortalamasina sahip kenti olmustur. Igdir’daki PM2,5
kirliligi, y1l ortalamas1 Diinya Saglik Orgiitii kilavuz degeri ile kiyaslandiginda 2022 yilinda 11
kat, 2023 yilinda ise 9,5 kat daha yiiksek gerceklesmistir. 2023 yilinda Igdir’da yasayanlar yilin
218 giinii boyunca DSO’niin 24 saatlik kilavuz degeri olan 15 pg/m*’iin iizerinde PM2,5 igeren
kirli hava solumustur. Ayn1 yilin 5 Ocak 2023 tarihinde 293,34 pg/m? ile bu limit degerin
yaklagik 20 katina ulasan kirlilik seviyesi Olgiilmiistiir. Tiirkiye’yi de kapsayan bolgesel
degerlendirmelere gore, 2022 ve 2023 yillarinda Igdir Avrupa’da en yiiksek PM2,5 kirliligine
maruz kalan sehir olarak kaydedilmistir. Ayrica Avrupa’da 2023 yilinda en yiiksek PM2,5
degerlerinin 6l¢iildiigii 15 istasyondan yedisinin Tiirkiye’de bulunmasi dikkat ¢ekicidir (Temiz

Hava Hakki Platformu, 2024).

Igdir’daki hava kirliligi sorunu yalnizca emisyon kaynaklariyla degil, ayn1 zamanda bdlgenin
topografik yapist ve mikroklimatik 6zellikleri ile de yakindan iligkilidir. Zengezur Koridoru’nun
yaratacag1 potansiyel emisyon artisini analiz ederken, Igdir’in “¢anak™ seklindeki topografik
yapist goz ardi edilmemelidir. Bolge, daglarla ¢evrili gukur bir ova karakterine sahip oldugu i¢in
ozellikle kis aylarinda “sicaklik terselmesi” (sicaklik inversiyonu) olayiyla sikca

karsilasilmaktadir.

Sekil 4 (a), kirleticilerin olmas1 gerektigi gibi dikey atmosferik karigim yoluyla dagildig:
gosterirken, Sekil 4 (b) ise sicaklik inversiyonu nedeniyle kirleticilerin alt atmosferde hapsoldugu
ve hava kirliligi yogunlugunun arttign durumu gostermektedir. Inversiyon kosullarinda
atmosferin kararlilig1 arttigindan kirleticilerin seyrelmesi engellenmekte ve yer seviyesindeki
kirletici konsantrasyonlar1 6nemli 6l¢iide ylikselmektedir. Bu durum, 6zellikle ulagim kaynakli
hava kirliliginin atmosferde dagilmasini zorlastirmakta ve kirleticilerin yiizeye yakin seviyelerde
birikmesine neden olmaktadir (EEA, 2025). Igdir’in ¢anak bigimli topografyasi bu siireci daha

da giiclendirerek kirleticilerin yiizeye yakin tabakalarda asili kalmasina yol agmaktadir.
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Sekil 4: Sicaklik terselmesi (Inversiyon)

P e °
Soguk hava o o oo Soguk hava
® o °
A °
Sicak hava & e : Y Sicak hava inversiyon tabakasi
[ ] ° .. - [ ]
Kirli hava o ~ e e o °
.. o: > .. Kitlihava e'¢ Ss0<e. 0 ..°° .,

(a) (b)
Kaynak: (Yin vd., 2021)

Bu baglamda, Zengezur Koridoru {izerinden gerceklesmesi muhtemel agir vasita trafigi,
halihazirda kis aylarinda kritik seviyelere ulasan Igdir’daki hava kirliligi ytikiinii daha da artirma
potansiyeline sahiptir. Artan ulagim hareketliligi ve buna bagli emisyonlar, bolgenin topografik
ve meteorolojik Ozellikleriyle birlestiginde yerel hava kalitesi lizerinde daha belirgin etkiler

yaratabilir.

Dolayistyla ulagim projelerinin yalnizca ekonomik ve lojistik boyutlartyla degil, ayni
zamanda yerel mikroklima ve ¢evresel etkileri agisindan da degerlendirilmesi 6nem tagimaktadir.
Ozellikle koridor gecislerinde diisiik emisyon standartlarinin uygulanmasi ve modern arag
teknolojilerinin tesvik edilmesi, bolgedeki hava kirliligi riskinin azaltilmasi agisindan kritik bir
rol oynayacaktir. Aksi takdirde, elde edilmesi beklenen lojistik ve ekonomik kazanimlarin
hélihazirda halk tarafindan siirekli dile getirilen hava kirliligi de eklendiginde (zehirli hava
kirleticileri kanser, kardiyovaskiiler, solunum ve norolojik hastaliklarla iligkilidir (NIEHS,

2025)), yerel halkin karsilasacagi saglik maliyetleri ile dengelenmesi s6z konusu olabilecektir.

5. Politika Onerileri

5.1. Akilli Sinir Yonetimi

Zengezur Koridoru’nun cevresel etkilerini minimize etmek i¢in hem altyapt hem de
yonetimsel siireglerin dijitallesmesi gerekmektedir. Reyna vd. (2016) tarafindan vurgulandigi
iizere, sinir kapilart iki iilke arasindaki ekonomik iligkilerin gelistirilmesinde hayati bir rol
oynarken, trafikleri 6nemli ¢evresel ve saglik sorunlar1 da yaratabilmektedir. Sinir kapilarimi
kullanananlar tarafindan sik¢a goriilecegi gibi, ¢ogu zaman TV ekranlarinda da hepimizin sahit

oldugu uzun kuyruklar halinde bekleyen arag goriintiisiine hemen hemen herkes sahit olmaktadir.
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Rolantide calisan araglardan (r6lantide ¢alisma hava kirliligine ve buna bagh saglik etkilerine
onemli Olc¢lide katkida bulunmaktadir (Mendoza vd., 2022)) kaynaklanan emisyonlar sadece
giimriik kapilar ¢evresindeki hava kalitesinin bozulmasina yol agmakla kalmaz, ayn1 zamanda
buradan gecen araclardan kaynakli emisyonlar gegtigi giizergah iizerinde de ve bu giizergah

iizerinde yasayan insan sagligi iizerinde de olumsuz etkilere neden olabilir.

Bu ag¢idan degerlendirildiginde, yiik tasimacilii, gerek hava kirliligini gerekse neden oldugu
emisyonlar ile iklim krizini artirmaktadir. Bundan dolayi, Akilli Yol (SmartWay), yiik
tagimaciligl sektoriiniin tedarik zinciri verimliligini artirarak operasyonlarindan kaynaklanan
hava kirliligini azaltmasina yardimci olmaktadir (US EPA, 2025). Zengezur Koridoru’nun
aktiflesmesiyle de Igdir ve Nahg¢ivan arasindaki giimriik gegislerinde Akilli Yol veya Akilli Sinir
Yonetim Sistemleri kuruldugu taktirde, araglarin dur-kalk siirelerini optimize edilecek ve yerel

hava kalitesine olumlu katki saglanacaktir.
5.2. Cevresel izleme Sistemlerinin Kurulmasi

Baldauf vd. (2008), biiyiik karayollarinin yakininda yasayan, ¢alisan veya okula giden
bireylerde saglik acisindan olumsuz etkilerin yasayanmasinda artig goriildiigiinii ileri stirmiistiir.
Onemli bir 6rnek olarak cevresel izlemenin kritik O6nemini kabul eden Cin, kiiresel
stirdiiriilebilirlik i¢in, berrak sular ve yemyesil daglar paha bicilmez varliklar olarak tanimlarken,
daglari, nehirleri, ormanlari, tarim arazilerini, golleri, otlaklari, ¢6lleri ve buzullar1 bir yasam
toplulugu olarak gormektedir. Onlara gore bu temel kavramlar, ekosistemlerin biitiinsel ve
sistematik dogasin1 vurgularken, insanlik ve doga arasindaki uyumun Onemini de ortaya
koymaktadir. Bu yaklasim, Cin’in genel ¢evre yonetimi stratejisini sadece sekillendirmekle
kalmamis, ayn1 zamanda ekolojik ¢evre izlemeyi ekolojik medeniyetin temel bir unsuru olarak
konumlandirmistir. Bu amagla da hava, su, karasal ve deniz ortamlarin1 kapsayan ii¢ boyutlu
(3D) bir izleme sistemi kurarak hem yerel ¢evre yonetimini hem de uluslararas: karar alma

siireglerini 6nemli Olciide etkilemistir (D. Zhang, 2025).

Orneklerden de goriilecegi iizere, Koridorun ekolojik etkilerini yénetmek igin Tiirkiye ve
Azerbaycan arasinda ortak bir Cevresel Izleme Sistemi kurulmasi stratejik agidan bir
gerekliliktir. Koridorun genis ekonomik fayda analizlerine paralel olarak, koridor boyunca
yerlestirilecek hava kalitesi 6l¢lim istasyonlar1 ve giiriiltii bariyerleri kiimiilatif etkinin anlik
olarak takip edilmesini saglayacaktir. Boylelikle, ¢evresel agidan ciddi olumsuzluklar olugsmadan

miidahale etme imkani ortaya ¢ikacaktir.
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5.3. Ulasim Modu Tercihleri ve Hava Kalitesi iliskisi

Koridorun ¢evresel karnesini belirleyecek en temel faktor, Vaccaro vd. (2024) calismasinda
tartisilan “mod degisimi” (modal shift) potansiyelidir. Eger Zengezur Koridoru, agirlikli olarak
demiryolu elektrifikasyonu iizerinden kurgulanirsa, karayolu tasimaciligina kiyasla sera gazi
emisyonlarinda belirgin bir azalma saglanabilir. Bununla birlikte, Igdir’in topografik yapisi—
etrafi daglarla g¢evrili bir ¢anak benzeri yapida olmasi—hava sirkiilasyonunu kisitlamaktadir
(Giirgam, 2025; Gilircam vd., 2021). Bu cografi dezavantaj, koridorun acilmasiyla karayolu
tagimacilig1 bolgede agirlik kazanirsa artacak olan agir vasita trafiginden kaynakli emisyonlarin
bolge tlizerinde asili kalarak mevcut hava kirliligini derinlestirebilecegini gostermektedir (K.

Zhang & Batterman, 2013).

Nitekim Bunn & Herzstein (2008), kentsel alanlarda hava kirliliginin temel nedeninin motorlu
tasit emisyonlarindan ve enerji liretiminden kaynaklandigini ileri siirmistiir. Ayrica, riizgarla
taginan tozun hem kentsel hem de kirsal alanlarda kirlilige 6nemli 6l¢iide katkida bulunduguna
deginmistir. Bu kuramsal cerceve ile uyumlu olarak, Igdir ilinde hava kirliliginin temel
nedenlerinden biri olarak goriilen Aralik riizgar erozyonu bodlgesinden kent merkezine dogru
taginan tozlar (Karaoglu, 2018; Ulas, 2022), bolgedeki kirlilik baskisin1 daha da kritik bir boyuta
tasimaktadir. Hava ile tasinan farkli biiyiikliiklerdeki bu tozlar, solunum yoluyla akcigerlere

niifuz ederek ciddi saglik problemlerine sebep olmaktadir (Karaoglu, 2014).

Hem lojistik kaynakli emisyon yiikii hem de bu dogal toz tasimimi goéz Oniinde
bulunduruldugunda, sadece transit geg¢isin hizlanmasi degil, ayn1 zamanda Igdir’in yerel hava
kalitesini koruyacak akilli ulagim sistemlerinin ve diigilk emisyon bdlgelerinin planlanmasi,

projenin ve kentsel yasamin siirdiiriilebilirligi agisindan belirleyici olacaktir.

6. Sonug¢

Ulasim altyapilar1 ekonomik kalkinma, bolgesel entegrasyon ve ticaretin gelismesi agisindan
onemli firsatlar sundugu gibi, ayn1 zamanda cevresel sistemler iizerinde Onemli baskilar
olusturabilmektedir. Calismada iizerinde durulan ulagim sistemlerinin planlanmasi, insast ve
isletilmesi siiregleri boyunca da ekosistemler, dogal kaynaklar ve insan saglig1 iizerinde ¢esitli
etkiler yaratabilmektedir. Bu baglamda Zengezur Koridoru, bolgesel ticaretin canlandirilmasi ve
ulastirma maliyetlerinin azaltilmasi acgisindan 6nemli bir potansiyel sunsa da, projenin ¢evresel
etkilerinin de kapsamli bi¢imde degerlendirilmesi goz ardi edilmemelidir. Nitekim ¢aligmanin ilk

boliimlerinde bahsedildigi gibi, ulasim koridorlarinin ekonomik refahi artirma potansiyeline
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sahip oldugu ancak aynm1 zamanda cevresel sistemler {izerinde 6nemli baskilar yaratabildigi

literatiirde siklikla vurgulanmaktadir.

Zengezur Koridoru’nun planlanan gilizergahi biyolojik ¢esitlilik agisindan 6nem arz eden Aras
hatt1 boyunca uzanmaktadir. Bu gibi dogrusal altyap1 projeleri dogal habitatlarin par¢alanmasina,
yaban hayatina ait go¢ yollarinin kesintiye ugramasina ve ekosistem biitiinliigiiniin bozulmasina
da neden olabilmektedir. Ozellikle daglik ve yar1 kurak bolgelerde hayata gegirilen ulasim
projeleri habitat kaybi, peyzaj par¢alanmasi ve tiirlerin yok olmasi riskini dogurabilmektedir.
Buna benzer durumlarin Cin’de Qinghai-Tibet Platosu’nda gelistirilen ulasim koridorlarinda da
goriildiigli ve altyapr yatirimlarinin sosyoekonomik gelisimi desteklerken ayni zamanda énemli

cevresel baskilar olusturdugu gozlemlenmistir.

Zengezur Koridoru’nun olasi ¢evresel etkileri yalnizca ekosistemler ile sinirli olmayacaktir.
Bolgenin su kaynaklari ve tarimsal alanlar1 da ulagim altyapis1 projelerinden etkilenecektir. Aras
havzasi, bolge iilkeleri i¢in 6nemli bir su kaynagidir. Ancak yogun insan faaliyetleri nedeniyle
halihazirda g¢evresel baskilar altindadir. Bu acidan, havza iizerindeki ekonomik faaliyetler
artacagl goz Oniine alindigina, su ekosistemlerinin olumsuz etkilenmesi, toprak kalitesinin
bozulmasi ve biyolojik ¢esitliligin azalmasi gibi sorunlar bas verecektir. Bu nedenle, koridorun
gelistirilmesi siirecinde havza Olgeginde ¢evresel yonetim yaklasimlarimin benimsenmesi

Onemlidir.

Zengezur Koridoru’nun cevresel etkileri proje yasam dongiisiiniin farkli basamaklarinda
ortaya cikabilir. Ornegin ingaat asamasi, dzellikle arazi kullanimi ve dogal kaynaklar {izerinde
onemli baskilar yaratabilmektedir. Altyap1 projelerinde gergeklestirilen arazi temizleme, kaz1 ve
malzeme tagima gibi faaliyetler ormansizlagsma, toprak erozyonu ve tarim arazilerinin kaybi ile
sonuglanabilmektedir. Ayrica, insaat faaliyetleri yilizey ve yeralti su akislarinin degismesine
neden olarak sedimentasyon ve su kirliligi risklerini de artirabilmektedir. Bu durum 6zellikle yar1

kurak ve ekolojik acidan hassas bolgelerde ¢evresel bozulma riskini daha da koriikleyecektir.

Koridorun g¢evresel performansini belirleyecek ve bu yonde olumlu olarak ilerletecek en
onemli unsurlardan biri ulasim modu tercihidir. Literatiirde “modal shift” olarak adlandirilan ve
yiik tasimacilifinin karayolundan demiryoluna aktarilmasini ifade eden bu anlayis, ulastirma
sektoriiniin karbon emisyonlarini azaltmada 6nemli bir stratejik yaklasim olarak goriilmektedir.
Bu sebeple, ton basina diisen enerji tiiketimi ve karbon emisyonu agisindan demiryolu

tagimaciligi ile karayolu tasimaciligi kiyasalandiginda, demiryolu ulagimi daha diisiik gevresel
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etki degerlerine sahiptir. Bundan dolayi, koridorun demiryolu agirlikli bir ulagtirma sistemi

olarak planlanmasi ¢evresel siirdiiriilebilirlik agisindan 6nemli avantajlar saglayacaktir.

Bunun yaninda koridorun 6zellikle bolgesel ¢evre kosullari iizerinde yaratabilecegi etkiler,
yerel cografi 6zelliklere gore degisebilecektir. Ornegin Igdir ili, daglarla cevrili canak bicimli bir
topografyaya sahip olmasi nedeniyle hava sirkiilasyonunun yetersiz oldugu bir bdlgedir. Bu
durum, artacak agir vasita trafigi nedeniyle ortaya ¢ikabilecek emisyonlarin atmosferde daha
uzun siire kalmasina ve bolgede halihazirda var olan hava kirliligi sorunlarmmin daha da
derinlesmesine neden olabilir. Dolayisiyla koridorun bolgedeki hava kalitesi tizerindeki

etkilerinin dikkatli bir sekilde degerlendirilmesi gerekmektedir.

Koridoru’nun siirdiiriilebilirligi dikkate alindiginda, mevcut uluslararasi ulastirma projeleri
onemli deneyimler sunmaktadir. Ozellikle BRI kapsaminda gerceklestirilen projeler, biiyiik
Olgekli ulagtirma yatirimlarinda g¢evresel yonetimin Onemini gostermektedir. Bu projelerde
cevresel diizenlemelerin istenilen seviyede uygulanmamasi veya kurumsal kapasite eksiklikleri
onemli ¢evresel sorunlara yol acabilmektedir. Bu nedenle stratejik acidan 6nemli olan ¢evresel
degerlendirmelerin erken planlama asamasinda uygulanmasi ve uluslararasi ¢cevre standartlarinin
dikkate alinmasi ciddi énem arz etmektedir. Bununla birlikte, sinir 6tesi ¢evresel etkilerin
yonetilebilmesi i¢in koridor glizergahindaki tilkeler arasinda kurumsal is birligi ve koordinasyon

mekanizmalarinin kurulmasi ve gelistirilmesi baska bir 6nemli konudur.

Zengezur Koridoru, ekonomik entegrasyonu giiclendirme ve bolgesel ulastirma aglarini
gelistirme agisindan stratejik bir projedir. Ancak projenin uzun vadeli basaris1 yalnizca ekonomik
kazanimlara degil, ayn1 zamanda ¢evresel ve sosyal siirdiiriilebilirligin saglanmasina baghidir. Bu
nedenle proje planlama ve uygulama siireclerinde ¢evresel etki degerlendirmelerinin etkin bir
sekilde yiiriitiilmesi, ekosistemlerin korunmasi, yenilenebilir enerji destekli demiryolu ulagim

sistemlerinin tesvik edilmesi ve yerel ¢cevresel kosullarin dikkate alinmasi elzemdir.

Son olarak, Zengezur Koridoru’nun siirdiiriilebilir bir ulasim projesi olarak hayata
gegirilebilmesi icin gevresel risklerin erken asamada belirlenmesi, uluslararasi ¢evre yonetimi
standartlarinin uygulanmasi ve bdlgesel is birligi mekanizmalarinin gii¢lendirilmesi biiyiik 6nem
tagimaktadir. Bu yaklasimla, proje yalnizca ekonomik bir ulastirma hatti olmasinin 6tesine
gecerek cevresel agidan daha dengeli ve siirdiiriilebilir bir bolgesel kalkinma modelinin

olusmasina katki saglayacaktir.
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IPEK YOLU ORTA KORIDORUNDA YENI BiR AKTOR: IGDIR-
BAKU KORIDORU

Alpaslan Alpaslanoglu”

1. Giris

Insanlik medeniyetinin en énemli projelerinin basinda etkin ticari yol aglarmin geldigini
sOylemek yanlis olmayacaktir (Dogan, 2014: 20). Cilinkii medeniyet ulagim altyapisi iizerinde ve
ulagim yetenegi Olcilisiinde geligebilir. Yollar ulasim olanaklarin1 saglamakla; insanlarin,
mallarin, hizmetlerin, kiiltlirlerin ve diger tiim sanayi ve sosyal alig-veriglerin yapilabilmesine
olanak vermektedir. Elbette tarih boyunca bunu en yiiksek seviyede ve agik ara basarabilmis olan
Tarihi Biiyiik Ipek Yolu, essiz bir érnek olarak mihenk tasi durumundadir. Ancak ekonomik,
siyasi, askeri, dini, kiiltiirel sebepler, basiretsiz ve 6ngoriisiiz yonetimler gibi nedenlerden dolay1
bu essiz medeniyet projesi etkinligini yitirmistir. Kisisel gorlisiim olarak; aslinda insanlik tarihini
en basaril1 projesi olan Tarihi Biiyiik Ipek Yolu’nun o sasali giinlerini hep aradigini ve o basariy1
tekrar edebilmenin arayisinda oldugu sdylenebilir. Uluslararasi ulastirma stratejilerinin amag ve
cabalarinin da (genellikle etkin olamasalar da) her daim bu arayisin birer yansimasi oldugu
goriilebilir. Nerdeyse tiim uluslararasi ulagim is birlikleri ve projelerinin amaglarinda mutlaka
Tarihi Biiyiik Ipek Yolu'na atfen “Yeni ipek Yolu” vurgusunun dzellikle &ne ¢ikarilmas: dikkat
cekicidir. Ustelik bu vurgu sadece kara yolu ulasimi i¢in degil boru hatlar1 da dahil olmak iizere
diger tiim tasima tiirleri icin de yapilagelmektedir. Karadeniz Ekonomik Isbirligi Orgiitii,
TRACECA, OBOR, Uluslararas1 Kuzey-Giiney Ulasim Koridoru (INSTC), Deniz ipek Yolu
Girisimi (MSRI), TEN-T, TANAP vs. (T.C. Disisleri Bakanligi, 2025; Avrupa Birligi Baskanligi,
2026; Alpaslanoglu, 2022a), bu duruma verilebilecek orneklerdir. Ancak ne yazik ki Tarihi
Biiyiik Ipek Yolu, ikameye uygun bir projeden ziyade ancak ve ancak en az ayni niteliklerde
(glizergah, kapsam, rotalar, ag tasarimi, tasima gilivenligi, lojistik kabiliyet, verimlilik, etkinlik
vs. bakimindan), cagdas bilim ve tekniklerin destegi ile yeniden olusturulmasi kaginilmaz olarak
gerekiyor gibi goziikmektedir. Buna kargin yukarida sayilmis olan nedenlerle -muhtemel ki
gecici olarak- sona ermis olan Tarihi Biiyiik Ipek Yolu’nun etkinligi; giiniimiize kadar bdlgesel,
belirli iilkeleri merkeze koyan, sadece ve sadece kiiresel ulasim ag1 maksadindan uzak “zorlama”

ikame projeler ile saglanmaya calisgilmigtir. Bu sonugsuz ¢abalarin yararsizligi anlasildi mi1

*Dog. Dr. T.C. Igdir Universitesi, iiBF Lojistik Yonetimi. ORCID: 0000-0003-0859-984X.
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bilinmez ancak tarihsel gelisim siirecleri nihayet Tarihi Biiyiik Ipek Yolu’nun gergekten tekrar
canlanabilmesi i¢in 6nemli firsatlar1 ortaya ¢ikardi. Basarisizigin en biiyiik sebebi Tarihi Ipek
Yolu aglart i¢inde hem kitalarin kesisim bolgesi hem deniz yolu-kara yolu entegrasyonun
pratikligi hem kuzey-giiney ve dogu-bati rotalarinin en uygun merkezi hem de en yogun iiretim-
ticari bolgelerine erigebilirligi gibi essiz avantajlara sahip olan Anadolu yarimadasi ile Hazar
Denizi bolgesi arasindaki en kritik baglantinin (Sekil 1) uzunca zamandir etkin olarak rol
iistlenmemesinden kaynaklanan tikanma nedeniyleydi. Zaten yukarida isimleri anilmig olunan
cok uluslu ulasim koridorlarinin (Ten-T hari¢), hep bu kritik baglantidaki tikanmay1 agmaya
calistiklar1 anlasilmaktadir. S6z konusu boélgesel tikanma, yiizlerce yil kiiresel ve bolgesel
ticaretin dolayisiyla medeniyetin daha fazla ilerlemesinin dniinde yiiksek bir bariyer olagelmistir.
Yine de ticaret, tarih boyunca hep kendi yolunu yapmustir. Iste bugiinler de sahit oldugumuz

geligmeler, ticaretin dogal yolunu agmasinin bir 6rnegi olabilir.

2. Tarihi Biiyiik Ipek Yolu

Biiyiik Ipek Yolu veya Tarihi Biiyiik Ipek Yolu, aslinda tek bir yol veya rota olmayip,
Avrasya’y1 saran ve neredeyse her sehre ulasabilen bir ulasim agiydi. Ancak en biiyiik
yogunlugunu, Cin-Roma ulagiminin ana hatlarinda (en kisa rotalar {izerinden)
gerceklestirmekteydi. Simdilik mazisi, Miken dénemine kadar (M.O. 1000 veya daha eski)
uzanan (Uhlig, 1986: 85) Tarihi Biiyiik ipek Yolu “Ipek Yolu” ismini, nispeten yeni bir isimdi ve
bir cografyaci tarafindan yaklasik yiiz yil once tasidigi en iinli iiriiniin adina atfen verilmisti
(Uhlig, 1986: 11). Tarihi Biiyiik ipek Yolu, sadece kara degil, deniz yolu hatlarini (baharat yollari
olarak da adlandirilir) da icermekteydi ve yaklasik iki bin y1l once benzeri hala goriilmemis
diizeydeki bir kiiresellesmeyi gerceklestirmistir (Frankopan, 2017: 19). 19 yiizyildan itibaren,
deniz yolu tasimaciliginin gelisimi ve kara rotalarinin giivenlik sorunlari, Tarihi Biiyiik Ipek

Yolunu eski gorkemli giinlerini sonlandird: (Sekil 1).

Tarihi Biiyiik Ipek Yolunun genis ticaret aglar1 sadece ticari mallar1 ve degerli esyalari
tasimaktan c¢ok daha fazlasiydi; siirekli hareketlilik ve niifus karigimi, insanlik tarihi ve
medeniyeti lizerinde derin bir etkiye sahip olan bilgi, fikir, kiiltiir ve inanglarin yaygin bir sekilde
aktarilmasma yol acti. Ipek Yollar: iizerindeki sehirler, ticaretlerinin yaninda entelektiiel ve
kiiltiirel aligverisle de cazip hale geldiler ve bu sehirlerin ¢ogu kiiltiir ve 6grenim merkezlerine
doniistli. Bilim, sanat ve edebiyatin yani sira el sanatlar1 ve teknolojiler de bu yollar boyunca
toplumlar arasinda paylasildi ve yayildi; bu sekilde diller, dinler ve kiiltiirler gelisti ve birbirlerini

etkiledi (UNESCO, 2026; T.C. Ministry of Culture and Tourism, 2026). Tarihi Biiyiik Ipek
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Yolunun ardindan; yekpare, kapsayici, sinir otesi, serbest ticaret 6zelliklerine sahip, kara-deniz
entegreli ve ¢ok uzun rotalar igeren (Sekil 1) iistelik ticaretin yaninda bilim, felsefe, kiiltiir ve
medeniyet de tasiyan bdylesine etkin bir yol ag1, Insanlik tarihinde asla bir daha yapilamamustir.
Ancak Ondan sonra insan medeniyeti; bir zamanlar yapabilmis oldugu bu en biiyiik projesini

canlandirmak iizere ¢ok sayida nihayetsiz girisimde bulunmustur.

Sekil 1.
Tarihi Biiyiik Ipek Yolu

The Silk Roads

The silk Roads are part of a vast region comprised
ol & network of méritime and land routes.

They pass thraugh South Asiz 2nd Southeasl
Asia, crossing the Central Asizn subcontinent,
the Russian steppes, the Iranian and Anatolicn.
plaleaus, and the Arsbian Peninsula. They stcelch

T SilkRoade
T Maritime Sill Roads (Spice Router)
Routes.

wrewim Other Tradeand Connecting Routes
e Secondary Trading Routes

Not. Tarihi Biiyiik Ipek Yolu haritas1. Kirmiz1 hatlar; ana Ipek Yolu rotalari. Mavi hatlar; deniz Ipek Yolu hatlart
(Baharat Yolu olarak da amilir). Insanligin en biiyiik ve en etkin projelerinden birisi olan Tarihi Biiyiik Ipek Yolu,
19. Yiizyila kadar binlerce yil boyunca bilinen Diinyanin neredeyse her yerine etkin olarak erislebilmistir. Kaynak:
UNESCO. (https://unescosilkroadphotocontest.org/en/about-silk-roads-map).

2.1. Orta Koridor

Tarihi Biiyiik ipek Yolu’nun ii¢ ana kolunun (Kuzey, Giiney ve Orta Koridorlar1) en kisasi, en
yliksek ticaret kapasitesine sahip olani ve en Onemli sehirlerden gecen basat koridoru Orta
Koridordur. Orta Koridor, diger koridorlarla beraber Xian’dan (Cin) baslayip Taklamakan
Coliinii alt veya tist sinirindan gecip Kasgar’da kesigserek Semarkant ve Merv {izerinden ya Hazar
Denizini gegerek veya Antakya’ya varip Anadolu Yarimadasina ulastiktan sonra Akdeniz veya
kara hatt1 ile Roma’ya ulagmaktaydi (Uhlig, 1986: 394-395). Giiniimiizde de Orta Koridor, ayn1

islevle ve ayn1 glizergahlariyla varligini devam ettirmektedir.

Gilinimiizde Orta Koridor’u canlandirma cabalar1 artarak devam etmektedir. “Trans-Caspian
East-West-Middle Corridor Initiative- Trans-Hazar Dogu-Bati-Orta Koridoru (Orta Koridor)”
adl1 bu koridor; yine bir “eski Ipek Yolu'nu canlandirma” iddiasiyla, Cin’i demir yolu ve kara

yolu modlarindan Orta Asya'ya, ardindan Trans-Hazar Denizi gilizergahindan
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Kazakistan/Tiirkmenistan yoluyla Tiirkiye'ye, daha sonra Azerbaycan ve Giircistan'a ve son
olarak da Tiirkiye lizerinden Avrupa'ya uzanmaktadir. Koridor, Hazar Transitinde ¢ok modlu
tasimacilik icin Bakii/Alat (Azerbaycan), Aktau/Kuryk (Kazakistan) ve Tiirkmenbasi
(Tiirkmenistan) limanlarini kullanmaktadir. Ota Koridor, Cin'den Avrupa'ya tasian yaklasik 10
milyon/y1l konteynerin %96'sinin deniz yoluyla tasinmasina (Republic of Tiirkiye Ministry of
Foreign Affairs, 2022) karsin giiclii bir alternatif olarak goriilmektedir.

Cin ile Avrupa’yi, Tiirkiye ve Azerbaycan lizerinden birbirine baglayan Orta Koridor,
toplamda 4.256 kilometrelik demir yolunu ve 508 kilometrelik deniz yolunu i¢cermektedir. Orta
Koridor, bu mesafeyi 12 giinde kat ederken, Kuzey Koridoru 20 giin ve Giiney Koridoru da 14
giinliik seyahat siirelerini gerektirmektedirler (T.C. Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi, 2023a). Oysa
ayn1 mesafe deniz yolu ile yaklasik bir ay siire ile ger¢eklestirilebilmektedir. Deniz yolu, Diinya
tizerindeki tiim ticari mallarin %80’indan fazlasini tasimakta olsa da genel olarak, tagima siiresi
20-45 giin arasinda degismektedir. Cin'den Avrupa'ya yapilan bir sevkiyat 30 ila 45 giin arasinda
transit zaman gerektirirken Cin'den Ingiltere'ye yapilan deniz tasima siireleri de genellikle 35 ila
45 giin stirmektedir. (Maersk, 2023). Orta Koridor’un en 6nemli avantaji tasima mesafesinin kisa
olmas1 nedeni ile tasima hizindaki rakipsizligidir. Ancak Orta Koridorun basta olmak iizere diger
koridorlarla birlikte mevcut potansiyelini anlayabilmek icin kiiresel, kitalar aras1 ve bolgesel

ticaret akislarinin incelenmesi gerekli goriilmektedir.

Sekil 2.
Trans-Hazar Dogu-Bati-Orta Koridoru (Orta Koridor)

R e
Not. Trans-Hazar Dogu-Bati-Orta Koridoru (Orta Koridor) girisimi; Pekin-Londra baglantisini kara ve demir yolu
modlarmi kullanarak gergeklestirecektir ve bu girisimin en kritik hatt1 Bakii-Tiflis-Kars demir yolu baglantisidir.
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Kaynak: Republic of Tiirkiye Ministry of Foreign Affairs. (https://www.mfa.gov.tr/turkiye s-multilateral-
transportation-policy.en.mfa).

Liner Tagimaciligi Baglanti Endeksi, iilkelerin kiiresel nakliye aglarina ne kadar iyi bagh
oldugunu gosteren onemli bir gostergedir. Birlesmis Milletler Ticaret ve Kalkinma Konferansi
(UNCTAD) tarafindan deniz tasimacilig1 sektoriiniin bes bilesenine dayanarak hesaplanir: Gemi
sayisl, konteyner tasima kapasitesi, maksimum gemi boyutu, hizmet sayist ve bir {ilkenin
limanlarinda konteyner gemisi kullanan sirket sayisi. Her bir bilesen i¢in, bir iilkenin degeri 2004
yilindaki her bilesenin maksimum degerine boliiniir, bes bilesen her {ilke i¢in ortalama alinir ve
ortalama, 2004 yilindaki maksimum ortalamaya bdliiniir ve 100 ile ¢arpilir. Endeks, 2004 yilinda
en yiiksek ortalama endekse sahip iilke i¢in 100 degerini iiretir (Wold Bank, 2026). Buna gore,
2021 yilinda Cin, ABD ve bat1 Avrupa iilkeleri en yogun liner baglantisi (dolayisiyla konteyner
tasimaciligl) gerceklestiren bolgeler olarak one ¢ikmaktadirlar. Ozellikle 77,47 iizerinde en
yiiksek endekse sahip Bati Avrupa-Cin ile onlar arasinda baglanti saglayan Orta Koridor
iilkelerinin de ortalama 60 endeks degerini gerceklestirmis olmalari dikkat ¢ekicidir. Bu durumda
Orta Koridor hem en yiiksek konteyner akisini demir yolu ve kara yolu ile gerceklestirip hem de
koridor iilkelerinden de 6nemli akis katkis1 alabilecektir. Ozellikle Tiirkiye ve Yunanistan bu
katkiy1 azami diizeyde saglayabilecektir. Ayrica tarih boyunca da oldugu gibi, kiiresel 6lgekte
mal akiginin dogu-bati ekseninde yogunlagsmis oldugu da goriilmektedir (Sekil 3). Orta
Koridorun 6zellikle deniz yolu tasimaciliginin dogal rakibi oldugundan deniz yolunun en giiglii
yOnii olan tagima maliyeti avantajina karsin koridor, en 6nemli avantaji olan tagima hizi (denize
gore yaklasik yari siirede) ile rekabet etmeye calisacaktir. Ancak bu durumda Orta Koridordaki

tiim demir yolu hatlarinin ayn1 ekartmana sahip olmasi son derece 6nemlidir.

Sekil 3.
Liner Tagimaciligi Baglanti Endeksi
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Not. Liner Tagimacilig1 Baglant1 Endeksi, 2021 (2004'teki maksimum deger=100). Kaynak: Wold Bank.
(https://data.worldbank.org/indicator/IS.SHP.GCNW.XQ?end=2021&name_desc=false&start=2021&view=bar).

Liner tagimaciliginda agirlikli olarak konteyner tagimalar1 yapilmaktadir (Ro-Ro tagimalari da
liner 6zelligindendir) ve dogal olarak Liner tasimalari ile konteyner liman hareketliligi arasinda
dogrudan bir iliski mevcuttur. Orta Koridor hem IBK hem de BTK giizergahlarinda yiik
aktarmay1 veya katar degisimini zorunlu kildigindan (ekartman farki nedeniyle) koridor boyunca
konteyner tagimaciligi ve konteynerizasyon, belirgin olarak dnce ¢ikacaktir. Buradan hareketle
kiiresel konteyner trafiginde de Cin ve ABD’nin 6nciil rol almis olduklar1 goriilmektedir ki bu
durum ayni1 zamanda kiiresel konteyner ticaretinin en ¢ok bu iki iilke arasinda gerceklesmis
oldugunu da gostermektedir. Tiirkiye ve Avrupa, nispeten orta sevilerde konteyner liman
hareketliligine sahiptirler (Sekil 4). Orta Koridor, demir yolu tagimalar1 sayesinde ozellikle
Cin’in OBOR gibi devasa ulasim projeleri ile Avrupa kitasina daha etkin olarak ulasabilme
cabalarina bir karsilik ya da bir ¢are olabilir. Bu durumda demir yoluna dayali Orta Koridor,
deniz yolu konteyner tagimalarina etkin bir alternatif olarak denize gore yart stirelerle teslimatlar

gerceklestirebilir. Ayrica Karadeniz tizerinden Tuna Nehri araciligiyla i¢ Avrupa iilkelerine erisim

saglayabilir.
Sekil 4.
Konteyner Trafigi

Millions
<523
A 523-1373
13.73 -22.52
2252 -37.29
W >3729

Not. Konteyner Liman Trafigi (TEU), 2022. Kaynak: Wold Bank.
(https://data.worldbank.org/indicator/IS.SHP.GOOD.TU?view=map).

Tiim yiikler diizeyinde kiiresel deniz yolu tagimaciligi, 2000 yilindan sonra toplam tasinan
agirlik ve ton-mil degerlerinde olduk¢a degisken bir ¢izgi gdstermistir. Ancak birim mesafede
tasidigr yik miktar1 (ton) istikrarli olarak artis goéstermistir. Bu durum acgik¢a tasima
performansinin, yiik miktarindaki kisitli artisa ragmen tasima mesafesindeki istikrarli ve nispeten

yiiksek artis1 nedeni ile olustugunu ortaya koymaktadir. Ote yandan 2009 ekonomik kriz ile 2020
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pandemi krizinin deniz yolu tagimalari lizerindeki olumsuz etkileri bariz olarak goriilmektedir.
Deniz yolu tagimlari kiiresel ticaretin ¢ok agirlikli olarak esas tagima modudur. Ancak krizlerden
yliksek diizeyde olumsuz etkilenmesi de dikkat ¢ekicidir (Sekil 5). Orta Koridor, benzeri kriz
durumlarinda hem kiiresel tasimalar i¢in deniz yoluna bir alternatif olmast hem de Avrasya
bolgesi igin ana ulasim potansiyeline sahip olmasi bakimindan &nemlidir. IBK ve BTK
seceneklerine sahip olan Orta Koridorun, deniz yoluna gore bolgesel veya kiiresel krizlerden

daha az etkilenebilecegi ongoriilebilir.

Sekil 5.
Deniz Yolu Ticareti, 2000-2024

Miles
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== Tons Ton-miles == Miles per ton of cargo (right axis)
Not. Deniz yolu ticareti, 2000-2024. Deniz yoluyla yapilan ticaretin biiyiimesi, ton ve ton-mil cinsinden tagima
kapasitesi ve ton basina ortalama kat edilen mesafe gosterilmistir. Deniz ticareti hacmi 2023 yilinda 12.292 milyon
tona ulagarak, 2022'deki daralmanin ardindan %2,4'liik bir artis gostermis ve 2024 yillarinda daha uzun nakliye
rotalarina gegisle ivme kazanmustir. Ton-mil cinsinden deniz ticareti, “deniz tagimaciligi igini”, yani bir tonluk deniz
yikiinin menseinden varig noktasina ne kadar yol kat ettigini Olger. Kaynak: UNCTAD.
(https://unctad.org/system/files/official-document/rmt2024 _en.pdf).

Kiiresel ticaret akisinda demir yolu giderek daha ¢ok dnem kazanmaktadir. Bu bakimdan
Orta Koridor, 4 bin km’den fazla demir yolu ag uzunluguna sahip oldugundan 6nemli avantaja
sahip durumdadir. Kiiresel Demir yolu hatlar1 (Toplam giizergah-km) 2021 yil1 itibari ile Cin,
Rusya Federasyonu ve ABD 85 endeks degerinin iizerinde yer almakta iken Tiirkiye,
Azerbaycan ve AB bolgesinin orta/orta iist diizeylerde yer almaktadirlar. Bu duruma gore Orta
Koridor; Avrupa-Asya demir yolu baglantisi i¢in yeterli altyap1 varligina sahip géziikmektedir.
Iki ana transit iilke olan Tiirkiye ve Azerbaycan, Koridordan daha yiiksek diizeyde katma deger
saglayabilmek icin gelismis lojistik merkezler {izerinden deniz ve bolgesel kara baglantilarini
etkin olarak kurabilmelidirler (Sekil 6). Orta Koridor; Bakii-Tiflis ile [gdir-Karadeniz sahili

iizerinden Karadeniz’e ve Igdir-Mersin iizerinden Akdeniz’e veya Istanbul Bogaz gegisi ile



ZENGEZUR KORIDORU’NUN ULUSAL, BOLGESEL VE KURESEL ETKILERI (CILT 1) 211

Avrupa’ya ulasabilecektir. S6z konusu erisim olanaklari hem BTK hem de IBK iizerinden etkin

ve verimli olarak gerceklestirilebilir.

Sekil 6.
Demir Yolu Hatlar

Thousands
<8.04
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Not. Kiiresel Demir yolu hatlar1 (Toplam Giizergah-km), 2021: Ulkede yolcu tasimaciligi, yiik tasimaciligi veya
her ikisi i¢in isletilen toplam demir yolu hatt1 uzunlugu. Kaynak: Wold Bank.
(https://data.worldbank.org/indicator/IS.RRS.TOTL.KM?year=2021).

Demir yolu yiik tasima performansi son derece dnemli bir performans dl¢iitiidiir ve diger tiim
tasima modlar i¢in de hesaplanarak birbirleri ile kiyaslanabilmelerine olanak verir. Bu deger,
demir yolundan tasinan yiik miktar1 (metrik ton) ile kat edilen mesafenin (kilometre) carpimi ile
hesaplanir (ton-km). Bdylece sadece mesafe veya tonaj degil her ikisi birden 6l¢iiliir ve dikkate
aliir. Orta koridor bolgesinde en yiiksek demir yolu tasima performansi Rusya Federasyonu
tarafindan gerceklestirilmistir. Tiirkiye ve Azerbaycan orta diizeyde demir yolu tagima
performanslarina sahiptirler. Ancak 6zellikle IBK nin islemesi ile beraber her iki lilke demir yolu
tasima performanslarinda da artis goriilmesi dogal bir sonugtur. Ote yandan BTK’nin Tiirkiye,
Azerbaycan ve Giircistan demir yolu tasima performansi iizerinde bariz bir yiikselise sebep
olmadig1 da sdylenebilir. Avrupa kitasinda da genel olarak demir yolu tasima performansin orta
diizeylerde oldugu sdylenebilir. Kiiresel demir yolu tasima performansi bakimindan en dikkate
deger husus Cin’in son derece diisiik degere sahip olmasidir. Buna ragmen Cin, mevcut demir

yolu hatlar1 ile Orta Koridora baglanabilmektedir (Sekil 7).
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Sekil 7.

Demir Yolu Yiik Tagima Performansi
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Not. Demir yollar yiik tasima performansi (milyon ton-km), 2021. Demir yolu yiik tasima performansi (demir
yolundan tagian yiik miktar1 (metrik ton) ile kat edilen mesafenin (kilometre) ¢arpimi ile hesaplanir. Kaynak: World
Bank. (https://data.worldbank.org/indicator/IS.RRS.GOOD.MT.K6?view=map).

Dogu-bati ticaret akisinda dnemli bir tasima modu da hava yoludur. Ozellikle nispeten hafif,
degerli ve ekspres tasimalarda hava yolu modu ilk hatta neredeyse tek tercih durumundadir. Orta
Koridor oldukg¢a hizli (Cin-Londra 14 giine kadar teslim siiresi) tasima hizi sunsa da hava yolu
kadar hizli olamayacaktir. Buna ragmen bazi “tercih edilebilir” tagmmmalar i¢in uygun
navlun/tasima siiresi avantajlar1 sunabilir. Hatta eger Orta Koridor 6zel ve hizli giimriik rejimleri
uygulayabilirse 6zellikle yakin mesafelerde (1.000 km ye kadar) demir yolu lehine avantaj
olusturulabilir. Hava yolu tasima performansi énemli bir gdstergedir ve bir ugagin kalkigindan
bir sonraki inisine kadar olan her ugus asamasinda tasinan kargo, ekspres ile diplomatik yiiklerin
toplam1 (metrik ton) ile kat edilen mesafe (kilometre) cinsinden o6lgiiliir (ton-km). Buna gore
2023 yil1 kiiresel hava kargo tasima performansinda, Cin ve ABD’nin onciiliigli tistelendikleri,
Tiirkiye ve Azerbaycan’in orta diizeylerde seyrettikleri goriilmektedir (Sekil 8). Eger her iki iilke
de Orta Koridorda birer lojistik hub olma iddialarindaysalar -ki dogal hedefleri bu yonde olmali-
hava kargo tasima performanslarini gelistirmeleri gerekmektedir. Bunun i¢in en yiiksek seviyede
tasima modlar1 entegrasyonun saglanmasi sart goriilmektedir. Orta Koridor s6z konusu
entegrasyon i¢in 6nemli firsatlar sunabilir. Orta Koridorun kritik konumlarinda yer alan Bakii ve
Igdir hava limanlarinda demir yolu-hava yolu entegrasyonu saglanarak bolgesel hava ekspres

tagimalari etkin olarak gergeklestirilebilir.
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Sekil 8.

Hava Yolu Yiik Tasima Performansi
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Not. Hava yolu yiik tasima performansi (milyon ton-km), 2023. Kaynak: World Bank.
(https://data.worldbank.org/indicator/IS.RRS.GOOD.MT.K6?view=map).

Orta Koridor, demir yolu ve kara yolu tasima modlarin1 yogun olarak kullanan bir Avrasya
ticaret yoludur ve ana hatlar1 olan demir yolunu kara yolu araciliiyla yayginlastirmaktadir. 2024
yili kiiresel kara yolu tasima performans degerlerine gore Cin olduk¢a zayif bir dereceye
sahipken Tiirkiye ve Avrupa orta diizeylerdedir. Bu verilere gore hem Tiirkiye hem de Avrupa
kitasinda kara yolu tasimacihiginm &nciil oldugu anlasilabilir (Sekil 9). Ote yandan ana tagima
modu demir yolu olan Orta Koridor i¢in halihazirda hatta yeterinden fazla kara yolu ag1 ve
altyapisinin oldugu sdylenebilir. Ayrica Cin-Avrupa baglantisinin ¢ok hizli ve kesintisiz bir demir
yolu hatt1 ile entegre edilmesi durumunda aslinda Ongoriilen tagima hizlarinin asilabilecegi
sonucuna varilabilir. Ancak Orta Koridorun bu konudaki en 6nemli engeli Koridor tizerindeki

iilkelerin farkli demir yolu hat agikliklarina sahip olmalaridir.
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Sekil 9.

Kara Yolu Yiik Tasima Performanst
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Not. Kara yolu yiik tasima performansi (milyon ton-km), 2024. Tasimanin nerede gergeklestigine bakilmaksizin,
raporlama iilkesinde kayitli kara yolu yiik araglartyla yapilan yiik tasimacilifi gosterilmistir. Kara yolu ton-
kilometre: Bir ton malin bir kilometre kara yoluyla tasinmasimi temsil eden mal tasimaciligi 6l¢ii birimidir
(performans, ton-km). Kaynak: UNECE. (https://w3.unece.org/SDG/en/Indicator?id=88).
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2.2. Orta Koridor Hazar-Anadolu Baglantis1

Orta Koridorun en kritik ve hassas etab1 Hazar-Anadolu gecisidir. S6z konusu etap, basta
siyasi ve politik ¢ekismeler olmak iizere tiirlii 6nemsiz hesaplarin dondiigii bir bolge olarak
astrlar boyunca Orta Koridorun islevselligini ortadan kaldirmigtir. Oysa kiiresel ticaret akigini
engellemek ve bu akisin 6niinde durmak miimkiin olmadig: gibi bir anlama da sahip degildir.
Sonunda ticaret kendi yolunu acacaktir. Giiniimiizde Orta Koridorunun Hazar-Anadolu
baglantisi; 2017 yilinda islerlik kazanan Bakii-Tiflis-Kars demir yolu hatt1 {izerinden yapilmis
dolayistyla Cin ile Londra’ya kadar Avrasya baglantisi ger¢eklestirilmis durumdadir. Daha sonra
(2025 yilinda) Orta koridorun en gozde ve en etkin etabinin hayata donmesi i¢in neredeyse tiim
engeller ortadan kaldirildi. S6z konusu hat, Azerbaycan’i ikiye bélen, yaklagik 40 km
genisliginde olan tartigmali Zengezur gegisinin Ermenistan tarafindan tikanmasindan meydana
gelen gecis sorunun ABD tarafindan ¢oziilmesi ile glindeme gelmis ve tarafimca Igdir-Bakii
koridoru (IBK) olarak adlandirilmistir. Her ne kadar siklikla Zengezur koridoru olarak anilsa da
Zengezur gecisinin sadece 40 km uzunlugunda, tasimacilik agisindan herhangi 6ne ¢ikan
ozelliginin olmamasi, herhangi ulagtirma baglantis1 veya entegrasyonu igermemesi nedeni ile
tarihsel kokenleri sebebiyle ve koridorun baslangici ile bitisi olan Igdir-Bakii lokasyonlarinin
koridorun tiim mesafesini kapsamasi nedeniyle ¢ok daha dogru olacag: diisiiniilmiistiir. Sonug
olarak Tarihi Biiyiik Ipek Yolunun en &nemli kiiresel rotast olan Orta Koridor, Hazar-Anadolu

baglantisini iki alternatifle gerceklestirecektir.
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Orta Koridor, Dogu-Bat1 arasindaki ticaret akisinda essiz bir yere ve dnemli avantajlara sahip
durumdadir. Giintimiizde Cin'den baslayan deniz transit siireleri, hedefe bagli olarak 6nemli
Olciide degismektedir ve glinlimiiz ticaret diinyas1 i¢in artik “makul teslim siirelerinin™ disinda
kalmaktadir. Ornegin dékme yiikler i¢in en yaygin yontem olan deniz tasimaciligi transit siireleri
icin (liman tasima ve glimriikleme de dahil olmak iizere kapidan kapiya teslimati iceren
tahminlerdir ve tasiyiciya, limana ve diger faktorlere bagl olarak 4-9 giin degisebilir) baslica

yolculuk zamanlar1 verilmistir (Maskura Logistics, 2024):

e ABD ve Kanada (Bat1 Kiyis1): Deniz yoluyla 20-25 giin.

e ABD ve Kanada (Dogu Kiyis1): Deniz yoluyla 30-35 giin.

e Bat1 Avrupa (ingiltere, Almanya, Fransa): deniz yoluyla 25-30 giin.
e Kuzey Avrupa (isveg, Danimarka): deniz yoluyla 30-35 giin.

e Giiney Avrupa (Italya, Ispanya): deniz yoluyla 27-32 giin.

Yukarida ornekleri verilmis olan olduk¢a uzun ve degisken deniz yolu transit siirelerini
azaltmay1 amaclayan Cinli konteyner tagimacilig1 sirketi Sea Legend, birgok giicliigline ve
riskine ragmen; Kuzey Kutbu'ndaki Kuzey Denizi Rotasi (NSR) iizerinden ilk dogrudan Cin-
Avrupa tagimasit yapmis ve 20 giinliik bir yolculuktan sonra Ningbo Zhoushan Limani'ndan
Ingiltere'nin Felixstowe limanina ulasmistir. Bu rotanin siiresi, genellikle Umit Burnu'nu dolasan
geleneksel rotalarin gerektirdigi slirenin neredeyse yarist kadardir. Ayrica bu rotanin karbon
emisyonunun yaklasik yiizde 50 daha az olacagi ongdriilmektedir (The State Council of the
People's Republic of China, 2025; Port Technology, 2025). Ancak ayni zamanda bu rotanin
riskleri ve tagima giivenligi agisindan ciddi olumsuz yonleri géz Oniine alindiginda aslinda
konvansiyonel deniz yolu rotalarma alternatif arayislarindaki kararliligin Glgiisiiniin  bir
gostergesi olarak degerlendirilebilir. Dolayistyla Orta Koridor bu arayisa ¢ok biiyiik oranda
karsilik verebilecektir. Ciinkii Orta Koridorun en dnemli avantajlarindan biri, diger geleneksel
rotalara kiyasla onemli Olgiide azaltilmis gecis siiresidir. Siiveys Kanali veya kuzey rotasi
iizerinden gonderilen yiiklerin teslim siiresi, yaklasik 35 ila 45 giin siirebilirken, Orta Koridor,
ayni1 mesafedeki bir tagimay1 13 ila 21 giine indirebilmektedir (Azerbaycan Ulastirma Bakanligi,
2026). Normal gonderilerin yan sira Koridor, 6zellikle zamana duyarli kargolar i¢in de tercih
edilebilir ve kiiresel tasimaciliktan kendi hissesine diisen payina, hiz ve tagima gilivenligi

sunabilme potansiyeline sahiptir.

Orta Koridor'un 6nemi: "Cin'den Avrupa'ya dogru yola ¢ikan bir yiik treni, Orta Koridor ve

Tiirkiye hattin1 kullanmasi halinde 7 bin kilometreyi 12 giinde kat etmektedir. Ayni1 trenin Rusya
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Kuzey Ticaret Yolu'nu tercih etmesi halinde 10 bin kilometrelik bir mesafe ve en az 15 giinliik
seyir siiresi s0z konusu olacaktir. Giiney Koridor'u tercih etmesi durumunda ise gemiyle Siiveys
Kanali iizerinden 20 bin kilometre seyrederek ancak 45 ile 60 giinde Avrupa'ya ulasabilir. Bu
stireler, Orta Koridor'un kiiresel ticarette, Asya ve Avrupa arasinda oldukga avantajli ve giivenli
oldugunu gostermektedir. Ancak, Orta koridor hem kara yolu hem de demir yolu altyapisi itibari
ile ulasim agy, transit gecis sorunlari, tarife disi engeller, biirokratik zorluklar, altyaps, tesis, gegis
belgesi, entegrasyon ve gecis licreti gibi konularda iyilestirmeler ve ilerlemeler kaydetmesi ve
bu konulardaki sorunlar1 agmasi da gerekmektedir. Ciinkii uluslararasi ticaretin gelisebilmesi i¢in
oncelikle tasimaciliktaki gecis iicretleri, transit ge¢is ve altyapi sorunlarinin ¢oziilmesi
gerekmektedir (UTIKAD, 2022). Siiveys Kanali ve Kuzey-Giiney Koridoru gibi diger kiiresel
transit arterlerle karsilastirildiginda, Orta Koridor 6nemli avantajlar sunmaktadir. Cin ve Avrupa
arasinda yaklasik 8.000 ila 10.000 kilometrelik bir mesafeyi kapsayan Orta Koridor, yaklasik
20.000 kilometre uzanan Siiveys rotasindan neredeyse iki kat daha kisadir. Orta Koridor boyunca
gecis siiresi 12 ila 18 giin arasinda degisirken, Siiveys Kanali {izerinden ulagim 30 ila 45 giin
arasinda ve Kuzey-Giiney Koridoru yaklasik 15 ila 25 giin siirmektedir. Dolayisiyla Orta
Koridorun en 6nemli avantajlar1 arasinda nispeten kisa seyahat siiresi, katilimer bolgelerdeki
siyasi istikrarin gelistirilmesi, modernize edilmis ve genisletilmis ulasim altyapisi ve yiiksek
degerli, zamana duyarl yiik i¢in uygunlugu 6ne ¢ikmaktadir. Tagima mesafesindeki azalmanin
yaninda demir yolunun ¢evresel avantajlarinin da dikkate alinmasi durumunda ana tagima modu
demir yolu olan Orta Koridor ayni zamana g¢evresel duyarliliga da sahip olabilecektir. Bu
ozellikler, Orta Koridor'u sadece geleneksel rotalara alternatif olarak degil rekabetei,
stirdiiriilebilir ve gelecege doniik bir kiiresel lojistik ¢ozliimii olarak konumlandirmaktadir.
Koridorun, demir yolu bileseni yaklasik 4.256 kilometre uzunlugunda olup Cin, Kazakistan,
Azerbaycan, Giircistan1 gegmektedir. Orta Koridorun deniz yolu kismi -yaklasik 508 kilometre
uzunlugunda- Tiirkmenbagi, Kuryk ve Aktau'nun Hazar Denizi limanlarini bat1 Hazar kiyisindaki
en biiyiik lojistik merkezi olan Bakii Limani'na baglamaktadir (Azerbaycan Ulagtirma Bakanligi,

2026). Orta koridor, Bat1 ile Doguyu asagidaki rotalar tizerinden birbirine baglamaktadir:

e Giircistan ve Tiirkiye tizerinden Bakii-Tiflis-Kars (BTK) demir yolu hatt1 araciligiyla,

e Giircistan'in Karadeniz kiy1 limanlarin1 kullanarak Poto ve Batum'un deniz yollar
iizerinden Karadeniz’e,

e BTK iizerinden Karadeniz ve Akdeniz’e,

e BTK iizerinden Tiirkiye demir yolu sebekesi ile Londra’ya kadar tiim Avrupa’ya,
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e Yukarida sayilan dort farkli rota baglantilarinin tamami, daha kisa mesafe kat ederek ve
daha kisa siirede IBK {izerinden gerceklestirilebilecektir.

2.3. Bakii-Tiflis-Kars (BTK) Demir Yolu Hatti

Bakii-Tiflis-Kars (BTK) Demir Yolu hatti (koridoru); Anadolu-Hazar baglantisini,
Azerbaycan-Giircistan ve Tiirkiye lizerinden bir demir yolu hatti ile yaparak Avrasya
entegrasyonunu saglamaktadir. BTK Hattindan énce bu baglant1 ve entegrasyon ya Tiirkiye-iran-
Azerbaycan veya Tiirkiye-Gilircistan-Azerbaycan rotalar izerinden kara yolu ile yapilmaktaydi.
BTK; 2004 yilinda Tiirkiye-Gilircistan-Azerbaycan Onciiliigiinde baslayan, 2006 yilinda
Kazakistan ve Cin’in dahil olmasi ile yasama gegcen BTK Demir yolu projesi (“Demir ipek yolu”
olarak da anilmaktadir), ad1 anilmis olan ii¢ dnciil {ilkenin bolgesel is birliginin Gtesine gegerek;
Dogu ile Batiy1 baglamak misyonunu iistlenmistir. BTK; Hazar {izerinden Aktau (Kazakistan) ile
Cin arasinda yeni demir yolu hatt1 ve Bati’da Bogaz gecisli “Marmaray” demir yolu tlip gegidi
tizerinden Avrupa demir yolu agina eriserek Asya ile Avrupa arasinda bir demir yolu projesine
doniiserek (T.C. Disisleri Bakanligi, 2022) yasama ge¢mistir (bakiniz Sekil 12). 30 Ekim 2017
tarihinde ac¢ilan Bakii-Tiflis-Kars Demir yolu Hatti’'nda bugiine kadar konvansiyonel tasimalar
da dahil olmak iizere toplam 1 milyon 470 bin ton yiik tasimustir. ilk ticari tasimasini 30 Ekim
2017 tarihinde Kazakistan-Tiirkiye arasinda 4 bin 700 km’lik seyahatle gerceklestirmistir. BTK
iizerinden; Rusya, Giircistan, Azerbaycan, Tiirkmenistan, Kazakistan, Ozbekistan, Kirgizistan ve
Cin yiik tagimaciligi gerceklestirmektedir. BTK; Mayis 2023 ile Mayis 2024 arasinda, Giircistan
kesitindeki altyap1 ¢aligmalari nedeni ile yasadigi bir yillik aranin ardindan Mayis 2024 tarihinde
yeniden islemeye baslamistir (T.C. Ulastirma ve Altyapt Bakanligi, 2024). 30 Ekim 2017
tarihinde Tiirkiye-Giircistan ve Azerbaycan is birligi ile agilan Bakii-Tiflis-Kars Demiryolu Hatti,
bugiine kadar (Mayis 2023 ile Mayis 2024 arasinda bakim calismasi nedeni ile kapali kaldi)
konvansiyonel tasimalar da dahil olmak iizere toplam 1 milyon 470 bin ton yiik tasgimistir (5,5
yilda, yillik ortalama 267.273 ton). Toplam 757 kilometre uzunlugundaki Bakii-Tiflis-Kars
Demiryolu Hatti’nin 429 kilometresi Azerbaycan, 220 kilometresi Giircistan ve 79 kilometresi

Tiirkiye sinirlart icerisinde yer almaktadir (T.C. Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi, 2024).

Ote yandan BTK, Orta Koridorda énemli bir aktdr olsa da bazi dezavantajlara sahiptir.
Oncelikle IBK ’ya gére daha uzun mesafeyi igermekte, fazladan bir sinir gegisi gerektirmekte ve
ozellikle Giircistan gecisinde teknik ve siyasi sorunlarla karsilagilabilmektedir. Ayrica Bakii-
Tiflis arasindaki hat 1520 mm genisligindeyken, 1435 mm standart dlgiilere sahip Tiirkiye ve
Avrupa geg¢isi i¢in ya aktarma yapmak veya vagon degisimi gerekmektedir. Ayni durum yine

1435 mm standart genisligi kullanan Cin i¢in de gerekmektedir. BTK i¢in bir bagka dezavantaj
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da Bakii-Tiflis-Kars (BTK) "demir koridorunun" bazi etaplarinda tasima hizin1 diisiiren ve
altyapt modernizasyonunu gerektiren kesitlerinin olmasidir. Ornegin, 184 km'lik Giircistan
boliimiiniin modernizasyonunun yapilmasi gerekliligi gibi. Bu kesit; daglik ve ormanlik alanlar
da dahil olmak iizere olduk¢a zorlu arazilerden gegmekte olup, Bakii'den Kars'a yiik teslimati
genellikle 70 saatten fazla siirmekte, kis ve kar yagislart ise gecikmeleri daha da uzatmaktadir
(Aze.Media, 2026a). Dolayisiyla BTK i¢in 6nemli altyap1 yenilemelerinin yapilmasi sarttir ancak
daha kalic1 ve ciddi sorun “ekartman uyumsuzlugu” sorunu gibi goziikmektedir. Tiim sorunlarina
ragmen demir yolu tasgimaciliginin kara yolu tagimaciligina gore essiz ve ikame edilemez
istlinliikleri, Orta Koridorun en kritik Avrasya baglantisinin (Anadolu-Hazar) demir yolu, kara
yolu ve diger tasima modlar1 (deniz, iletim, enerji hatlar1) ile gergeklestirilebilmesi gibi benzersiz

olanaklar saglayabilecektir.
2.4. Igdir-Bakii Koridoru (IBK)

Igdir-Bakii Koridoru (IBK), nispeten yeni, heniiz altyap1 ¢alismalar1 devam eden, BTK i¢in
daha diisiikk mesafelerde bir alternatif ve nispeten daha modern bir koridordur. Ayrica IBK,
BTK’ya gore demir yoluna ilaveten kara yolu ve enerji nakil hatlarin1 da icermesi, daha az sinir
gecisini gerektirmesi hatta belki ilerleyen donemlerde karasal su tasima olanagina da kavugmasi
gibi One ¢ikan iistlinliiklere sahiptir. Ancak nihayetinde heniiz islerlik kazanmamis durumda olup

cesitli siyasi ve politik mesellerle kars1 karsiyadir.

Asirlar siiren engeller, anlagmazliklar, ¢ekismeler, giicliikler hatta savaslara ragmen 2025
yilinda bu kritik bdlgenin, kiiresel ticaret aglari icindeki en 6nemli koltuga oturmasinin 6niindeki
engellerin kaldirilmasi yolunda ¢ok dnemli bir adim atilmistir. Agustos 2025 yilinda TRIPP
(Trump Route for International Peace and Prosperity) olarak adlandirilan ve Zengezur gecisinin
ulagima agilmasi lizerine yapilan bu anlagmaya gore (USA, 2025; CEPA, 2025): Amerika Birlesik
Devletleri’nin 99 yil siireyle isletim ve denetimi altinda; Zengezur bdlgesi olarak adlandirilan ve
yaklasik 40 km uzunlugundaki Ermenistan topraklarimi gegerek Tiirkiye ile Hazar Denizi'ni
dogrudan baglamay1 amaclayan, kara tasimalar1 (kara yolu ve demir yolu) ile deniz yolu
tasimalarin1 (Hazar Denizi) entegre edebilen bir ulasim koridorunun agilmasi igin imza edilmis
olan iiglii (Azerbaycan, Ermenizden ve ABD) bir anlasmadir. Bu koridor; hem Tarihi Ipek Yolu
hem de yeniden (giincel) ipek Yolu olarak daha hizli, daha yesil, daha giivenilir, daha verimli ve
cok ¢ok daha fazla kapasiteli olarak, entegre bir intermodal ulastirma koridoru niteliginde tekrar
canlanmasinin en kritik kesiti olarak goriilmektedir. Ciinkii Tarihi ipek Yolu giincel nitelik ve
gerekliliklerle tekrar isler hale getirilmek isteniyorsa; dogrudan, giivenilir, ¢ok modlu ve

kesintisiz olarak Anadolu-Hazar baglantisinin saglanmasi gerek-sart bir unsurdur. Bazi
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dezavantajlarina ragmen TRIPP anlagmasi iste bu sart1 saglamak iizere atilan en 6nemli adimdr.
Artik, Tarihi Biiyiik Ipek Yolu’nun tekrar aramiza donecegini giiclii bir sekilde umut edebiliriz.
Tarihi Biiyiik Ipek Yolu'nun zorunlu ve kaginilmaz olarak giiniimiizde tekrar canlandiriimasi
istenilen modern Biiyiik ipek Yolu’nun can damari niteligindeki; Bakii-Igdir erisiminde uzunca
stiren tikanikligin kaynagi olan Zengezur bolgesinin (ge¢idinin) TRIPP anlagmast ile ¢oziilmesi
halinde -ki artik bu tikanmanin ¢6ziimii i¢in dikkate deger baska bir engel kalmamistir- meshur

Tarihi Biiyiik ipek Yolu’nun ana arteri olan Orta Koridoru tam olarak islerlik kazanabilecektir.

TRIPP Anlagmasina gore, Sovyet doneminden kalan Bakii-Erivan arasindaki eski demir yolu
hattinin tekrar islerlik kazabilmesi i¢in bu hattin kiigiik bir kesiti olan “sorunlu” Zengezur

bolgesindeki siyasi anlagsmazliklarin asilarak ulasima agilmasini amaglamaktadir (Sekil 10).

Sekil 10.
TRIPP Anlagsmasina Gére Zengezur Bolgesi Haritast
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Not. TRIPP rotasi, Azerbaycan-Ermenistan sinir1 boyunca Zengezur golgesindeki yaklasik 40 km uzunlugundaki
ulasima kapali olan “sorunlu bolgenin” ABD denetiminde ulagima agilmasi ile Bakii-Igdir iizerinden Avrupa ile
Uzak Dogu birbirine baglanacak. Kaynak: Saratoga Foundation. (Https://www.saratoga-foundation.org/p/tripp-as-

a-pathway-to-peace-how-connectivity-bea).

Orta Koridor; Zengezur bolgesi lizerinden gegen bir IBK koridoru fikri dahi olugsmadan 6nce
de 2017 yilindan beri Bakii-Tiflis- Kars (BTK) demir yolu hatti tizerinden islemektedir. Ancak
neredeyse birbirlerinin ikamesi konumunda olan iki koridordan Zengezur bolgesinden gegen
hattin daha kisa mesafeye sahip olmas1 ve BTK’ya gore bir tane daha az sinir gegisi yapmasi

(TRIPP’e gore Zengezur Koridoru o0zel transit gegis rejimine sahip olacaktir) 6nemli
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avantajlardir. Bununla beraber, IBK; demir yolu ve kara yolu modlarinin yaninda enerji koridoru
olarak da islev kazanacaktir. Azerbaycan Hiikiimeti, Koridoru gelecekteki gaz boru hatlari,
elektrik iletim hatlar1 ve fiber optik iletisim aglari i¢in bir platform olarak kullanilmasini

amaglamaktadir (Azerbaycan Ulastirma Bakanligi, 2025).

Sekil 11.
Zengezur Gegzdl Haritasi
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Not. TRIPP rotasi, Azerbaycan—Ermemstan—Nahglvan (AZ) sinir hatt1 boyunca Hradlk Aghbnd demir yolu
baglantisini saglayarak Bat1 Avrupa ile Uzak Doguyu birbirine baglayacak. Kaynak: Azerbaycan Ulastirma
Bakanligi. (https://transit.gov.az/en/media-en/news/zangezur-corridor).
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IBK’nin yillik 5,5 milyon yolcu ve 15 milyon ton yiik kapasitesine sahip olacagi
ongoriilmektedir. Koridorun, Dogu-Bati ve bolgesel ulasim rollerinin 6tesinde Kuzey-Giiney
baglantisina da katki saglayabilecegi ongoriilmektedir (T.C. Ulastirma ve Altyapt Bakanligi,
2023b). IBK’nin altyapis1 yapim asamasinda olsa da hizl bir ilerleme ile insa edilmekte oldugu
sOylenebilir. Su anda Azerbaycan igindeki 110 km'lik Horadiz-Agbent demir yolunun insasi
devam ederken Tiirkiye de Kars-Igdir-Aralik-Dilucu demir yolu hattin1 insa etmektedir
(Azerbaycan Ulastirma Bakanligi, 2025). Ayrica Ordubad’dan Nah¢ivan’in kuzeyinde bulunan
Velidag istasyonuna kadar olan 158 kilometrelik hat kapsamli1 olarak tamir edilecek. Ayrica hat,
Velidag’dan Ermenistan sinirina kadar 14 kilometre uzatilacak. Bu sayede Kars-Tiflis-Bakii
iizerinden Giircistan’a baglanan yapiya alternatif olarak Kars-Dilucu iizerinden Nahcivan’a

baglanarak Koridora erismek miimkiin olabilecek (T.C. Ulastirma ve Altyap: Bakanligi, 2023a).

IBK ayrica enerji nakil hatlarin1 da igerdiginden, bu hatlarin ingsasina da baslanmis

durumdadir; Azerbaycan-Tiirkiye-Avrupa elektrik koridorunun kritik bir boliimiinii olusturmak
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tizere tasarlanmus, teknik olarak karmasik bir proje olan Zangezur yiiksek gerilim elektrik iletim
hattinin ingaatina da baglanmistir. AzerEnergy tarafindan uygulanan proje, toplam 1.000
megawatt kapasiteli iki asamali1 330 kV'luk bir iletim hattin1 icermektedir. i1k asma; Aras Nehri'ni
takip ederek daglik araziden gegen, Cebrayil'den Agbend'e 74 kilometrelik bir hat ile
Nahgivan'dan Ordubad smirina 105 kilometrelik bir hatti icermektedir. Sonraki agsamada ise
Agbend ve Ordubad'1 kesintisiz bir i¢ iletim hattina baglamak i¢in Zangezur koridoru boyunca
44 kilometrelik ek bir boliimiin insast ve Nahgivan sehrinde yeni bir 330 kV trafo merkezinin
kurulmasin1 6ngdrmektedir (Aze.Media, 2026b). Dolayisiyla Igdir-Bakii Ulastirma Koridoru
(IBK), diger tiim ulagtirma koridorlarindan farkli ve yeni bir uygulama olarak “ilk defa ¢oklu
tasima modlarina boru hattin1 ve elektrik iletim hatlarin1” entegre ederek ulastirma tarihi i¢inde
bir énciiliik iistlenmistir. Ozellikle yesil enerji iiretiminin ve yayginligimin artmasi ile beraber bu
entegrasyonun saglanmasi, kiiresel ve bolgesel ulastirma koridorlart i¢in bir standart haline

gelebilecektir (Sekil 12).

Tiirkiye, IBK’nin payina diisen kismi1 olan Dilucu (Igdir)-Kars demir yolu baglantisin1 Kars-
[gdir-Aralik-Dilucu demir yolu hatti ile gergeklestirir ve bu hat TRIPP’i Tiirkiye nin demir yolu
agityla baglamak iizere 2,4 milyar €’ya mal olacak ve ayrica IBK’nin dolayisiyla Orta
Koridoru’nun kritik bir unsuru olup (T.C. Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi, 2025a) tam olarak
223,9 km uzunlugunda, ¢ift hatli, elektrifikasyonlu ve sinyalizasyonlu yapisiyla, yilda 5,5 milyon
yolcu ve 15 milyon ton yiik tasima kapasitesinin yaninda, hattin tasima hizt 160 km/saat’e
erigebilecektir (T.C. Ulastirma ve Altyapt Bakanligi, 2025b). 2030 yilinda tamamlanmasi
planlanan Kars-Igdir-Aralik-Dilucu demir yolu hattinin, Cin'den Avrupa'ya ulasim siiresini 18
giinden 14 giine indirecegi (%22 daha kisa) dngdriilmektedir (Jamestown, 2025). S6z konusu bu
dort giinliik “daha kisa siire” kiiresel ticaret ve tasimacilikta dikkate deger ve ¢ok 6nemli bir
zaman ve maliyet kazancidir. Dolayisiyla Igdir-Bakii Ulastirma Koridorunun etkinligini ve essiz

avantajini agikca ortaya koymaktadir (Sekil 12).

Sekil 12.
BTK ve IBK Giizergahlart
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Not. Heniiz insa halinde olan Bakii-Igdir Ulagtirma Koridoru; Zengezur bolgesi lizerinden Dogu Bati baglantisini
saglayacak. Kars-Igdir Demir Yolu Hatti; 224 km uzunlugunda, ¢ift hatli, elektrifikasyonlu ve sinyalizasyonlu, 160
km/saat hiza, yilda 5,5 milyon yolcu ve 15 milyon ton yiik tasima kapasitesine sahiptir. Daha Kuzeyde BTK isler
durumdadir. Kaynak: T.C. Ulastirma ve Altyapt Bakanligi. (https://eurasianet.org/turkey-breaks-ground-on-its-

section-of-the-tripp-rail-corridor).

Igdir-Bakii Koridorunun islerlik kazanmasiyla beraber, Orta Koridorun demir yolu ve kara
yolu ylik tagima kapasitesini ve tasima hizini artirarak Pekin’den Londra’ya uzanan Dogu-Bati
ticaret akisinin ylikselmesine olumlu katkilar sunabilecektir. Orta Koridorun etkinliginin
artmasiyla hem Azerbaycan ile Hazar Denizi lizerinde gelistirilebilecek projeler hem de
Nahgivan ve Rusya ile ulagim ve enerji alaninda saglanabilecek is birlikleri (T.C. Ulastirma ve
Altyapr Bakanligi, 2023a) ile iilkelerin hem ekonomik hem de bdlgesel stratejik iligkilerini
gelistirebilecektir. Ayrica bolgede yiikselecek olan kiiresel ve bolgesel ylik hareketliliginin Orta
Koridor tizerindeki tiim tilkelerin ekonomik olarak giiglenmesinde ve bilhassa lojistik sektoriine
yonelik istihdam sayilarinin artisina olumlu etkilerinin olmasi dogal bir beklentidir. Orta Koridor
aynt zamanda bolgesel lojistik merkez rolii {istlenecek olan bolge iilkelerinin lojistik
performanslarin1 6nemli dlgiide gelistirerek, multimodal tagima sistemlerinin gelisimine olanak
verebilecektir. Ozellikle Orta Koridorun yeni ve iddiali iiyesi olan Zengezur gegcisli Igdir-Bakii
Koridoru, Azerbaycan’in bati1 bdlgelerini Nahc¢ivan Ozerk Cumhuriyeti’ne ve nihayetinde
Tiirkiye Cumhuriyeti ve Avrupa pazarlarina baglayan yeni bir demir yolu, kara yolu, enerji iletim
hatlar1 altyapilarini da igerecek bigimde tasarlanarak ingasina baslanmistir. IBK, Orta Koridorun

en kritik rotasi igin alternatif bir bolgesel yol sunarak, yiik ve yolcu tasimaciliginda esnekligi
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artirarak ve yiik teslimatinda hem zaman hem de mesafeyi azaltarak Orta Koridorun

cesitlenmesine 6nemli diizeyde katkida bulunacaktir (Azerbaycan Ulastirma Bakanligi, 2026).

Tiim beklentileri, cazip yonleri, vadettikleri ve yiiksek potansiyeline ragmen, Igdir-Bakii
Koridorunun bel kemigi durumundaki demir yolu hatlar1 Sovyet gilizergah1 {izerine ve Sovyet
ekartmanlarinda (1520 mm) insa edilmektedir. Ornegin, 110,4 km uzunlugundaki Horadiz-
Agbend demir yolu hatti, 1520 mm ekartmanda (hat agiklig1) ve 120 km/s tasarim hizinda
(Yiiksel Proje, 2026) insa edilmektedir. Dolayistyla Igdir-Bakii Koridorunun demir yolu altyapi
ozellikleri ve kapasitesi IBK’nin Dilucu-Igdir-Kars kesitindeki 160 km/saat hizin altinda tasima
hizina sahip olacaktir. Ancak dahasi Tiirkiye, Cin ve Avrupa demir yolu ekartmani ile Bakii-

Dilucu (Igdir) demir yolu hatt1 ekartmani arasindaki farkliliktir.

Orta Koridorun Anadolu-Hazar baglantisin1 saglayan en 6nemli iki ana rotasi olan Bakii-
Tiflis-Kars (BTK) ve Igdir-Bakii Koridoru (IBK) nun bazi temel 6zelliklerinin karsilagtiriimasi
halinde en 6ne ¢ikan farkliliklarin IBK tarafindan sunulan tstiinliikler oldugu goriilmektedir
(Tablo 1). Tasima miktari, tasima hizi, tasima siiresinin kisa olmasi, ¢ok modlu tasimacilik
yetkinligi gibi onciil gostergelerin tamaminda IBK &ne ¢ikmaktadir. Ozellikle demir yolu, kara
yolu, enerji hatti, boru hatti, iletisim (fiber) hat gibi giinimiiz modern tasima entegrasyon
uygulamalarinin 6tesine gecen ve simdiye kadar higbir ulagtirma koridorunun i¢cermedigi, enerji
ve haberlesme hatlarmin entegrasyonu benzersiz ve onciil bir adimdir. Ayrica transit iilke
sayisinin azalmis olmasi da tasima hizi ve seriligi agisindan dikkate deger bir niteliktir. IBK nin
demir yolu tagima kapasitesinin BTK ya gore iki kattan daha fazla olmasinin yaninda demir yolu
ile yolcu tastyabilecek olmasi bir baska 6nemli avantajdir. Hali hazirda BTK’da demir yolu
iizerinden yolcu taginmamakta ayrica bir kara yolu hattindan da mahrum durumdadir. BTK,
demir yolundan kisa vadede 1,5 milyon, orta vadede 3 milyon ve uzun vadede 6,5 milyon ton
yillik ortalama yiik tasima kapasitesine ragmen yillik ortalama gergeklesmesi kisa donem
hedefinin (veya kapasitesinin) yaklasik 1/5’1 kadardir. Ayrica BTK’nin uzun vadeli azami

kapasitesine nazaran IBK’nin iki kattan fazla kapasiteye sahip oldugu da goriilmektedir (Tablo

).
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Tablo 1.
BTK ve IBK Koridorlarinin Karsilastirilmasi
Ozellik Bakii-Tiflis-Kars (BTK) Igdir-Bakii Koridoru (IBK)
Uzunluk (km) 757* (Bakii-Kars) 700** (Bakii-Igdir)

Demir yolu, kara yolu, enerji hatti, boru

Modlar Demir yolu hatty, iletisim (fiber) hatt1

Orta vadede 3 milyon ton, uzun

Yiik tasima kapasitesi (y1llik, demir yolu, ton) vadeds 6,5 milyon ton

15 milyon ton

Yiik tasima, gerceklesme (y1llik, ortalama,

dmte i, o) 267.273 (5,5 yillik ortalama) Faaliyete gecmedi

Yolcu tagima kapasitesi (y1llik, demir yolu, 1 milyon 5.5 il

yolcu)

Yolc_u tasima, gergeklesme (yillik, ortalama, Yok Faaliyete gegmedi

demir yolu, yolcu)

Sinir gecis sayist 3 (TR-GE-AZ) 2 (TR-AZ)

L3tz (T 120 (demir yolu) Azerbaycan:120; Tiirkiye: 160 (demir
yolu)

Kombine/Intermodal Deniz yolu + Demir yolu Deniz yolu + Demir yolu

Baglangic tarihi 2017 2030%***

Ekartman-demir yolu hat a¢iklii- (mm) ?EV&;}SE ¢ Lty AZ: 1520; TR: 1435

Yakl_aslk seyir siiresi (duraklamalar haric, 65 e 56

demir yolu)

Lojistik merkezler Bakii, Kars Bakii, Igdir (6neri)

Not. Orta Koridorun Anadolu-Hazar baglantisini saglayan en 6nemli iki ana rotasi olan Bakii-Tiflis-Kars (BTK) ve
Igdir-Bakii Koridoru (IBK)’nun bazi 6zelliklerinin karsilastirilmasi. Seyir siireleri tablodaki mesafelere ve demir
yolu altyap: kapasitelerine gore hesaplanmistir. *: Tahmini degerdir, ¢esitli resmi kaynaklarca farkli mesafeler
bildirilmistir ve bunlardan minimum deger almmustir. **: Tahmini degerdir, resmi ve tutarli bir degere
ulagtlamamistir ve bu mesafe tarafimca GPS esasli harita programlari araciligr ile hesaplanmistir. ***: Ongoriilen
tarih.

3. Sonug¢ ve Oneriler

Asirlar boyunca insanligin en énemli projesi olan Tarihi Biiyiik ipek Yolu, tekrar ve tekrar
bircok iilke veya girisim tarafindan canlandirilmaya ¢alisilsa da heniiz nihayete erdirilememistir.
Tarihi Biiyiik ipek Yolunun en énemli ana hatt: olan Orta Koridor ve bu koridorun {izerindeki en
onemli baglant1 olan Anadolu-Hazar hattindaki tikaniklik silsile yoluyla tiim Biiyiik Yolun da
islerligini ve dnemini kaybetmesine neden olmustu. Ciinkii Tarihi Biiyiik Ipek Yolunun en énemli
ana hatt1 olan Orta Koridor ve onun en dnemli ve kritik glizergahi olan Anadolu-Hazar baglantisi,
yasamsal ve vazgecilmez oldugu kadar ayn1 zamanda c¢esitli bakimlardan 19 yiizyildan itibaren

belki de en “sorunlu bir ana tagima giizergah1” durumuna gelmisti.

Kiiresel ticaretin asla ve hicbir gii¢ tarafindan engellenemeyecegi tecriibesinin bir kez daha
yasanmakta oldugu giiniimiizde belki de ilk kez Tarihi Biiyiikk Ipek Yolunun tekrar
canlanabilecegi umutlart hi¢ olmadig1 kadar giiglii bir sekilde yesermistir. Bu umutlar1 6nce

Bakii-Tiflis-Kars (BTK) hakli ¢ikartirken Igdir-Bakii Koridoru (IBK) tam olarak giiclendirmis
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ve belki de diisiiniilenin 6tesine uzatmistir. Bahsedildigi gibi kiiresel ticaret engel tanimamis ve
Anadolu-Hazar gecisindeki tikanikligt veya engelleri asmis, tstelik alternatif koridorlarda
gelistirmistir. Ozellikle IBK’nin islerlik kazanmast iler beraber (neredeyse tiim engeller ortadan
kalkmus gibi goziikmektedir) nihayet Tarihi Biiyiik Ipek Yolu, olusumunda ¢ok biiyiik katkisinin
oldugu insanlik medeniyetine tekrar donecek ve kiiresel gelisime ¢ok yonlii katkilarina devam

edebilecektir.

Orta Koridorun dolayisiyla Biiyiik Ipek Yolu’nun islevli haline gelmesiyle, 6zellikle kiiresel
ticaret akisindan 6nemli bir pay istlenecek, bu paymn esasli kismini da kiiresel deniz yolu
tagimalarinin paylarindan alacaktir. Ciinkii Orta Koridor {izerinden yapilacak Dogu-Bati
tagimalari; deniz yoluna gore yari-yariya kisa siirelerde teslimat yapabilecek, demir yoluna dayali
oldugundan hava kosullarindan ¢ok az diizeyde etkilenecek ve kombine/intermodal tagimalarina
uygun olarak tagima ekonomisi saglayabilecektir. Deniz yoluna gore daha fazla siyasi ve politik
istikrar, tagima giivenligi ve saglayabilme olanagina sahiptir. Bununla beraber Orta Koridor; ¢ok
bliylik oranda kara yolu tasimalarindan, nispeten daha az oranda da kisa mesafeli hava yolu
tagimalariin paylarindan yiik alabilecektir. Dolayisiyla hem BTK hem de IBK koridorlarina
sahip olan ve tam kapasitede isleyen Orta Koridor, kiiresel ticaret akisinin tamamini biiyiik

oranda ve koklii olarak kendi lehine degistirebilecektir.

Orta Koridorun {iist sinir konulabilmesi zor olan potansiyeline ve iki etkin alternatifli 6nemli
giizergah1 (BTH ve IBK) icermesine ragmen bazi altyapisal sorunlar1 ve gelisim alanlar1 oldugu
da belirtilmelidir. Oncelikle hem IBK hem de BTK, farkli ekartmanlara sahip demir yolu
altyapilar1 icermektedir. Bu durum, ¢ok onemli ve kalici bir tagima bariyeri hatta defosu
durumundadir. Standart ekartmanli demir yolu agina sahip olan Tiirkiye, Cin ve tiim Avrupa ile
Sovyet ekartmanli (1520 mm) Azerbaycan, Giircistan ve Tiirk Cumhuriyetleri demir yolu
altyapisi olan iki farkli sistem birbirilerine baglanmistir. Bu durum, Cin-Azerbaycan gegisi i¢in
bir aktarma ve Azerbaycan Tiirkiye gecisi i¢in bir daha aktarmay1 zorunlu kilmaktadir. Tagima
altyapis1 geregince ayni yiike veya konteynere iki defa aktarma yapmak ve nihayetinde en basa
dénmek, anlasilmasi ve izahi zor bir durumdur. Ustelik ne yazik ki giiniimiizde yapim asamasinda
olan IBK’nin Azerbaycan kisminda da ayni yasamsal hata tekrar edilmektedir. 2022 yilinda
(Alpaslanoglu, 2022b) tarafimca yapilmis olan bir calismada bu duruma ozellikle dikkat
cekilmistir. Hi¢ degilse bile heniiz insas1 devam etmekte olan IBK demir yolu hatt1 standart
ekartmanlarda (1435 mm) yapilmalidir. Ciinkii Orta Koridorun en 6nemli ge¢isi olan ve Anadolu-
Hazar baglantisin1 saglayan BTK ve IBK koridorlar1 esasen bolge iilkelerinden ziyade kiiresel

tasimaciligin en 6nemli bir rotasidir ve bu rotanin birincil rakibi kiiresel deniz yolu ile uluslararasi
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kara yolu tagimalardir. Bu nedenle herhangi iilkenin altyapi standartlar1 yerine kiiresel
standartlara uygun ve uyumlu olarak tesis edilmelidir. Dolayisiyla her ne kadar BTK i¢in geg
olsa da IBK i¢in bu 6nemli bariyer ve yasamsal hata, maliyet ve zaman pahasina diizeltilmeli ve
Cin-Avrupa kitast arasindaki demir yolu baglantisi bastan sona degin standart ekarmanli ag ile

insa edilmelidir.

Kiiresel ticaretin en yogun olarak gergeklestigi iki kita olan Avrupa ve Asya arasinda Dogu-
Bati baglant1 rotas1 lizerinde yer alan ve dolayisiyla kiiresel ticaretin en 6nemli rotasi (Orta
Koridor) iizerinde bulunan Igdir-Bakii Koridoru, ayn1 zamanda kiiresel bir ana ulastirma koridoru
olma potansiyeline de sahip durumdadir (Alpaslanoglu, 2022b). Ayrica IBK, BTK’ya gore one
cikan bazi istiinliiklere sahiptir. Bunlar; demir yolu kapasitesi, tasima siiresinin kisa olmasi,
demir yolundan yolcu tastyabilecek olmasi, enerji nakil ve iletisim hatlarin1 da icermesi, nispeten
yeni ve modern bir altyapiya sahip olmasi daha az sinir gecisi igermesi bakimindan One
cikmaktadir ve kiiresel 6nemine yiiksek katkilar sunabilecek niteliklere sahiptir. IBK’nin ingasi
ozellikle Azerbaycan devletinin yiliksek motivasyonu ve vizyonu dogrultusunda hizla
stirdiiriilmektedir hatta IBK’nin Azerbaycan topraklarindaki kisminin insast neredeyse
tamamlanmak {izeredir (Anadolu Ajansi, 2025). Ote yandan Azerbaycan, dzellikle Zengezur
gecidi ve Igdir-Bakii Ulastirma Koridorunun {iyesi olan kara yolu projelerinin yapimini da hizla
devam ederken (AAYDA, 2026), enerji nakil hatt1 i¢cin de insaat caligmalarini planlamistir.
IBK’nin en uzun mesafesinin Azerbaycan sinirlar1 i¢inde oldugu dikkate alindiginda bu durum,
IBK’nin faaliyete ge¢mesinin yakin donemde gerceklesebilecegini gostermektedir. Yine
tarafimca yapilmis olan bir ¢calismada, Anadolu-Hazar baglantisin1 etkili olarak saglayabilecek
bir ulastirma koridorunun (IBK) dogrudan paydasi olan iilkelerin sadece kendi dis ticaretlerine
baslangicta dogrudan 100 milyar USD ile 120 milyar USD arasinda bir tagima potansiyeli ile
katk1 saglayabilecegi ve bolgesel iilkelerin pazarlarini genisletme olanaklari ile giiglii ve birincil
bir kiiresel tagima koridoru olma adayligi dikkate alindiginda ¢ok daha yiiksek degerlere

ulagilabilecegi (Alpaslanoglu, 2022b) sonucu ortaya konulmustur.

IBK’nin tagima karakteri kombine/intermodal sistem iizerine dayanmali1 ve agirlikli olarak
konteyner tagimasinin yaninda Ro-La tagimacilifi da giiglendirilerek, Istanbul-Bakii arasinda
kara yolu tagitlarinin demir yolu ile entegre tasinmasi yaygin olarak gerceklestirilmelidir. IBK,
ulagim ag baglantilarini, erisim yetenegini ve yayginligini olabildigince artirmalidir. Bunun i¢in
demir yolu- deniz yolu entegrasyonunu gelistirmek tizere, [gdir’da gelismis ve kapsamli bir
kiiresel lojistik merkez iizerinden ayn1 zamanda etkin bir hub 6zelligine kavusturularak, demir

yolu ile Akdeniz ve Karadeniz limanlarina ulasabilmeli bunun yaninda Igdir’da mevcut olan
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havalimaninin gelistirilerek uluslararasi ytiik ve yolcu tagimaciligi hizmeti verebilecek, kiiresel
nitelikte gelismis bir lojistik altyapisina kavusturulmalidir. IBK nin kiiresel yiik tagima ve lojistik
altyapisinin yani sira mutlaka yolcu tagima alaninda da benzer niteliklerde etkin rol tistlenmelidir.
Hizli trenler igin ayr1 hatlar kurularak hava yolu i¢in dikkate deger bir yolcu tasima alternatifi

olusturulmalidir (Londra-Paris-Berlin tren seferleri gibi).

IBK, karasal su tasimaciligi gibi son derece nadir olan bir kombine/intermodal tasima
potansiyeline de sahip durumdadir. Intermodal tasima sisteminin ¢ok 6zel ve gelismis bir tiirevi
olan kombine sistem i¢in karasal sular, ana tasima modlarindan biridir (UNECE, 2001) ve bu
nedenle bir tasima sistemi i¢in dnemlidir. Tiirkiye, Azerbaycan, Ermenistan ve Iran sinirlarmi
olusturan ve bu sayede ayn1 yer ve zamanda en az iki iilke i¢in ortak bir su yolu tasima hatti
olusturabilecek Aras Nehri, entegrasyonu artirmak ve intermodal sistemi daha fazla etkili hale
getirmek ilizere nehir yolu tasimaciliginda etkin olarak kullanilabilir. Neredeyse her kiiresel yol
agida oldugu gibi burada da siyasi ve politik ¢ekismeler/vizyonsuzluklar 6nemli bariyer olabilir.
Ancak bu bariyerlerin asilmasi durumunda BTK, tiim konvansiyonel ve yeni tasima modlarini

iceren en etkin ve verimli bir kiiresel tagima koridoru olabilir.

Nispeten diisiik lojistik yetenegi olan BTK’nin aksine IBK, etkili ve giiglii bir lojistik
kapasiteye sahip olabilmek i¢in bazi ilave gelisim alanlarina ihtiya¢ duydugu belirtilmelidir.
Cilinkii Orta Koridor ve dolayistyla IBK nin etkin bir kiiresel ulagim koridoru islevine kavusmasi
durumunda, Tiirkiye (Alpaslanoglu, 2021) ve bolge iilkeleri, tiim alanlardaki gelisimleri icin

benzersiz ve rakipsiz lojistik iistiinliikleri birer kaldira¢ olarak kullanabileceklerdir.

Tiirkiye’de agirlikli olarak demir yolu aginin referans alindig1 lojistik merkezlerinin yer
seciminde eksikliklerin ortaya konulmus oldugu bir arastirmada da (Dogan, 2018) goriilecegi
izere, ¢evre illere nazaran en uygun lojistik merkezin Igdir il merkezinde olmasi gerektigi
diistintilmektedir. Igdir ili, dis ticaret yapisinin gii¢lii olmasinin yaninda hem tasgimacilik Yetki
Belgesi say1 ve niteligi hem tasimacilik karakteri hem de {iretim ve ihracat miktar1 ve hem de
Azerbaycan ve Iran’1 kapsayan hinterlandi ile nispeten en giiglii lojistik potansiyeline sahip olan
sehirlerden birisidir. Oyle ki Igdir ilinin Tiirkiye’nin en giiclii karasal lojistik kapasitelerinden
birisine sahip oldugu ve bunun katbekat fazlasi da lojistik potansiyele sahip oldugunu
(Alpaslanoglu, 2022c) sdylemek yanlis olmayacaktir. Dolayisiyla Igdir ili; Orta Koridorun
(6zellikle IBK), Tiirkiye’ye giris kapisi, denizlere dagitim ve yiik isleme merkezi, kara ve hava
yolu erisim noktasi ile kombine/intermodal sistem odagi gorevlerini yerine getirebilecek
olanaklara sahip olan, bolgedeki en uygun lojistik merkez olarak degerlendirilebilir. Ayrica hem

BTK hem de IBK igin s6z konusu olan ekartman farkliliginin kalici olarak ¢oziilememesi
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halinde; Bakii-Igdir demir yolu hattinin tamami 1535 mm ekartmanda insa edilip (Bakii-Igdir;
1535 mm, Igdir’dan itibaren batiya 1420 mm), Igdir’da yapilacak kapsamli ve gelismis bir
lojistik merkez iizerinden aktarma ve dagitim islemlerine tabi tutularak, deniz ve demir yolu
iizerinden Batiya, etkin bir erisim saglanabilir. Ancak bunun i¢in Igdir-Erzurum arasinda
dogrudan ve hizl1 bir modern demir yolu baglantisinin yapilmasi 6nemli avantajlar saglayacaktir.
Ancak yine de en etkin ve kalici ¢dziimiin, Orta Koridorun tamaminin 1435 mm ekartmana sahip

olmasi gerekliligidir.

Son olarak, aslinda tarihleri boyunca kiiresel tagimacilik iilkeleri olan Azerbaycan ve 6zellikle
de Tiirkiye’nin ulusal ulagtirma politikalarinda, konunun ve 6neminin yeterince anlagilamadigi
diistiniilmektedir. Giiniimiizde lojistik kabiliyet ve yetkinlik seviyesi, medeniyetimizdeki tim
alanlarda (kurum ve kuruluslar, is diinyasi, devlet ve vakif yonetimleri hatta bireysel alanlar da
dahil) basartya ulasabilmenin gerek-sartidir. Buna ragmen her iki iilkenin de kisa-orta-uzun
vadelerinde bu vizyona iligkin vurgular belirsizdir. Her iki iilke de kiiresel ulagtirma aglarinin ana
damarlar1 olan bu koridorlara ragmen ¢ok kii¢iik tasima cirolarina (milyon Dolarlar dolayinda)
odaklanarak sadece birer “transit tlilke” olma roliinii benimsenmis hatta daha da 6tesinde bunu
amag edinmisler gibi gériinmektedirler. Oysa kiiresel ticaretin ana damarlari olan her iki iilke de
s6z konusu koridorlar1 olabildigince etkin ve verimli olarak isler hale getirerek; demir yolu, nehir
yolu ve su yolu tagimalarinda kiiresel diizeyde bir tagima sistemi, kiiresel lojistik merkezleri ve
kiiresel tasimaci/lojistik isletmeleri olusturmalidirlar. Her iki iilkenin kiiresel tasima
koridorlarindan elde edinmeyi planladiklar1 dogrudan gelir beklentileri ise en az iki haneli
milyarlar mertebesini hedeflemeli, tagimacilik ve lojistik sektorleri de iilke gelirlerinin
stirdiiriilebilir basat gelir kaynaklarindan olmalidir. Bu “hedeflere ulagabilmenin bilinen tek yolu;
-her alanda oldugu gibi- lojistik/ulastirma alaninda da ancak biliminin rehberligi ve onciiliinde,
nitelikli uzman karar vericilerin 6nderliginde, iyi uygulayicilarin elinden gergeklesebilecegi”

tarihi sosyal kanununu 6ztimseme ve uygulayabilme diizeyinde miimkiin olabilecektir.
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