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ÖNSÖZ 

Azerbaycan’ın 28 yıl 0şgal altında kalan ve toplam yüzölçümünün yaklaşık %20’s0ne tekabül 

eden Karabağ topraklarının Ermen0 0şgal0nden 44 günlük b0r zaferle kurtarılması asker0 l0teratür 

açısından çok büyük b0r zaferd0r. Bu zafer0n etk0s0 Karabağ’ın alınmasından sonra da 0kt0sad0, 

sosyal, s0yas0, asker0, coğraf0, uluslararası 0l0şk0ler ve kültürel g0b0 alanlarda devam edecekt0r. 

2020 yılındak0 Karabağ Zafer0n0n kalkınma ve 0st0krar açısından en öneml0 etk0 doğuracak 

sonuçlarından b0r0s0 “Zengezur Kor0doru”nun açılması olacaktır. Çünkü bu kor0dorun açılması, 

sadece Türk0ye-Azerbaycan sosyo-ekonom0k 0l0şk0ler0n0 değ0l, aynı zamanda Rusya, Orta Asya 

Türk Cumhur0yetler0, İran, Ç0n, Gürc0stan, Ermen0stan ve Avrupa ülkeler0n0 etk0leyecekt0r.  

Zengezur Kor0doru’nun açılması, yapımı devam eden Kars-Iğdır-Nahc0van Dem0ryolu 

(KIND) hattının etk0nl0ğ0n0 artırarak Türk0ye 0le Azerbaycan arasındak0 7-8 m0lyar dolarlık dış 

t0caret hacm0n0n 15-20 m0lyar dolarlara çıkmasına sebep olacaktır. D0ğer taraftan kor0dorun 

açılma sürec0 0le bağlantılı olarak Türk0ye-Ermen0stan sınır kapılarının açılması mümkün 

olacaktır k0, bu doğrultudak0 gel0şmeler bölge ve dünya açısından pek çok olumlu sonuçlar 

doğuracaktır. 

Zengezur Kor0doru’nun öneml0 b0r yönü 0se Azerbaycan’a a0t olan ancak Azerbaycan’dan ayrı 

düşen kara bağlantısı olmayan Nahc0van’ı b0r anlamda yol 0le Azerbaycan’a bağlayacak 

olmasıdır. Aslında kor0dorun geçeceğ0 toprakların da geçm0şte Azerbaycan toprağı olduğu 

b0l0nmekted0r. Ancak SSCB dönem0nde bölgeye yönel0k yanlış pol0t0kalar yüzünden Azerbaycan 

ve Nahc0van’ın arasına Ermen0ler konuşlandırılmıştır. 

Zengezur Kor0doru, Kars-Iğdır-Nahc0van-Bakü ve Kars-T0fl0s-Bakü Dem0ryolu 0le b0rl0kte 

Kars bağlantılı “İk0 Kollu Dem0rden İpek Yolu”nun Türk0ye-Azerbaycan bağlantılı olarak tar0h0 

İpek Yolunun çağın gereğ0ne uygun şek0lde tamamlanması anlamını taşımaktadır. Zengezur 

Kor0doru 0le Kars-Iğdır-Nahc0van-Bakü Dem0ryolu’nun avantajı 0se; Nahc0van’ı 0çermes0, b0raz 

daha yakın olması ve doğrudan Türk0ye-Azerbaycan bağlantılı olmasıdır.  

Kor0dorun açılması 0le Kars-Iğdır-Nahc0van-Bakü dem0ryolu bağlantısı genelde Türk0ye 0ç0n 

yerelde de Iğdır 0ç0n sağlık tur0zm0 fırsatını da ortaya çıkaracaktır. Bunun 0ç0n Iğdır 0l0nde “Sağlık 

Serbest Bölges0” açılab0l0rse, hem Türk0ye’n0n sağlık tur0zm0 gel0r0 artacak hem de Iğdır ve 

bölgede yaşanan sağlık sorunları büyük ölçüde çözüleb0lecekt0r. Ayrıca, sağlık serbest bölges0 

d0ğer Türk Cumhur0yetler0, İran, Gürc0stan ve hatta Ermen0stan 0ç0n öneml0 b0r h0zmet merkez0 

ve sağlık alanındak0 0l0şk0ler0n gel0şt0r0lmes0 alanına dönüştürüleb0l0r. 

Kısacası, kor0dor 0le bağlantılı olarak Doğu Anadolu Bölges0nde bulunan Sarıkamış ve 

Palandöken kayak merkezler0, Ağrı Dağı, An0 Ören Yer0, İshak Paşa Sarayı, Balıklı Göl, Tuzluca 
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Tuz Terap0 Merkez0, Güzeldere Testere Vad0s0, Gökkuşağı Tepeler0, Akdamar Adası ve Van gölü, 

Ahlat Selçuklu Mezarları, Tortum Şelales0 g0b0 bölgen0n potans0yeller0 Nahc0van ve Karabağ 

potans0yeller0n0n b0rl0kte değerlend0r0leceğ0 tur0zm dest0nasyonları g0b0 pek çok uygulama ortaya 

çıkacaktır. Y0ne bölgesel dem0ryolu ağlarının çoğalması ve bu bağlantıya eklemlenmes0 mümkün 

olacaktır. Örneğ0n, uzun dönemde Trabzon-Erzurum-Tebr0z ve Culfa-Van g0b0 dem0ryolu 

bağlantıları gündeme geleb0lecekt0r. 

Tüm bu gel0şmeler başta Türk0ye, Azerbaycan ve Ermen0stan olmak üzere tüm bölge 

ülkeler0n0 ve bölge 0le bağlantılı olarak t0caret yapan tüm dünya ülkeler0n0 her açıdan 

etk0leyecekt0r. İşte bu çerçevede, ed0törlüğü Doç. Dr. Alpaslan Alpaslanoğlu ve Dr. Öğr. Üyes0 

Polad Al0yev tarafından yapılan ve “Zengezur Kor0doru’nun Ulusal, Bölgesel ve Küresel Etk0ler0 

(C0lt 1)” başlığı 0le ele alınan bu eser, okuyucuların cevap aradığı b0rçok konuda yanıt 

bulab0lecekler0 özell0kted0r. 

Donanımlı akadem0syenler tarafından akıcı anlatımlarla kaleme alınan k0tabın bölümler0; 

Zengezur Ulaştırma Kor0doruna Havadan B0r Bakış, Azerbaycan’ın Ulaşım S0stem0nde 

Zengezur’un Yer0 ve Rolü, Zengezur Kor0doru'nun Azerbaycan Açısından Stratej0k Anal0z0: 

Jeopol0t0k, Ekonom0k ve Güvenl0k Boyutları, Zengezur Kor0doru'nda Tur0zm: Mevcut Durum ve 

Potans0yel İmkanlar, Zengezur Kor0dorunun Kamu Mal0yes0 Bağlamında İncelenmes0 Ve Bu 

Kor0dorun Türk0ye Açısından Potans0yel Verg0sel Sonuçları, Zengezur Kor0doru: Güney 

Kafkasya’da Değ0şen Güç Dengeler0 ve Avrasya Jeopol0t0ğ0n0n Yen0 Eksen0, Ulaştırma Ağlarının 

Çevre Üzer0ndek0 Etk0s0: Zengezur Kor0doru Üzer0ne B0r Değerlend0rme, İpek Yolu Orta 

Kor0dorunda Yen0 B0r Aktör: Iğdır-Bakü Kor0doru başlıklarından oluşmaktadır.  

Bölüm başlıklarından da anlaşılacağı g0b0 k0tabın kapsamı alandak0 öneml0 konuları 

0çermekted0r. K0tabın b0r d0ğer öneml0 özell0ğ0 0se Türk ve Azerbaycanlı b0l0m 0nsanlarının 

araştırmalarını aynı eserde b0rleşt0rmes0d0r. Bu yönüyle uluslararası b0l0msel araştırma 

n0tel0ğ0nded0r. 

K0tabın 0çerd0ğ0 konular 0t0barıyla öncel0kle bu alan 0le 0lg0l0 b0l0msel araştırma yapanlara, 

kamu ve özel sektör yönet0c0ler0ne, s0yasetç0lere, t0caret erbaplarına, uluslararası sosyo-ekonom0k 

0l0şk0lere 0lg0 duyanlara, öğrenc0lere ve konuya 0lg0 duyan herkese öneml0 katkılar sağlayacağı 

kanaat0ndey0m.  

Başta k0tabın ed0törler0 olmak üzere tüm bölüm yazarlarını ve emeğ0 geçenler0 kutluyor, 

konunun d0ğer c0ltlerle devamını d0l0yor, kalem0n0z kav0 olsun d0yorum.  

 
Haz%ran 2026 

Prof. Dr. Kerem KARABULUT 



ZENGEZUR ULAŞTIRMA KORİDORUNA HAVADAN BİR 
BAKIŞ 
Sibel Bilkay* 

1. Giriş 

Dünya siyasi tarihi doğu ile batı arasındaki savaş ve barış şemsiyesi altındaki hikâyelerle 

şekillenmiştir. Tarihin bir bölümünde savaşmış, diğer kalan döneminde de ticari bağlarla 

başlayan kültürel bir etkileşime sahne olmuştur. Bu ticari hattın ilk filizleri milattan yüzyıllar 

önce Mısırlıların ve Romalıların Uzak Doğu ve Çin’den ipek almasıyla başladığı için, bu tarihi 

ticari hattın ismi “İpek Yolu” olarak isimlendirilmiştir. İpek Yolu’nda sadece ipek değil, baharat, 

porselen ve değerli taşlar kervanlarla Avrupa’ya ulaştırıldığı için, oluşan bu devasa ağ, kültürel 

ve dini etkileşimi de kıtalararası transfer edilmesini sağlamıştır. Zaman içerisinde Batı’daki 

teknolojik, ekonomik ve siyasi gelişmeler, Avrupa’nın Uzak Doğu’ya duyduğu ihtiyacı minimize 

etmiş ve İpek Yolu’nun eski cazibesini kaybetmesine neden olmuştur.  

21. yüzyıldaki Çin’in ekonomik ve tarihi sıçrayışı, dünya güç dengelerini yeniden yeniden 

değiştirmiş, Uzak Doğu’dan ipek, baharat, değerli taş ve porselen gibi ürünlerin ticaretinin yerini, 

ucuz ve ileri teknoloji ürünleri almıştır. 2025 yılı itibariyle 19.53 trilyon dolarlık ihracat hacmine 

ulaşan Çin, dünyanın en önemli pazarlarından biri olan Avrupa’ya erişiminde etkili olan lojistik 

ağlar stratejik öneme sahip olmuştur. İpek Yolu’nun Avrupa’ya uzanan önemli bir kısmını 

oluşturan Zengezur Koridoru, Hazar Denizi üzerinden Bakü ve Anadolu’ya oradan da Avrupa’ya 

bağlanan yollardan ulaşan kritik bir lojistik hattıdır. 

Zengezur Koridoru, lojistik rotalarda mesafeleri ve dolayısıyla maliyetleri minimize eden 

yapısıyla dikkat çekmektedir. Mevcut durumda kuzey ve güney kapılarından Bakü’ye ulaşım 

760-950 km arasındayken, koridorun açılmasıyla 224 km’ye düşmektedir. Yıllık 15 milyon ton 

yük taşıma kapasitesine sahip olması beklenen bu hat, sadece ekonomik bir kaldıraç değil, aynı 

zamanda Türkiye ile başta Azerbaycan olmak üzere Türki Cumhuriyetlerle kara bağlantısını 

sağlayan jeostratejik bir köprüdür. Mustafa Kemal Atatürk’ün “Türk Kapısı” olarak 

 
* Doç. Dr., Malatya Turgut Özal Ün/vers/tes/-S/v/l Havacılık B. 
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nitelendirdiği Nahcivan Özerk Bölgesi üzerinden geçen bu hat, bölge ülkeleri arasındaki siyasi, 

ticari ve kültürel ilişkileri güçlendirecek, yeni bir Türk Birliği kurma yolunda önemli bir derin 

adımların atılmasını sağlayacaktır. 

2. İpek Yolu ve Zengezur Geçidi 

 
Şek$l 1: İpek Yolu 
Kaynak: https://kulturveyasam.com/8-madde-9le-tar9hte-t9carete-yon-veren-9pek-yolu/ 
 

Dünyanın en doğusundan en batısına m0lattan yüzyıllar önce başlayan t0car0 faal0yetler 0lk 

olarak Mısırlıların, daha sonra Romalıların Ç0n’den 0pek almak 0ç0n oluşan “İpek Yolu”dur. Uzak 

Doğu’dan sağlanan 0pek ve baharat, kervanlarla Batı’ya Ç0n/Ş0an’dan Özbek0stan/Kaşgar’a gel0r, 

buradan ya Afgan0stan ovalarından Hazar’a, ya da Karakum Dağlarını aşarak İran üzer0nden 

Anadolu’ya, oradan da Avrupa’ya ulaşırdı. Anadolu’dan hem karayolu, hem de den0zyolu 0le 

Avrupa’ya uzanan b0r t0caret ağı kurulmuştu. İpek t0caret0 0le başlayan bu t0car0 faal0yetlere 

zamanla kâğıt, porselen, baharat, değerl0 taşlar g0b0 malların yanı sıra kıtalararası kültürel ve d0n0 

etk0leş0mler de meydana gelm0şt0r. 

Zaman 0çer0s0nde damıtma g0b0 süreçler0n yanı sıra kâğıt üret0m0, matbaa ve teknoloj0k 

gel0şmeler0n de transfer0n0 de mümkün kılan İpek Yolu, dünya tar0h0nde t0car0, pol0t0k, d0plomat0k, 

d0n0 ve s0yas0 etk0leş0mler0 de barındırmıştır. 
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2000’l0 yıllardan 0t0baren Ç0n’0n yapmış olduğu teknoloj0k ve ekonom0k sıçrayış, Soğuk Savaş 

sonrasındak0 0k0 kutuplu dünyayı çok kutuplu b0r hale get0rm0şt0r. Dünya s0yaset0nde asker0 

kuvvetler0n yanında ekonom0k güç, dünya güç dengeler0n0 değ0şt0rm0şt0r. Teknoloj0 üret0c0ler0n0n 

fabr0kalarını Ç0n’de konumlandırması, kırsalda teknoloj0k yatırımların yapılması ve petrol 

0hracatı g0b0 atılımlar sonrasında Ç0n,  2025 yılı 0t0bar0yle 19,53 Tr0lyon Dolar 0hracat hacm0 0le 

dünyanın 0k0nc0 büyük ekonom0s0 olmuştur (Chakraborty, 2025). Dolayısıyla, Ç0n or0j0n0nde 

loj0st0k ağları yen0 b0r konumdadır. 

Dünyanın en öneml0 pazarlarından b0r0 olan Avrupa pazarı, Ç0n endüstr0s0 açısından da 

öneml0d0r. Ç0n’de konumlanan pek çok 0ler0 teknoloj0k ürün, den0z, hava, dem0r ve karayollarının 

sağladığı loj0st0k h0zmet 0le tüm dünyaya 0let0lmekted0r. 

Araştırmanın ana konusu olan Zengezur Kor0doru, tar0h0 İpek Yolu’nın Hazar Den0z0 

üzer0nden Bakü ve Anadolu, oradan da Avrupa’ya uzanan b0r loj0st0k hattını 0fade etmekted0r 

(Şek0l 2). Toplamda 224 km’ye 0nen bu yolculuk, loj0st0k rotasında meydana get0rd0ğ0 avantaj 0le 

süre, zaman ve mal0yet unsurlarını azam0 ölçüde azaltacağı, yıllık 5 m0lyon yolcu ve 15 m0lyon 

tonluk taşıma kapas0tes0 0le dünyanın en öneml0 loj0st0k kor0doru olacağı değerlend0r0lmekted0r 

(BBC, 2025). 

 
Şek$l 2: Zengezur Geç9d9 
Kaynak: https://www.bbc.com/turkce/art9cles/c5yp2kw3142o 
 

https://www.bbc.com/turkce/articles/c5yp2kw3142o
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Nahc0van Özerk Bölges0, güney Kafkasya’da küçük b0r alana sah0pt0r. Ancak, bulunduğu 

coğraf0 konum, Türk0ye’n0n Azerbaycan 0le olan tek kara bağlantısıdır. Bu jeostratej0k konum, 

enerj0 nak0l hatlarının da bölge üzer0nden transfer0n0 mümkün kılmaktadır. Ekonom0s0 tarımsal 

üret0m ve t0caret0ne dayanmaktadır. Genel olarak tarım ürünler0 0hraç ed0p, sanay0 ve mamul 

ürünler0 0hraç etmekted0r.  

9 Kasım 2020 0t0bar0yle Azerbaycan ve Ermen0stan arasındak0 savaşın sona ermes0yle Ç0n ve 

Azerbaycan tarafından büyük loj0st0k yatırımların yapıldığı Zengezur Kor0doru, 8 Ağustos 2025 

tar0h0nde Ermen0stan ve Azerbaycan devlet başkanlarının katılımı 0le Amer0ka’da 0mzalanan b0r 

anlaşma 0le Zengezur Kor0doru “Uluslararası Barış ve Refah İç0n Trump Yolu”  olarak 

0s0mlend0r0lm0şt0r. İşlet0m hakkının 99 yıllığına ABD’ye ver0len geç0t, Hazar Den0z0’n0 Akden0z 

ve Basra Körfez0’ne bağlayacak, Gürc0stan, İran, Azerbaycan ve Ermen0stan arasındak0 ulaşım, 

t0caret ve 0let0ş0m altyapısı sayes0nde loj0st0k alanında yen0 b0r m0lat olacaktır. Zengezur, sadece 

Türk0ye ve Azerbaycan açısından değ0l, bölge ülkeler0 açısından da öneml0d0r. Azerbaycan 0le 

Ermen0stan arasındak0 s0yas0 0l0şk0ler0 düzelt0c0 b0r etk0s0n0n olacağının değerlend0r0lmes0n0n yanı 

sıra Nahc0van’dan başlayarak Türk0ye’ye ve oradan da Avrupa’ya ulaşımı sağlayan 

karayollarının yanı sıra, dem0ryolu, enerj0n0n hatlarının 0let0m0n0 sağlayan boru hattı ve sona eren 

Karabağ Savaşı sebeb0yle açılan hava sahasından gerçekleşecek olan havacılık faal0yetler0yle 

böyle ekonom0s0n0n hareketleneceğ0 değerlend0r0lmekted0r. Türk0ye- Nahc0van-Azerbaycan 

arasındak0 karasal bağ, Zengezur Geç0d0 0le yen0den kurulacak, etk0n b0r enerj0/loj0st0k hattının 

açılmasını mümkün kılacaktır (Memmedov & Hasanoğlu, 2023). Geç0d0n açılması mal0yet ve 

zaman unsurlarını m0n0m0ze ederek, bölge t0caret0 açısından b0r kaldıraç etk0s0 yaratacaktır. 

Mevcut s0stemde kuzey bölgeler0nden Bakü’ye Sarp Türkgözü kapısından 950 km, güneyden 

Gürbudak sınır kapısına 760 km mesafe bulunmaktadır. Geç0d0n açılmasıyla bu mesafe 224 

km’ye düşmekted0r.  

Aynı zamanda,  2014 Şubat’tan bu yana Ukrayna-Rusya arasında devam eden savaş, 

Karaden0z üzer0ndek0 t0caret0 durma noktasına get0rm0ş ve bölgedek0 sevk0yatlar kara yolu 

üzer0nden gerçekleşt0ğ0nden, loj0st0k süre ve mal0yetler0n artmasına neden olmaktadır. 

Türkmen0stan-İran hattı üzer0nde yaşanan sorunlar neden0yle geç0şler kuzeyden 

gerçekleşmekted0r. Bu geç0d0n açılmasının 0k0 ülke arasındak0 sorunların çözümüne de katkı 

sağlayacağı değerlend0r0lmekted0r.  

İlk olarak 1996 yılında planlanan, Türkmen0stan’dan Azerbaycan’a uzanan Trans Hazar Boru 

Hattı Projes0, Avrupa’nın enerj0 0ht0yacını karşılayacak n0tel0kted0r.  Bölgedek0 s0yasal zorluklar 
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neden0yle aradan geçen bunca zamana rağmen günümüzde hayata geç0r0lemem0şt0r. Yakın 

gelecekte bölgedek0 s0yas0 0st0krarın sağlanab0lmes0 yönünde Amer0ka’nın çabalarını görmek 

olasıdır. Yen0 b0r anlaşma 0le başına “Trump” eklenen b0r enerj0 kor0dorunun 0nşası 

beklenmekted0r. 

Zengezur Kor0doru’nun Türk0 Cumhur0yetler arasındak0 t0car0 faal0yetler0 güçlend0rmes0n0n 

yanı sıra sosyal ve kültürel bağları güçlend0receğ0 de değerlend0r0lmekted0r. Türk Dünyası’nın 0k0 

öneml0 tems0lc0s0 Azerbaycan ve Türk0ye, tar0hten gelen bağları t0car0 ağlarla da güçlend0recekt0r. 

Türk Dünyası’ndan bahsederken, asker0 ve stratej0k dehası tüm dünya tarafından kabul eden 

Mustafa Kemal Atatürk, 1920 yılında Türk d0plomas0n0n öneml0 0s0mler0n0n yoğun çabalarıyla 

Nahc0van’ın özerk b0r ülke olarak Azerbaycan’a bağlanab0lmes0 0ç0n gösterd0kler0 çaba, Türk0ye 

0le Azerbaycan’ın kara sınırının tahs0s0n0 sağlamıştır. Atatürk’ün “Türk Kapısı” olarak 

n0telend0rd0ğ0 sınır,  16 Mart 1921 tar0hl0 Moskova, 13 Ek0m 1921 tar0hl0 Kars Anlaşmasıyla 

poz0syonu tey0t ed0lm0ş ve 1991 yılında Azerbaycan’ın bağımsızlığını 0lan etmes0yle 

Azerbaycan’a bağlı “Özerk Cumhur0yet” olarak varlığını sürdürmekted0r (Nahc0van 

Başkonsolosluğu, 2025).    

3. Dünya Ticareti Genel Durumu 

Kor0dorun t0car0 olarak havacılıktak0 etk0s0n0 değerlend0rmeden önce, kor0dordan gönder0m 

sağlayacak olan ülkeler0n dünya genel0ndek0 konumunu değerlend0rmek gerekmekted0r. 20. 

yüzyılın başlarına kadar ekonom0n0n dolayısıyla s0yaset0n kalb0n0n Batı Bloğu ülkeler0 (Kuzey 

Amer0ka, Kanada ve B0rleş0k Krallık) 0ken, 20. yy. ortalarından 0t0baren bu bloğa Avrupa B0rl0ğ0 

(AB) eklenm0şt0r. Ancak 21. yy.’da Orta Asya özell0kle Ç0n’0n büyük teknoloj0k ve ekonom0k 

atılımları yön vereceğe benzemekted0r. Bu durum da güç odağındak0 değ0ş0mlere 0şaret 

etmekted0r.  

Günümüzün 0ler0 teknoloj0k ürünler0n0 gel0şt0rmek konusunda dünyada öncü olmaya aday olan 

ülke, her geçen gün yapay zeka ve yen0 teknoloj0k atılımlarla dünyaya şaşırtmaya devam 

etmekted0r. Öyle k0, 2026 yılındak0 “Ateş Atı Yen0 Kutlamaları”nda, Ç0n’0n geleneksel sporu olan 

kung-fu f0gürler0n0n en kıvrak hareketler0n0 yen0 gel0şt0rd0kler0 robotlara yaptırmış olması, 

dünyayı şaşkına çev0rm0ş, adeta 0ler0 teknoloj0de gelm0ş olduğu nokta 0le meydan okumuştur 

(a.a., 2026). Ç0n’0n 0nsansı robotlarının geleceğ0 şek0llend0recek en öneml0 teknoloj0lerden b0r0 

olacağı değerlend0r0lmekted0r. 
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Tablo 1. GSMH'ye Göre Dünyanın En Büyük Ekonomileri (Son 5 Yıl) 

Sıra 
No 

2021 2022 2023 2024 2025 

Ülke 

Nominal 
GSYİH 
(USD) 
Trilyon  

Ülke 

Nominal 
GSYİH 
(USD) 
Trilyon  

Ülke 

Nominal 
GSYİH 
(USD) 
Trilyon 

Ülke 

Nominal 
GSYİH 
(USD) 
Trilyon 

Ülke 

Nominal 
GSYİH 
(USD) 
Trilyon 

1 ABD $22.996 ABD $25.035 ABD $27.721 ABD $29.168 ABD $30.615 
2 Çin $17.745 Çin $18.321 Çin $17.758 Çin $18.274 Çin $19.398 
3 Almanya $4.933 Japonya $4.301 Almanya $4.527 Almanya $4.710 Almanya $5.013 
4 İngiltere $3.188 Almanya $4.031 Japonya $4.220 Japonya $4.070 Japonya $4.279 
5 Hindistan $3.176 Hindistan $3.469 Hindistan $3.567 Hindistan $3.889 Hindistan $4.125 
6 Fransa $2.957 İngiltere $3.198 İngiltere $3.382 İngiltere $3.588 İngiltere $3.958 
7 İtalya $2.101 Fransa $2.778 Fransa $3.053 Fransa $3.174 Fransa $3.361 
8 Kanada $1.988 Kanada $2.200 İtalya $2.302 İtalya $2.377 İtalya $2.543 
9 G.Kore $1.811 Rusya $2.133 Brezilya $2.174 Kanada $2.215 Rusya $2.540 

10 Rusya $1.779 İtalya $1.997 Kanada $2.143 Brezilya $2.185 Kanada $2.283 
Kaynak: IMF ver9ler9nden yazar tarafından derlenm9şt9r. 
 

Tablo 1’de IMF’0n son 5 yılda en büyük 10 ekonom0s0ne a0t ver0ler bulunmaktadır. Buna göre, 

son 5 yıllık per0yotta ABD ve Ç0n 0lk 0k0 sırayı paylaşırken, Almanya, Japonya, H0nd0stan ve 

İng0ltere farklı yıllarda sıralamada dünyanın 0lk 5 büyük ekonom0s0n0 oluşturmaktadır. Tablo aynı 

zamanda dünyanın güç odaklarını da göstermekted0r. Buradak0 ver0ler Ç0n’0n durdurulamaz 

yüksel0ş0n0 0st0krarlı b0r şek0lde sürdürmekte olacağını göstermekted0r. Ç0n’dek0 Gayr0 Saf0 M0ll0 

Hasıla’nın bu denl0 yüksek oluşunun en öneml0 sebeb0 yıllar 0çer0s0nde yapmış olduğu teknoloj0 

atağını güçlü loj0st0k alt yapısı 0le desteklemes0d0r. Üret0m ve ham madde gönder0m0n0n kor0dor 

sayes0nde zaman ve mal0yet avantajı sağlayacağı yadsınamaz b0r gerçekt0r. Ç0n mallarının loj0st0k 

mal0yetler0n0n b0r nebze düşecek olması, dünya t0caret0ndek0 rekabet unsurlarının yen0den 

şek0lleneceğ0 gözükmekted0r. 

Ç0n’0n teknoloj0k atılımı özell0kle Amer0ka B0rleş0k Devletler0’n0n son zamanlarda Ç0n’0 s0yas0 

kadrajına almasına sebep olmuştur. 2016 yılında ABD’ye başkan seç0len Donald Trump’ın 

Yönet0m0n0n uygulamaları, 2018 yılı 0t0bar0yle ABD ve Ç0n aranda t0caret savaşını başlatmıştır 

(Çet0nkaya & Muratoglu, 2019). Bu uygulamalar, Ç0n mallarına kota koyulması ve Ç0n’0n 

teknoloj0 hırsızlığı 0le suçlanarak ek gümrük verg0ler0 alınması şekl0nde başlamış olsa da 

günümüzde teknoloj0k ve jeopol0t0k b0r güç mücadeles0ne dönüşen ekonom0k b0r çatışmayı 

başlatmıştır. 

ABD ve Ç0n arasında başlayan t0caret savaşının en öneml0 sebeb0 ABD’n0n her yıl yüzb0nlerce 

m0lyar dolar t0caret açığı vermes0d0r. Söz konusu t0car0 açık, ABD’n0n teknoloj0 ş0rketler0n0n 

üret0m0n0 Ç0n’e kaydırmasıyla oluşan teknoloj0 transfer0 neden0yle geleceğ0n teknoloj0ler0nde 

k0m0n öncü olacağı sorunsalı ortaya çıkmıştır. Yapay zeka, 5G teknoloj0ler0 ve yarı 0letkenler 

(ç0pler) g0b0 0ler0 teknoloj0 ürünler0n0n yarattığı pazarda en büyük üret0c0n0n Ç0n olması, ABD’y0 

rahatsız etm0şt0r. ABD bugün 0ç0n önlem 0ç0n kullandığı ek gümrük tar0feler0, kara l0ste ve 



ZENGEZUR KORİDORU’NUN ULUSAL, BÖLGESEL VE KÜRESEL ETKİLERİ (CİLT 1) 7 

yasaklarını ç0p üret0m mak0nalarının Ç0n’e satılmasını yasaklayan b0r takım önlemler tak0p etse 

de, Ç0n’dek0 teknoloj0k gel0şmey0 yavaşlatma hedef0n0 yakalayamamıştır. Bu sebeple ABD, 

stratej0k ve kr0t0k b0r hamle atarak tüm jeopol0t0k dengeler üzer0nde etk0l0 b0r adım atmıştır. ABD 

ve Ç0n arasındak0 t0caret savaşına rağmen, “Trump Yolu (Zengezur Kor0doru)’nun açılması, 

ABD’n0n stratej0k çıkarlarıyla 0le doğrudan 0l0şk0l0d0r. Zengezur Kor0doru’nun 0şlet0m hakkını 99 

yıllığına alan ABD, bölgedek0 loj0st0k ve t0car0 akışını doğrudan kontrol etme arzusunun 

sonucudur. 

4. Çin, Türkiye ve Azerbaycan Ticaret Hacmi 

Dünya Bankasının WITS-T0caret Ver0 Bankası ver0ler0ne göre  Azarbaycan, Türk0ye ve Ç0n’0n 

2023 yılındak0 0hracat ve 0thalat ver0ler0 Tablo 2’de ver0lm0şt0r. Buna göre her üç ülken0n de en 

çok 0thalat ve 0hracat yaptığı bölge Avrupa ve Orta Asya bölges0d0r.  

En güncel olarak 2023 yılının ver0ler0n0n yer aldığı WITS’ın resm0 web s0tes0nde 2023 yılında 

Azerbaycan 30.182.645,65 m0lyar dolar 0hracat ve 10.649.650,29 M0lyar dolar 0thalat; Türk0ye 

155.659.401,69 m0lyar dolar 0hracat ve 193.344.490,36 m0lyar dolar 0thalat ve Ç0n  

1.202.065.232,24 tr0lyon dolar 0hracat ve 1.016.322.023,06 tr0lyon dolar 0thalat yaptığı 

görülmekted0r. Azerbaycan, Türk0ye ve Ç0n’0n en yoğun olarak Avrupa ve Orta Asya pazarıyla 

0hracat ve 0thalat gerçekleşt0rd0ğ0, bu pazarın her üç ülke 0ç0n de ne denl0 öneml0 olduğunu göz 

önüne sermekted0r.  
Tablo 2: Bölgelere Göre İthalat ve İhracat Ver0ler0 (2023) 

Bölgeler 

Azerbaycan Türkiye Çin 
İhracat  

(Bin USD) 
İthalat  

(Bin USD) 
İhracat  

(Bin USD) 
İthalat  

(Bin USD) 
İhracat 

 (Bin USD) 
İthalat  

(Bin USD) 
Avrupa ve Orta 
Asya 30.182.645,65 10.649.650,29 155.659.401,69 193.344.490,36 1.202.065.232,24 1.016.322.023,06 
Orta Doğu, 
Kuzey Afrika, 
Afganistan ve 
Pakistan 1.669.376,23 661.437,65 56.141.597,13 30.383.742,77 812.087.283,77 530.649.333,30 
Doğu Asya ve 
Pasifik 786.192,41 4.322.357,66 6.891.916,36 2.927.455,88 546.374.011,98 209.077.120,01 

Kuzey Amerika 17.434,99 915.050,83 10.063.191,29 73.965.663,71 223.065.557,44 231.902.490,18 

Sahra Altı Afrika 1.946,16 18.501,50 16.512.550,94 17.084.607,39 243.775.975,78 242.665.266,53 

Güney Asya 1.236.691,72 288.315,45 5.291.867,51 8.656.574,01 146.971.436,42 19.960.644,40 
Latin Amerika 
ve Karayipler 1.761,76 392.133,73 2.270.230,12 8.714.322,10 131.041.140,42 103.102.702,12 

Tüm Dünya 33.898.554,86 17.278.236,45 255.627.429,01 361.966.912,77 3.379.747.834,59 25.567.630.118,59 
Kaynak: WIT’s verYlerYne göre Yazar tarafından oluşturulmuştur. 
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Tablo 2’deki en çarpıcı veriler Çin’e aittir. Çin'in toplam ihracat rakamı olan 3,38 trilyon 

dolar, küresel ticaretteki hâkimiyetini kanıtlar niteliktedir. Çin, "Avrupa ve Orta Asya" ile "Orta 

Doğu ve Kuzey Afrika" bölgelerine yaptığı devasa ihracatla (sırasıyla yaklaşık 1,2 trilyon dolar 

ve 812 milyar dolar) ile bu pazarların ana tedarikçisi konumundadır. Çin hemen hemen her 

bölgeyle olan ticaretinde büyük miktarda dış ticaret fazlası vermektedir. Özellikle Güney Asya'ya 

yaptığı 146 milyar dolarlık ihracata karşılık sadece 19,9 milyar dolarlık ithalat yapması dikkat 

çekicidir. 

Türkiye’nin verileri, ekonomisinin yönünü ve karşılaştığı zorlukları net bir şekilde ortaya 

koymaktadır. Türkiye’nin Orta Asya Bağımlılığı Tablo 2’de açıkça görülmektedir. Türkiye'nin 

toplam ihracatının yaklaşık %60'ı (155,6 milyar dolar) bu bölgeye yapılmaktadır. Ancak aynı 

bölgeden yapılan 193,3 milyar dolarlık ithalat, Türkiye'nin bu bölgeye karşı bir ticaret açığı 

verdiğini göstermektedir. Türkiye'nin dünya genelindeki toplam ihracatı 255,6 milyar dolar iken 

ithalatı 361,9 milyar dolardır. Bu durum, Türkiye'nin net ithalatçı bir ülke pozisyonunda 

olduğunu ve yaklaşık 106 milyar dolarlık bir dış ticaret açığı ile karşı karşıya olduğunu 

doğrulamaktadır. 

Azerbaycan ise, tabloda ihracatı ithalatından belirgin şekilde fazla olan tek ülke olarak öne 

çıkmaktadır. Azerbaycan yaklaşık 33,9 milyar dolarlık ihracatına karşılık sadece 17,2 milyar 

dolarlık ithalat yapmaktadır. Bu durum, ülkenin yaklaşık %50 oranında bir ticaret fazlası 

verdiğini gösterir ki bu genellikle enerji (petrol/doğalgaz) ihracatına dayalı ekonomilerde görülen 

bir tablodur. Azerbaycan'ın ihracatının neredeyse tamamına yakını (30,1 milyar dolar) "Avrupa 

ve Orta Asya" bölgesine yöneliktir. 

Veriler bir bütün olarak incelendiğinde, Çin'in Avrupa ve Orta Asya'ya yönelttiği 1,2 trilyon 

dolarlık ihracat trafiği, Zengezur Koridoru gibi projelerin neden bu kadar kritik olduğunu 

açıklamaktadır. Bu hacmin küçük bir kısmının bile bu koridora kayması, bölge ekonomileri için 

devasa bir kazançtır. Türkiye, Çin ve Azerbaycan'ın en büyük pazarı olan Avrupa'ya geçiş 

güzergahında yer almaktadır. Türkiye'nin dış ticaret açığını kapatabilmesi için bu transit 

ticaretten alacağı pay büyük önem taşımaktadır. Azerbaycan'ın Avrupa odaklı ihracat yapısı ile 

Çin'in batıya yönelen ticaret akışı, Orta Koridor ve Zengezur gibi projelerde bu iki ülkeyi doğal 

birer stratejik ortak haline getirmektedir. 
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Şek$l 3: Dünyanın En Büyük Üret9m Ekonom9ler9                 
Kaynak: (OECD, 2026) 

D0ğer yandan 2023 OECD-TİVA ver0 tabanı ver0ler0ne göre, dünyanın üret0m ekonom0ler0 

0çer0s0nde Ç0n %35 0le b0r0nc0 sırada bulunurken, en yakın rak0b0 olan Amer0ka B0rleş0k 

Devletler0’n0n bu pastada payı sadece %12’d0r. Ç0n, her geçen gün yapmış olduğu yen0 0ler0 

teknoloj0k hamleler 0le  gelecek yıllarda payını daha da artacağı öngörülmekted0r (Şek0l 3). 

Ç0n endüstr0s0n0n bu denl0 gel0ş0m0 Ç0n’0n loj0st0k alanında yapmakta olduğu yen0 yatırımlar 

da 0zlemekted0r. Bu sebeple Kor0dorun Bakü üzer0nden sağlanacak olan tren ve havayolu 

entegrasyonu bu gel0şmen0n batıya ve dünyanın d0ğer noklarına daha da kısa b0r zaman 0çer0s0nde 

gerçekmes0n0 sağlayacaktır. 

Elbette k0, yüksek kalemler üzer0ne yapmış olduğumuz değerlend0rme, değerl0 kargolar, özel 

kargolar ve sağlık alanında kullanılan ve soğuk z0nc0r0n etk0n olduğu malzemeler0n de 0let0m0n0 

kapsamaktadır. Bölgedek0 loj0st0k altyapının sağlanması ve çok yönlü b0r loj0st0k entegrasyon, 

b0r0m f0yatlarda meydana geleb0lecek olası düşüşe neden olacağından, dünya pazarında Ç0n’0n 

üret0m açısından payını daha da arttırıcı b0r 0vme kazanmasını sağlayacaktır. Tüm bu gel0şmeler0n 

ışığında, ara malların üret0m0nde Ç0n tarafından d0ğer ülkelere yaptırılacak montaj, yedek 

parça… g0b0 destek endüstr0s0n0n bu hat üzer0nde planlanması d0ğer b0r 0fade 0le, d0ğer ülkelere 
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yapılan yatırımlarla yen0 üret0m merkezler0n0n kurulması, dünya t0caret0 açısından çığır açan b0r 

adım olarak görüleb0l0r.  

Örneğ0n 0ler0 teknoloj0 gerekt0ren b0r mak0nanın parçalarını loj0st0k ağ üzer0nde bulunan üret0m 

noktalarında gerçekleşt0reb0l0r. Böylece son tesl0mat noktasında malzeme b0r bütün hal0nde son 

alıcıya ulaşab0l0r. Aradak0 devasa loj0st0k g0der0n0 de m0n0m0ze etm0ş olur. Araba, dev sanay0 

malzemeler0, türb0n g0b0 sektörlerdek0 üret0m hattını bu şek0lde planlayab0l0r. Hatta belk0 de son 

noktada gümrük verg0s0 ödemes0ne gerek olmadan tesl0mat yapmış olduğu ülkede tesl0matını 

gerçekleşt0reb0l0r. Ülkelere göre değ0şen ve Türk0ye’dek0 g0b0 %200’lere varan gümrük 

verg0s0nden muaf olacağı 0ç0n, malını daha ucuza satab0ld0ğ0 ve yerl0 üret0c0lerle çok daha 

avantajlı rekabet edeb0leceğ0 b0r üret0mve dağıtım ağı kurgulamış olur.   

Tablo 3: Azerbaycan, Türk0ye ve Ç0n’0n İthalat ve İhracat Malları Tablosu (2023) 

Ürünler 

Azerbaycan Türkiye Çin 
İhracat 

(Bin USD) 
İthalat 

(Bin USD) 
İhracat 

(Bin USD) 
İthalat 

(Bin USD) 
İhracat 

(Bin USD) 
İthalat 

(Bin USD) 
Sermaye malları 155.631,28 4.123.203,43 55.879.446,01 87.938.400,07 1.483.073.295,23 828.494.874,40 
Tüketim malları 14.735.766,73 7.308.081,14 115.024.550,33 82.004.580,10 1.198.091.689,28 351.924.432,96 
Ara mallar 1.830.252,75 3.135.717,14 61.295.193,64 121.192.695,37 581.185.611,37 517.160.030,29 
Hammadde 17.174.204,44 2.048.004,95 17.695.476,65 31.219.728,28 47.940.219,82 847.376.762,02 
Canlı hayvan 29.339,39 426.321,98 3.372.845,95 2.063.277,20 13.967.525,93 53.379.876,52 
Kimyasallar 247.754,19 1.540.730,79 12.814.769,35 28.667.464,88 202.947.229,86 174.721.393,24 
Yiyecek  173.061,20 1.133.847,30 11.990.855,15 7.155.026,48 42.244.108,02 38.553.187,45 
Ayakkabı 698,47 150.684,45 1.386.495,80 1.559.079,93 72.603.225,06 7.823.109,30 
Yakıt 31.017.150,74 1.985.674,93 16.389.206,84 69.113.810,55 61.092.825,86 515.914.205,16 
Deri ve post 8.466,06 45.753,69 848.689,55 989.650,83 40.638.693,26 10.224.551,04 
Makine ve elektrik 
malz. 135.857,94 3.460.261,99 40.727.099,08 68.907.631,85 1.408.365.482,69 745.814.010,22 
Metal 350.779,22 1.419.810,84 29.208.531,48 44.137.772,66 268.110.136,49 142.839.168,15 
Mineral 95.147,64 36.119,09 5.268.810,17 1.846.469,06 7.198.218,48 259.492.669,45 
Çeşitli 28.087,63 1.277.938,56 11.993.335,16 9.669.667,81 381.003.713,96 101.258.222,87 
Plastik ve Kauçuk 462.136,21 738.883,52 14.496.834,44 20.424.570,02 167.528.920,69 84.518.423,86 
Taş ve cam 195.724,19 352.653,85 18.602.419,47 36.674.746,84 95.692.436,40 123.484.413,24 
Tekstil ve giyim 195.455,97 730.667,65 32.869.822,03 12.232.712,95 290.777.395,87 29.880.869,80 
Ulaşım 183.264,35 2.218.496,73 34.333.938,18 37.701.765,95 241.120.978,95 83.048.299,46 
Sebze 767.264,39 1.016.409,11 15.682.461,40 15.064.609,91 32.468.363,60 134.572.623,61 
Odun 8.367,26 743.981,98 5.641.314,96 5.758.655,83 53.988.579,76 51.237.995,23 

Kaynak: WIT’s verYlerYne göre Yazar tarafından oluşturulmuştur. 
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Azerbaycan, Türk0ye ve Ç0n’0n 0thalat ve 0hracat yapmış olduğu mallara a0t ver0ler Tablo 3’te 

ver0lm0şt0r. Buna göre, Ç0n’0n 0hracatındak0 en büyük kalemler sermaye malları (yaklaşık 1,48 

tr0lyon dolar) ve tüket0m mallarıdır (1,19 tr0lyon dolar). Bu, Ç0n'0n sadece bas0t ürünler değ0l, 

mak0neler, elektron0k c0hazlar ve yüksek teknoloj0l0 ek0pmanlar 0hraç eden b0r sanay0 dev0 

olduğunu göster0r. Ç0n'0n en d0kkat çek0c0 ver0s0, 847 m0lyar dolarlık devasa hammadde 0thalatıdır. 

Kend0 hammadde kaynakları yetmed0ğ0 0ç0n dünyadan yoğun şek0lde kaynak çekmekte, bunları 

0şley0p mamul madde olarak ger0 satmaktadır. 

Türk0ye'n0n 0hracatında en güçlü olduğu alan 115 m0lyar dolar 0le tüket0m mallarıdır. Tekst0l, 

gıda ve beyaz eşya g0b0 sektörler0n bu rakamdak0 payı yüksekt0r. Türkiye'nin ara malı ithalatı 

(121 milyar dolar), ihracatından (61 milyar dolar) oldukça fazladır. Bu durum, Türkiye'nin 

ihracat yapabilmek için dışarıdan hammadde ve yarı işlenmiş ürün almaya ihtiyaç duyduğunu 

(montaj veya işleme ağırlıklı üretim yapısı) kanıtlar. Sermaye mallarında (teknolojik makine ve 

ekipman) 32 milyar dolarlık bir ticaret açığı görülmektedir. 

Azerbaycan’ın hammaddeye dayalı ihracat yapısı, ihracatının yarısından fazlasının (17,1 

milyar dolar) hammadde kategorisinde olmasını sağlamıştır. Bu veri, ülkenin petrol ve doğalgaz 

odaklı ekonomik yapısını doğrudan yansıtmaktadır. İhracatında 14,7 milyar dolarlık tüketim malı 

kalemi görünse de, diğer kalemlerdeki (sermaye ve ara malı) üretim kapasitesinin oldukça sınırlı 

olduğu anlaşılmaktadır. 

Genel olarak Türkiye ve Azerbaycan'ın "Sermaye Malları" ithalatının yüksek olması, 

teknolojik dönüşüm için hala dışarıya bağımlı olduklarını göstermektedir. Çin'in ihraç ettiği 1,48 

trilyon dolarlık sermaye malının (makine, aksam vb.) en hızlı şekilde batıya ulaşması için 

Zengezur Koridoru hayati bir damar işlevi görecektir. Çünkü Çin'in hammadde açlığı ile 

Azerbaycan'ın hammadde fazlalığı; Türkiye'nin ara malı ihtiyacı ile Çin'in ara malı arzı birbirini 

tamamlamaktadır. Zengezur Koridoru (veya dökümandaki adıyla Trump Yolu), bu ürün 

gruplarının değişimini hızlandırarak maliyetleri düşürecek stratejik bir hamledir. 
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Tablo 4: Azerbaycan, Türk0ye ve Ç0n’0n Avrupa ve Orta Asya İthalat ve İhracat Malları Tablosu 
(2023) 

Ürünler 

Azerbaycan/EU Türkiye/EU Çin/EU 
İhracat İthalat İhracat İthalat İhracat İthalat 

(Bin USD) (Bin USD) (Bin USD) (Bin USD) (Bin USD) (Bin USD) 

Sermaye malları 126.891,99 1.972.851,45 40.059.047,23 43.942.271,01 363.276.030,87 134.663.918,22 
Tüketim malları 14.577.212,44 4.597.326,35 72.085.975,07 54.469.373,55 313.568.003,38 143.230.281,85 
Ara mallar 1.691.735,70 1.994.814,76 32.080.387,23 62.259.790,29 108.608.112,51 133.243.260,57 
Hammadde 13.784.439,93 1.827.973,91 9.480.093,58 17.873.723,49 8.509.107,12 118.947.273,75 
Canlı hayvan 24.039,33 299.705,88 1.514.281,00 1.019.921,97 2.884.198,76 10.879.788,17 
Kimyasallar 216.576,06 1.155.906,87 6.670.246,03 14.550.573,93 47.592.047,46 63.848.413,14 
Yiyecek  152.309,52 844.680,43 4.688.407,40 4.177.083,37 5.736.927,27 13.006.920,91 
Ayakkabı 683,12 51.269,26 936.310,07 348.421,71 21.714.431,85 1.807.219,03 
Yakıt 27.525.930,05 1.963.891,90 11.165.405,40 36.811.990,14 5.413.392,21 114.142.435,61 
Deri ve post 7.519,90 13.166,71 581.706,93 607.307,97 11.362.447,30 5.730.287,63 
Makine ve elektrik 
malz. 117.908,31 1.461.167,78 28.070.805,94 30.573.750,43 345.183.088,31 96.717.840,40 
Metal 319.931,78 967.888,60 18.409.695,29 24.708.792,40 51.078.151,40 27.450.976,75 
Mineral 93.113,77 24.809,27 1.688.567,50 713.226,11 573.693,04 15.396.248,24 
Çeşitli 22.360,35 575.405,34 5.757.727,04 4.794.207,08 96.753.786,72 32.606.281,47 
Plastik ve Kauçuk 431.052,61 351.826,70 9.656.495,99 9.726.339,85 35.232.875,00 14.991.271,90 
Taş ve cam 194.674,84 207.064,19 5.022.221,56 21.261.534,11 14.433.759,75 50.660.059,29 
Tekstil ve giyim 185.877,03 390.362,76 23.573.840,26 3.925.175,38 72.009.412,42 8.106.781,32 
Ulaşım 130.701,26 978.795,66 28.061.187,47 27.518.113,56 85.128.908,44 49.965.947,26 
Sebze 751.882,84 679.581,53 7.058.907,75 8.867.547,37 5.969.054,49 12.096.352,37 
Odun 8.084,87 684.127,40 2.803.596,06 3.740.504,98 11.021.109,38 13.242.509,80 
Kaynak: WIT’s verYlerYne göre Yazar tarafından oluşturulmuştur. 

Tablo 4’te yer alan b0lg0lere göre, Azerbaycan’ın 2023 yılında Avrupa ve Orta Asya bölges0ne 

yapmış olduğu 0hracatın 27.525.930,05 m0lyar dolarının yakıt olduğu görülmekted0r. Hammadde 

0hracatı ve tüket0m malzemeler0 en çok 0hraç ed0len 2. ve 3. ürünü oluşturmaktadır. Türk0ye’n0n 

0hracattak0 en öneml0 kalem0 72.085.975,09 m0lyar dolar tüket0m malları, sırasıyla 40.059.047,23 

m0lyar dolar sermaye malları ve 32.080.387,23 m0lyar dolar 0le ara mallardır. Ç0n’de aynı bölge 

0ç0n 0hracatta özell0kle 363.276.030,87 m0lyar dolar sermaye malları,  345.183.088,31 m0lyar 

dolar mak0ne ve elektr0k malzemeler0 0le 313.568.003,38 m0lyar dolar  tüket0m malları 0hraç 

etm0şt0r (WITS, 2026). 

Dünya Bankası’nın en güncel ver0ler0 2023 yılına a0t olduğu 0ç0n, araştırmanın yapıldığı 

tar0htek0 ver0ler tablolaştırılmıştır. B0rb0r0ne yakın kalemler0n 0hracat ve 0thalatını yapan bu 

ülkeler0n, dünya t0caret hacm0 0çer0s0ndek0 payı azımsanamayacak durumdadır. Günümüz 

dünyasında bu durum öyle b0r hal aldı k0, Amer0ka B0rleş0k Devletler0 0le Ç0n Halk Cumhur0yet0 
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arasında t0caret savaşını başlatmıştır. ABD’n0n dış t0caret açığının Amer0kan teknoloj0s0n0n Ç0n’e 

kayması gerekçes0yle başlayan bu savaş, dönemsel olarak 0k0 ülken0n dünya p0yasalarını 

etk0leyeb0lecek sev0yelerde pol0t0k ve f0nansal hamleler yapmalarına neden olmaktadır. 

Üret0len malların dünya pazarına yayılmasını sağlayab0lecek loj0st0ğ0n sağlanması Ç0n 

açısından oldukça öneml0d0r. Öneml0 b0r 0hracat ülkes0 olan Ç0n’0n dünya loj0st0k merkez0ndek0 

payı 2025 yılı 0t0bar0yle 1.31 Tr0lyon dolar olarak gerçekleşm0ş ve 2030 yılı 0t0bar0yle yıllık 

bütünleş0k %6,27’lık büyüme oranı 0le 1,78 tr0lyon dolara yükseleceğ0 tahm0n ed0lmekted0r 

(Morder Intellegence, 2026).  

Türk0ye, Azerbaycan ve Ç0n’0n Avrupa B0rl0ğ0 özel0ndek0 t0car0 ver0ler0n anal0z0 yapıldığında, 

Ç0n, Avrupa’ya 363 m0lyar dolarlık sermaye malı ve 313 m0lyar dolarlık tüket0m malı 0hraç 

etmekted0r. Bu rakamlar, Avrupa sanay0s0n0n ve tüket0c0s0n0n Ç0n ürünler0ne olan devasa 

bağımlılığını göstermekted0r. Ç0n’0n Avrupa 0le olan t0caret0nde, özell0kle tüket0m ve sermaye 

mallarında çok büyük b0r t0caret fazlası verd0ğ0 görülmekted0r (Örneğ0n sermaye mallarında 363 

m0lyar dolar 0hracata karşı 134 m0lyar dolar 0thalat).  

Öte yandan Avrupa’nın bölgesel üret0m üssü konumundak0 Türk0ye, Avrupa’ya yaptığı 72 

m0lyar dolarlık tüket0m malı 0hracatı, Ç0n’0n ardından bölgen0n en öneml0 tedar0kç0ler0nden b0r0 

olduğunu kanıtlamaktadır. Türk0ye, Avrupa’dan 43,9 m0lyar dolarlık sermaye malı alırken, 

karşılığında 40 m0lyar dolarlık 0hracat yapmaktadır. Bu durum, Türk0ye’n0n Avrupa sanay0 

z0nc0r0ne der0nlemes0ne entegre b0r poz0syonda ve karşılıklı b0r teknoloj0/mak0ne alışver0ş0 

olduğunu göster0r. Yanı sıra Avrupa’dan yapılan 62 m0lyar dolarlık ara malı 0thalatı, Türk0ye’n0n 

üret0m sürec0nde Avrupa menşel0 parçalara olan 0ht0yacını yansıtmaktadır. 

Tablo 4’tek0 ver0lere göre, Azerbaycan, Avrupa’nın hammadde ve enerj0 kaynağıdır. 

Azerbaycan’ın Avrupa’ya yaptığı toplam 0hracatın yaklaşık 13,7 m0lyar doları hammadde (enerj0 

dah0l) kategor0s0nded0r. Azerbaycan, Avrupa’dan yüksek m0ktarda sermaye malı (1,9 m0lyar $) 

ve tüket0m malı (4,5 m0lyar $) 0thal ederken, bu alanlarda Avrupa'ya 0hracatı oldukça düşüktür. 

Bu, klas0k b0r "enerj0 0hraç eden, teknoloj0 0thal eden" ülke tablosudur. 

5. Zengezur Geçidinin Lojistik Değerlendirmesi 

Zengezur Geç0d0’n0n t0caret hacm0 değerlend0r0ld0ğ0nde, başta Ç0n olmak üzere, Kazak0stan, 

İran, Azerbaycan, Türk0ye, Almanya, Fransa, İtalya ve d0ğer Avrupa ülkeler0n0 kapsamaktadır. 

Kor0dorun Ortadoğu’nun üret0m merkezler0nden Avrupa Pazarı’na ulaşımın en akt0f ve kest0rme 

yolu olacağı, kor0dor üzer0nde bulunan loj0st0k HUB merkezler0n0n caz0bes0n0 arttıracağı 
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öngörülmekted0r. Kor0dorda başlıca en ana merkez h0ç şüphes0z k0 Haydar Al0yev Uluslararası 

Haval0manı’na yapılan yatırımlarla, Bakü-T0fl0s-Kars Dem0ryolu’nun tamamlanması, Alat 

L0manının kapas0tes0n0n arttırılması ve haval0manındak0 soğuk hava deposunun modern0zasyonu 

ve kapas0te arttırılması g0b0 yatırımlarla, loj0st0k alanında sadece bölgen0n değ0l, dünyanın sayılı 

entegre ulaşım HUB merkez0 hal0ne gelmes0n0 sağlamıştır. Öyle k0 Hazar Den0z0 kıyısına 0nşa 

ed0len Alat L0manı, dem0ryolu ve karayolu ulaşımının kes0şme noktasında yer aldığı 0ç0n kuzey-

güney ve doğu-batı yönlü olarak çok modlu b0r trans0t geç0ş noktası hal0ne gelm0şt0r. Aynı anda 

52 vagon taşıyab0len dem0ryolu fer0botuna da ev sah0pl0ğ0 yapan merkez, 60 hektarlık 

Uluslararası Serbest Ekonom0k Bölges0’ne komşudur (STAT, 2025). 

 
ŞekOl 4: Zengezur KorYdoru LojYstYk Bağlantıları 
Kaynak: https://www.trtavaz.com.tr/haber/tur/turkYstandan/zengezur-korYdoru-2029-2030da-aktYf-kullanYma-
acYlYyor/692812d6b43bf9f978f55d18  
 

2029 0t0bar0yle açılması planlanan kor0dor üzer0nde hâl0hazırda yapımı devam eden projeler 

bulunmaktadır. Yükler0n Hazar Den0z0 üzer0nden Bakü, daha sonra T0fl0s ve Türk0ye’ye 

taşınmasını sağlayan ve İpek Yolu’nun orta kor0doruna alternat0f anlamına gelen Zengezur 

Kor0doru, Kars-Nahçıvan Özerk Cumhur0yet0’ne 224 km.’l0k mesafe 0le bağlantı kurmaktadır. 
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ŞekOl 5: PekYn/Londra Hattı 
Kaynak: (Ulaştırma ve Altyapı Bakanlığı, 2026)  

Şek0l 5’te görüldüğü üzere Pek0n-Bakü-T0fl0s-Kars-İstanbul(Halkalı)-Londra arasındak0 

Dem0r İpek Yolu, 2029 0t0bar0yle karayolunun yükünü dem0ryolu ulaşımına yöneleceğ0 anlamını 

taşımaktadır. 

5.1. Zengezur Kor%doruna Yapılan Loj%st%k Yatırımlar 

Bu kor0dor, Azerbaycan’ın batı bölgeler0 0le Nahçıvan Özerk Cumhur0yet0’n0 Ermen0stan 

toprakları üzer0nden b0rb0r0ne bağlaması planlanan stratej0k olarak büyük b0r öneme sah0pt0r. Bu 

güzergâh, her ne kadar kara ve dem0ryolu projeler0yle anılsa da havacılık sektörü, hava sahası 

yönet0m0 ve mult0model taşımacılık açısından öneme sah0pt0r. 

Havacılık sektörü açısından değerlend0r0ld0ğ0nde, jeopol0t0k ve ekonom0k açıdan Orta 

Kor0dor’un (Trans-Hazar Uluslararası Taşıma Güzergâhı) kr0t0k öneme sah0pt0r. Kor0dorun 

açılması sadece kara ve dem0ryolu değ0l, havacılık sektörünü de operasyonel, stratej0k ve mal0 

açıdan poz0t0f ve doğrudan etk0lemes0ne sebep olacaktır. Örneğ0n Azerbaycan’dan Nahç0van 

bölges0ne yapılan uçuşlar, Ermen0stan hava sahasının kapalı olması sebeb0yle İran veya daha 

uzun rotalar üzer0nden gerçekleşmekteyd0. Kor0dorun tam kapas0te 0le çalışmaya başlaması ve 

0st0krarlı b0r şek0lde 0şlemes0, Ermen0stan hava sahasının s0v0l uçuşlara herhang0 b0r kısıtlama 

olmaksızın uçuşlara açılması anlamına gelmekted0r. Kor0dorun açılması, Ermen0stan ve 

Azerbaycan hava sahası kısıtlamalarının (NOTAM ve asker0 yasaklar) kalmasına, hem Bakü-

Nahç0van hem de Bakü-Türk0ye uçuş süreler0n0 öneml0 ölçüde azaltacaktır. Kısalan rotalar 

sebeb0yle uçuş süreler0, daha az yakıt kullanımı, uçuş mal0yetler0ndek0 d0ğer kalemler de 

eklen0nce uçak f0yatlarında düşme ve daha düşük karbon em0syonu olarak poz0t0f b0r etk0ye sah0p 
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olacaktır. Yanı sıra, slot yönet0m0 açısından da öneme ha0zd0r. Dünya hava sahasında yoğun olan 

Kuzey (Rusya) ve Güney (İran) hava kor0dorlarına alternat0f b0r güzergâh olarak rota 

oluşacağından, hava traf0ğ0 yönet0m0nde esnekl0k sağlayacaktır. 

B0r d0ğer avantaj,  kor0dorun sadece geç0ş yolu değ0l, aynı zamanda yen0 b0r loj0st0k ekos0stem0 

yaratacağıdır. 21 Ek0m 2021’te Fuzul0, 22 Ek0m 2022’te Z0ngalan ve 28 Mayıs 2025’te Laç0n 

haval0manlarının açılışları Azerbaycan Cumhurbaşkanı İlham Al0yev ve Türk0ye Başkanı Recep 

Tayy0p Erdoğan tarafından gerçekleşt0r0lm0şt0r. 

 
ŞekOl 6: FuzulY HavalYmanı 
Kaynak: Anadolu Ajansı, 2021 

Fuzul0 Haval0manı, Azerbaycan’ın Dağlık Karabağ Cumhur0yet0’ne yaptığı 0lk haval0manı 

olup, tüm 0nşaatı 8 ayda tamamlanmıştır. 3 b0n metre uzunluk ve 60 metre gen0şl0ğe sah0p p0st0 

0le, büyük kargo uçakları dah0l tüm gen0ş gövdel0 h0zmet vereb0lecek alt yapıya sah0p olup, 

uluslararası s0v0l havacılık ve standartlarına uygun olarak Ağustos 2021 tar0h0 0t0bar0yle h0zmete 

g0rm0şt0r (Anadolu Ajansı, 2021).   
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ŞekOl 7: ZengYlan HavalYmanı Açılış TörenY 
Kaynak: (YenYasır, 2022) 

 Zeng0lan Haval0manı (Şek0l 6), Zengezur Kor0dorunun tam üzer0nde yer alan ve stratej0k 

öneme sah0p b0r yerd0r. Azerbaycan tarafından 0şgalden kurtarılan kor0dora 1,5 yıl g0b0 kısa b0r 

sürede 0nşa ed0len ve uluslararası statüde h0zmet veren haval0manı, Zengezur Kor0dorunun “hava 

kargo” ayağını oluşturmakta ve Orta Kor0dorun öneml0 b0r aktarma noktasındadır. Bölgesel 

loj0st0k açısından değerlend0r0ld0ğ0nde, bölgen0n Kargo HUB (Merkez) Üssü olma potans0yel0ne 

sah0pt0r (Yen0asır, 2022). 

 
ŞekOl 8:  LaçYn HavalYmanı ve Açılış TörenY 
Kaynak: CNNTürk, 2025 
 

28 Mayıs 2025 tar0h0nde açılışı gerçekleşt0r0len Laç0n Haval0manı, den0z sev0yes0nden 1700 

metre yüksekl0kte konumlanmış b0r bölgede olup, 3000 metre uzunluğu ve 60 metre gen0şl0ğ0nde 
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p0ste sah0pt0r. ICAO standartlarına göre tüm uçak t0pler0ne h0zmet vereb0lecek özell0klere sah0p 

bu p0st, özell0kle hava-kargo s0stemat0ğ0nde öneml0 b0r adım olarak değerlend0r0lmekted0r. Yanı 

sıra, term0nal b0nası 5000 metrekarel0k alana sah0p ve saatte 200 yolcuya h0zmet vereb0lecek 

kapas0teye sah0pt0r. Bu özell0kler0yle haval0manı IATA’nın LHL, ICAO tarafından da UBBF kodu 

0le uluslararası alanda kodu ver0lm0şt0r. 

Kor0dorun zaman 0ç0nde sah0p olduğu yoğunluk, bölgedek0 havacılık altyapısına olan taleb0 

arttıracak ve bölgedek0 tüm ülkeler açısından yabancı sermayen0n doğrudan yatırım (FDI) 

yapmalarını sağlayacaktır. Traf0k akışına paralel olarak yolcu sayısı, uçuş sayısı ve yen0 

havayollarının mevcut sektöre eklend0ğ0nde yen0 uçak bakım tes0sler0n0n kurulmasına, kor0dor 

boyunca kurulacak olan d0j0tal gümrükleme s0stemler0n0n havacılık sektörünün ver0 s0stemler0yle 

entegrasyonun sağlanmasına (SITA, IATA), “akıllı loj0st0k” g0b0 GPRS ya da yen0 yapay zeka 

entegrasyon programlarının 0şlevsell0k kazanmasına ve bölgen0n elektron0k altyapısının da 

güçlenmes0ne sebep olacaktır. 

Zengezur kor0dorunun bölgesel loj0st0k HUB merkez0 olarak dönüşümü, bölgen0n gelecekte 

öneml0 b0r t0caret merkez0 olacağı beklent0s0n0 de arttırmaktadır. Azerbaycan’ın Nahçıvan bölges0 

0le arasında doğrudan kurulacak olan bağlantı, mult0modal taşımacılığı (hava+kara+dem0ryolu) 

güçlend0recekt0r. Artması öngörülen hava kargo taşımacılığı, özell0kle yen0 0nşa ed0len Fuzul0, 

Zeng0lan ve Laç0n Haval0manlarında yoğunlaşacaktır. Son dönemde özell0kle Azerbaycan’ın 

yapmış olduğu bu devasa loj0st0k yatırım atağı, karayolu ve dem0ryolu 0le gelen yükler0n, bu 

merkez0 haval0manlarından Avrupa ve Asya 0çler0ne dağıtılması “Sea-to-a0r” ve “Land-to-a0r” 

benzer0 taşıma modeller0n0n gel0şmes0n0 sağlayacaktır.  

5.2. Havacılık Açısından Değerlend%r%lmes% 

Hava kargo taşımacılığının kargo taşımacılık türler0 0çer0s0nde en pahalı yöntem olması 

dezavantajına rağmen, zaman açısından en avantajlısıdır. Bu sebeple, beher bedel0 yüksek olan 

malların hava kargo 0le taşınması en çok terc0h ed0len yöntemd0r. Özell0kle yüksek teknoloj0 

ürünler0 olan ç0pler, değerl0 kargolar (altın, pırlanta, değerl0 evrak), özel şartlarda transfer0 

gereken 0laçlar, yüksek bedele sah0p gıda malzemeler0, den0z ürünler0, tehl0kel0 maddeler g0b0 

malların transfer0nde en çok terc0h ed0len yöntemd0r. 

Zengezur kor0dorunun açılmasıyla b0rl0kte, havacılık alanında baş aktör olab0lecek THY (Türk 

Hava Yolları A.O.) ve AZAL (Azerbaycan Havayolları) odağında gerçekleşecek stratej0k 

dönüşüm ve ver0ml0l0k, pazar payı perspekt0f0nden değerlend0r0ld0ğ0nde s0v0l havacılık sadece 

yolcu taşıma aracı değ0l,  “ekonom0k kor0dor tamamlayıcısı” hal0ne get0recekt0r. Türk Hava 
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Yolları A.O. açısından böyles0 b0r ortaklık stratatej0k b0r takım avantajlar sağlayab0leceğ0 

değerlend0r0lmekted0r. Bunlar: 

i. THY A.O. hal0hazırda dünyada en çok dest0nasyona uçan havayolu olması 

sebeb0yle, ortaasyada yen0 dest0nasyonlar 0ç0n AZAL 0le ortaasya uçuşları 0ç0n 

“Feed0ng” (Besleme) operasyonları yürüteb0l0r. Yanı sıra, Zengezur üzer0nden 

geçecek karayolu ve dem0ryolu hatlarıyla entegre çalışarak, Orta Asya’dak0 0k0nc0l 

şeh0rlerden gelen yük ve yolcuları Türk0ye üzer0nden Batı’ya bağlayab0l0r. 

İGA’nın, dünyanın en büyük aktarma merkezler0nden b0r0 olma v0zyonu Zengezur Kor0doru 

0le b0r üst sev0yeye taşınab0l0r. Haval0manının "HUB-and-Spoke" (Merkez ve Dağıtım) model0ne 

uygun yapısı, karayolu veya dem0ryolu 0le Ç0n’den Zeng0lan (Azerbaycan) veya Iğdır 

(Türk0ye)’ye gelen malların, buradan d0rek havayolu kargo 0le IGA üzer0nden 3 saat 0çer0s0nde 

Avrupa’ya ulaşması sağlanab0l0r. Uluslararası rakabet gözönüne alınınca Duba0 (DXB) ve Doha 

(DOH) g0b0 rak0pler0ne karşı Orta Asya traf0ğ0nde mutlak üstünlük sağlayacaktır. Yanı sıra, doğu-

batı köprüsü kurarak, Orta Asya’dak0 "0k0nc0l şeh0rler0" (Semerkant, Buhara, Gence, Türk0stan 

vb.) doğrudan İGA’ya bağlayan daha kısa rotalar sunar. Öte yandan, kısalan rotalar net0ces0nde 

sayes0nde yıllık b0nlerce tondan daha az CO2    salınımı gerçekleşecekt0r. Sonuç olarak, yıllık 

yolcu traf0ğ0n0n de yıllık bazda %10-15 oranında artması öngörüleb0l0r. 

Kısalan rotalardan ötürü operasyonel mal0yetler azalab0l0r. Havacılıkta kargo mal0yetler0 temel 

olarak mesafe (d), yakıt tüket0m0 (f) ve operasyonel g0derlerden (C) oluşur. Zengezur 

Kor0doru'nun doğrudan hava rotalarını açması durumunda mal0yet düşüşünü bas0t b0r formülle 

modelleyeb0l0r0z: 
Operasyonel Tasarruf Formülü 

B0r uçuşun toplam mal0yet0n0 TC olarak tanımlarsak: 

TC=(Pf⋅Fh⋅T)+Cf#xed 

Pf: Yakıt f0yatı (/kg) 
Fh: Saatl0k yakıt tüket0m0 (kg/saat) 

T: Uçuş süres0 (saat) 
Cf#xed: Havaalanı verg0ler0, personel ve bakım g0derler0. 

Kor0dor Etk0s0: Zengezur Kor0doru sayes0nde rotanın kısalması, T (uçuş süres0) değer0n0 

azaltır. Eğer rota %15 kısalırsa (Tyen#=0.85⋅Tesk#), sadece yakıt mal0yet0nde değ0l, aynı 

zamanda motor saatl0k bakım g0derler0nde de doğrudan tasarruf sağlanır. 
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Örnek Senaryo: Bakü - İstanbul kargo uçuşunda mevcut rota Gürc0stan üzer0nden 

~1.800 km’d0r. Zengezur Hava kor0dorundak0 doğrudan gerçekleşecek rotada ~1.500 

km’d0r. Meydana gelen 300 km kısalma, yaklaşık 30-40 dak0kalık uçuş süres0 ve gen0ş 

gövdel0 b0r kargo uçağı 0ç0n uçuş başına yaklaşık 4.000 - 7.000 USD yakıt tasarrufu 

demekt0r. 

ii. Türk0ye’de Iğdır, Kars, Erzurum, R0ze, Artv0n ve Van 0ller0n0n ve haval0manlarının 

Zengezur’a olan coğraf0 yakınlığı neden0yle bu şeh0rler kargo toplama merkezler0 

hal0ne dönüşeb0l0r. 

Kor0dorun pazar payı tahm0n0n0 yapacak olursak, 0k0 model üzernde durmamız gerek0r: 

Grav0te Model0 (Çek0m Model0) ve Log0t Anal0z0d0r. Bu 0k0 modelde de kor0dor 0le hedef Pazar 

arasındak0 t0caret hacm0 arasındak0 mesafen0n kares0 0le ters orantılı olduğundan, Zengezur 

Kor0doru bu mesafey0 hem f0z0ksel hem de mal0yet olarak azaltacağı 0ç0n çek0m gücü olacaktır. 

THY A.O. ve Türk0 Cumhur0yetler0ndek0 loj0st0k 0şletmeler0, Orta Asya’dan Avrupa/Amer0ka 

yönüne g0den trans0t traf0ğ0n %30-35’0n0 dom0ne etmekted0r. Rotaların kısalması sebeb0yle b0let 

f0yatlarında %5-8’l0k 0nd0r0m, dest0nasyonlarda artan frekanslar ve IGA üzer0nde de bekleme 

süreler0nde opt0m0zasyon olacağı tahm0n ed0lmekted0r. Yanı sıra, e-t0caret entegrasyonu, e-t0caret 

devler0n0n (Al0baba, Temu vb.) loj0st0k merkezler0n0 İGA veya Bakü'ye taşımasıyla, Turk0sh 

Cargo'nun bölgedek0 tonaj bazlı pazar payının %60'lara ulaşması mümkündür. 
 

iii. Bölgede devam eden Rusya-Ukrayna savaşı neden0yle kuzey rotasının kısıtlandığı 

bu dönemde, Zengezur üzer0nden açılacak olan güvenl0 hava rotaları –mesafeye 

bağlı olarak değ0şeb0l0r-, uçuş başına 15.000-30.000 USD arasında yakıt tasarrufu 

sağlayab0l0r. 

iv. AZAL ve THY A.O., yolcu taşıma operasyonlarının yanı sıra, yen0 b0r kargo 

v0zyonu gel0şt0reb0l0r. Zengezur sayes0nde Ç0n’den gelen karayolu yükler0n0 Bakü 

veya 0şgalden kurtarılan bölgelerdek0 (Zeng0lan, Laç0n.. g0b0) haval0manlarında 

uçağa b0nd0rerek Avrupa ülkeler0ne “ekspres” tesl0mat gerçekleşt0reb0l0r. 

v. Kor0dorun tam kapas0te 0le çalışmasıyla Güney/kuzeyde doğrudan rotalarda %15 

azalmaya neden olacağı ve operasyonel ver0ml0l0kte artışa neden olacağı 

bekleneb0l0r. 

vi. Mult0modal taşıma modeller0n0n loj0st0k mal0yetler0nde ortalama %20 azalma 

meydana get0receğ0 öngörüleb0l0r.  
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Özell0kle Azerbaycan, Zengezur kor0doru 0ç0n öneml0 yatırımlar yapmaya devam etmekted0r. 

Bunlardan belk0 de en öneml0s0 Zeng0lan Haval0manının akıllı haval0manı konsept0 0le tamamen 

loj0st0k odaklı b0r serbest bölge olarak kurgulanmasıdır. Azerbaycan 0le Türk0ye’n0n hava kargo 

ve dem0ryolu faal0yetler0 değerlend0r0ld0ğ0nde, bölge hareketlend0ğ0nde ve mult0taşıma 

entegrasyonu sağlandığında bölgen0n potans0yel0 oldukça artacağı öngörülmekted0r. Bölgen0n en 

büyük 0hracat yapan ülkes0 olan Ç0n mallarının kor0dor boyunca taşınarak Avrupa’ya daha kısa 

zamanda ve düşük mal0yetle gerçekleşecekt0r. 

Dünya T0caret Örgütü ver0ler0ne göre, Ç0n, Türk0ye ve Azerbaycan’ın 2023 yılında 

gerçekleşen hava kargo traf0ğ0  35,971 (ton-m0l)’d0r (Tablo 5).  

 

Tablo 5: Hava Kargo Taşımacılığı (mYlyon ton-km) 

 
Kaynak: (https://data.worldbank.org/YndYcator/IS.AIR.GOOD.MT.K1?end=2023&locatYons=AZ-TR-
CN&start=2011&vYew=chart) 
 

5.3. Zengezur Hava Kor%dorunun Türk Dünyası Açısından Değerlend%rmes% 

“B0r m0llet 0k0 devlet” ş0arı 0le dış pol0t0k etmenlere duruşu olan Türk0ye ve Azerbaycan’ın bu 

sayede t0car0 0l0şk0ler0 de güçlenerek büyüyecekt0r. Bu nedenle Zengezur Kor0doru 0k0 ülke 

açısından sadece b0r geç0ş yolu değ0l, aynı zamanda loj0st0k b0r ekos0stemd0r. Yanı sıra, Türk 

dünyası arasındak0 f0z0ksel engeller0 kaldırarak, ortak s0v0l hava sahası kurulmasını sağlayacaktır. 

Bu v0zyon, uzun yıllardır Türk dünyasının 0ht0yaç duyduğu b0rl0k 0ç0n büyük b0r adımdır. Gel0şen 

loj0st0k ağ, t0car0 0l0şk0ler0 de güçlend0recekt0r. Türk0ye 0le Türk Cumhur0yetler0 (Kazak0stan, 

Türkmen0stan, Tac0k0stan, Özbek0stan, Kırgız0stan…) arasındak0 uçuş sayılarını ve dest0nasyon 

https://data.worldbank.org/indicator/IS.AIR.GOOD.MT.K1?end=2023&locations=AZ-TR-CN&start=2011&view=chart
https://data.worldbank.org/indicator/IS.AIR.GOOD.MT.K1?end=2023&locations=AZ-TR-CN&start=2011&view=chart
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çeş0tl0l0ğ0n0 arttıracaktır. Loj0st0k mal0yetler0n0n düşmes0, bölge havayollarının bu alanda faal0yet 

gösteren küresel rak0pler0ne karşı rekabet gücünü arttıracaktır. 

Olası etk0ler0 değerlend0r0ld0ğ0nde, operasyonel olarak uçuş süres0 ve mesafeler0n azalması, 

rota opt0m0zasyonu ve hava sahası l0beral0zasyonunu da beraber0nde get0recekt0r. S0v0l havacılıkta 

l0baral0zasyon, dest0nasyon, kapas0te, sıklık ve tar0feler0n aşamalı olarak kaldırılması sürec0n0 

kapsamakta, serbest p0yasa mekan0zmasında etk0n b0r hava taşımacılığı sağlamaktadır (Akar, 

Manga, & Bal, 2019; Grančay, 2010). Ekonom0k anlamda uçuş süre ve mesafeler0n azalması, 

Türk0 Cumhur0yetler 0le t0caret0 de gel0şt0recekt0r. Elde ed0len yakıt tasarrufu, ölçek 

ekonom0s0ndek0 kapas0te hacm0nde gen0şleme ve b0r0m f0yatlarda düşüşe sebep olacağı 0ç0n, 

küresel rekabette ürün bazında da rekabet0 arttıracağı öngörülmekted0r. Stratej0k anlamda yen0 

bağlantı HUB merkezler0n0n varlığı mult0model taşımacılık ağlarının entegrasyonunu 

sağlayacağından, bölgen0n güçlenmes0n0 sağlayacaktır. Çevresel bağlamda 0se, karbon 

salınımında azalma olacağı beklend0ğ0nden, sürdürüleb0l0r havacılık hedefler0yle uyum gösteren 

b0r durum olarak karşımıza çıkacaktır. 

Zengezur kor0dorunun havacılık alanında tek başına b0r ulaşım modu açısından değ0l, entegre 

b0r loj0st0k z0nc0r0n0n hızlandırıcı unsuru olarak konumlandıracaktır. Çel0k ve Canbay (2025),  

Türk Devletler0 Teşk0latı üyes0 ülkeler olan Türk0ye, Azerbaycan, Kırgız0stan, Özbek0stan ve 

Kazak0stan’ın 2007-2020 tar0hler0 arasındak0 havayolu yük taşımacılığı ve 0kt0sad0 büyüme 

arasındak0 0l0şk0y0 0nceled0kler0 araştırmasında, sadece Türk0ye’de havayolu yük taşımacılığı 0le 

0kt0sad0 büyümes0 arasında ç0ft yönlü b0r nedensell0k bulgulamışlardır (Çel0k & Canbay, 2026). 

Çünkü bu ülkeler arasında hava traf0ğ0 en yoğun ülke Türk0ye olduğu 0ç0n, bu bulgu gelecek 0le 

0lg0l0 b0r öngörü ve tahm0n yürütmek 0ç0n öneml0 b0r gösterge olarak değerlend0r0lmekted0r. 

Zaman 0çers0nde artması öngörülen hava traf0ğ0n0n bölgedek0 ülkeler0n 0kt0sad0 büyümeye etk0s0 

olacağı beklent0s0n0 güçlend0rmekted0r. 

M0ll0 havayolu m0syonu 0le faal0yetler0n0 yürüten THY A.O. açısındansadece türk0 

cumhur0yetler0n0n üye olduğu yen0 b0r 0tt0fak oluşab0l0r. Ş0rket0n hal0hazırda üyes0 olduğu Star 

All0ence Grubuna “Bölgesel Havayolu İtt0fakı” statüsüyle entegre ed0leb0l0r. S0v0l Havacılık 

Genel Müdürlüğü’nün 2024-2028 Stratej0k Planı’nda yer alan, 0lk olarak 2021 yılındak0 

Ulaştırma ve Haberleşme Şurası Sektör Raporları’nda bel0rt0len ve aynı şuranın sektör hedefler0 

başlığı altındak0 “Orta Vadel0 Hedefler” alt başlığında bulunan “Ülkem%ze özgü havacılık 

kurallarının oluşturularak bölgesel olarak (EASA g%b%) kabulünün sağlanması”, Zengezur 

Kor0doru boyunca bulunan Türk0 Cumhur0yetler0n kuracağı ve kend0 kurallarını bel0rleyeb0leceğ0 
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b0r 0tt0fak ve ülkeler0n m0ll0 havayolu ş0rketler0yle “Orta Asya ve Kafkasya” da besley0c0 (feeder) 

gerçekleşt0r0leb0l0r. Böyles0 b0r adım şüphes0z k0 “Bölgesel Entegrasyon ve Stratej0k Bloklaşma” 

adına devr0m n0tel0ğ0nded0r. 

EASA ya da EUROCONTROL g0b0 kurumsal yapılanmalar, tıpkı Avrupa B0rl0ğ0’ndek0 benzer 

b0r yapının havacılık alanında 0lk adım olarak değerlend0r0leb0l0r. Gökyüzündek0 sınırlar kalkar 

ve bölge üzer0nde mutlak b0r hak0m0yet sağlanır.  

Bölgesel b0r feeder 0tt0fak kurulmasının da ortak uçuşlar yapmaya (Code-Share Aggrement), 

üye ülkeler0n şeh0rler arasında kes0nt0s0z ve tek b0letle seyahat0ne 0mkan sağlar. İtt0fak üyes0 

havayolu yolcuları ortak b0r sadakat programı 0le da0m0 müşter0 olur ve h0zmette b0r standart 

olmasını sağlar. Yanı sıra, tekn0k bakım açısından da mal0yetler0n en az %20 oranında 

düşürülmes0 sözkonusu olab0l0r. THY A.O. çatısı altında bulunan Turk0sh Techn0c ve özel sektör 

tarafından kurulan Mytechn0c benzer0 uçak bakım-onarım merkezler0 kurulab0l0r. Tab0 bunların 

yanı sıra, handl0ng, 0kram, uçak yakıt f0rmaları ve bunlara benzer destek b0r0m0 n0tel0ğ0nde yen0 

0şt0rakler faal0yete geç0r0leb0l0r. 

6. Zengezur Koridorunun Havacılık Ekosistemine Etkileri ve Gelecek Projeksiyonu 

Zengezur Kor0doru, Avrasya jeopol0t0ğ0nde sadece b0r kara ve dem0ryolu güzergahı değ0l, aynı 

zamanda “Hava İpekyolu”nun temel unsurlarından b0r0d0r. Kor0dorun açılmasıyla ve tam kapas0te 

0le faal0yet göstermes0n0n s0v0l havacılık sektöründe yaratacağı yapısal dönüşümler0 zaman 

0çer0s0nde pol0t0k b0r takım unsurlar da tak0p edeceğ0nden, Türk B0rl0ğ0 yolunda atılan büyük b0r 

adımı tems0l etmekted0r. 

Hava kor0dorunun faal0yete geçmes0yle, doğu-batı hattındak0 uçuş rotalarının doğrudan 

Zengezur üzer0nden re-organ0ze ed0lmes0 0le uçuş süreler0nde ortalama %10-15 tasarruf 

potans0yel0ne 0şaret ederken, uçuş başına operasyonel mal0yetlerde (yakıt ve bakım) tahm0n0 

5.000-30.000 USD azalma olacağı öngörülmekted0r. İGA (İstanbul Haval0manı) ve GYD 

(Haydar Al0yev) Uluslararası Haval0manlarının Orta Asya’dak0 0k0nc0l şeh0rlerle küresel ağlara 

bağlanması sağlanacağından, 0k0 haval0manı da yüksek kapas0tel0 b0rer HUB merkez0ne 

dönüşmes0yle b0rl0kte trans0t yolcu yük-kargo traf0ğ0nde %12-15 oranında büyüme 0vmes0ne 

sah0p olacaktır. 

İstanbul Haval0manı, Haydar Al0yev, Zeng0lan, Fuzul0 g0b0 haval0manlarından gelecek olan 

yükler0 Avrupa ve dünyanın d0ğer noktalarına taşıyacaktır. Zeng0lan ve Fuzul0 g0b0 yen0 nes0l 
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akıllı haval0manları sayes0nde karayolu yükler0n0 hava kargoya bağlayan “A0r-Br0dge” model0 

hayata geçecekt0r. 

Günümüz dünyasındak0 pol0t0k konjoktör, tek0l kutuplardan z0yade çoklu güç b0rl0kler0n0n 

b0rl0ktel0ğ0n0 zarur0 kılmaktadır. NATO, Shangay Beşl0s0, OECD… g0b0 güç odakları dünya 

t0caret0 ve s0yaset0 üzer0nde etk0l0d0r. Bu b0rl0kler ya NATO g0b0 ortak b0r düşman 0ç0n, ya da 

NATO’ya karşı oluşturulan Shangay Beşl0s0’n0n NATO’ya karşı duruşu serg0leyen, ya da petrol 

üreten ülkeler0 b0r araya get0ren OECD g0b0, tar0hsel b0rl0ğ0 olmayan ama ortak menfaat ya da 

beklent0ler 0çer0s0ndek0 ülkeler0 b0r araya get0ren b0rl0klerd0r. Örneğ0n Avrupa B0rl0ğ0 b0le, hem 

semadak0 hem de karadak0 tüm sınırları kaldıran m0n0 b0r Amer0ka B0rleş0k Devletler0 model0 olsa 

dah0 bu ülkeler daha 100 sene önce 1. ve 2. Dünya 2. Dünya Savaşı’nda b0rb0r0rne karşı savaşan 

ülkelerden oluşmaktadır. Tar0h da0ma tekerrürden 0barett0r ve bu sebeple ortak yasalar, para 

b0r0m0, kurallar ve prosedürlerle oluşturulan bu ütopya, 100.yılını doldurmadan y0ne esk0 hal0n0 

alacak ve bıçaklar çek0lecekt0r. İng0ltere kısa b0r zaman 0çer0s0nde bu b0rl0kte olmadığını 0lan 

etm0şt0r. Kısa b0r zaman sonra, Avrupa B0rl0ğ0’n0n neredeyse bütün mal0 yükünü karşılayan 

Almanya’da bunu yapacaktır. 

Nes0ller boyunca anlatılan b0r kıssadan h0sse vardır. B0r akrep ve kurbağa dereden karşıya 

geçmek 0stemekted0r. Akrep, kurbağaya g0d0p b0r anlaşma öner0r ve der k0:  

- “Eğer ben0 karşıya geç0r0rsen çok mutlu olurum kurbağa kardeş.” 

- “Geç0r0r0m ama sen akreps0n, ya ben0 sokarsan?”. 

- “Sen0 sokarsam ben de boğulurum. Ben yüzme b0lmem k0” 

- “Pek0” der kurbağa ve akreb0 sırtına alır.  

B0rl0kte deren0n karşısına geçerler. Tam deren0n b0tt0ğ0 ve akreb0n kurbağanın sırtından 

0neceğ0 vak0tte akrep kurbağayı sokar. Acı 0çer0s0nde kıvranan kurbağa: 

-“Söz verd0n. Sen0 karşıya kaşıya geç0rd0m. Neden ben0 soktun?” 

Akreb0n verm0ş olduğu cevap herkese ve her konuya tokat n0tel0ğ0nded0r:  

- “Doğamda var”. 

 İşte AB bünyes0ndek0 ülkeler0n doğasında var olan d0ğer Avrupa Devletler0yle olan savaşma 

0steğ0 de olan kısa b0r zaman 0çer0s0nde yen0den  tecell0 edecekt0r. Çünkü her b0r0 ayrı m0lletten 

oluşan, sadece ortak b0r kara parçasında yaşıyor olmalarından dolayı meydana get0rm0ş oldukları 

b0rl0ğ0n yüzyıllar 0çer0s0nde olgunlaşab0lecek “ortak kültür”, “ortak d0l” ve ortak ırk”tan yoksun 

olmalarının, AB açısından en büyük parçalayıcı güç olacağı öngörüsündey0m. 
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Oysa, Orta Asya’da meydana geleb0lecek olası b0r Türk B0rl0ğ0, tüm bu uluslararası güç 

odaklarından çok daha güçlü b0r yapı ortaya koyacaktır çünkü bu devletler0n heps0 ortak 

karakter0st0ğe sah0p, farklı lehçelerde de olsa aynı l0sanı kullanan ve en öneml0s0 aynı ırktan gelen 

farklı devletlere sah0p tek b0r m0llett0r. Ortak tar0h, orta 0nanış, onlar kültür ve ortak yapıya sah0p 

tüm bu Türk0 Cumhur0yetler, Zengezur Kor0doru g0b0 kanallarla b0rb0r0ne bağlanıp, önce t0car0, 

sonra s0yas0 ve güçlü yapılarla b0rb0r0ne bağlanırsa, dünyadan NATO’dan  ve hatta B0rleşm0ş 

M0lletler’den çok daha güçlü b0r yapı ortaya koyab0l0rler.  

Sonuç 0t0bar0yle, havacılık eksen0nde değerlend0recek olursak, gerek THY A.O., gerekse 

AZAL ve d0ğer stratej0k bölgesel ortaklarlarının Orta Asya trans0t pazarındak0 toplam payının 

%35’ten %50’n0n üzer0ne çıkacağı öngörülmekted0r. Bunun gerçekleşeb0lmes0nde “Mal0yet 

L0derl0ğ0” ve “Doğrudan Rota Avantajı”nın b0r0nc0l faktörler olacağı değerlend0r0lmekted0r. 

Bölgesel rekabet gücünü maks0m0ze etmek adına, THY A.O., AZAL, A0r Astana g0b0 bayrak 

taşıyıcı havayollarının katılımıyla bölgesel havacılık 0tt0fakı kurulması öner0lmekted0r. Ortak slot 

yönet0m0, b0rleş0k sadakat programları, tekn0k bakım merkezler0 (MRO), 0kram ve handl0ng 

0şletmeler0n0n kurulması g0b0 atılımların yaratacağı s0nerj0 bölgedek0 hareketl0l0ğ0 ve rekabet 

gücünü arttıracaktır. Elbette kurulan bu yen0 yapı tüm dünyada etk0n olan One-World, Star 

All0ence ve Skyteam g0b0 global anlamda faal0yette olan havacılık 0tt0faklarına rak0p olarak değ0l, 

bu 0tt0fakları bölgesel anlamda besleyen “Stratej0k Alt Blok” olarak entegre ed0lmel0d0r.  

Sengezur Kor0doru, bölgesel ülkeler açısından değerlend0r0ld0ğ0nde, havacılık sektörü 

açısından da ulaşım modu olmaktan çok “Ekonom0k Katal0zör” sev0yes0ne yükselme potans0yel0 

sah0p büyük b0r fırsattır. Bu fırsatı yaptığı altyapı yatırımlarıyla taçlandıran Azeybaycan’ı 

Türk0ye ve bölgedek0 d0ğer ülkeler de tak0p etmel0d0r. Bölge devletler0n0n “Açık Semalar (Open 

Sk0es)” 0lkeler0n0 kademel0 olarak hayata geç0rmes0 ve havacılık altyapısını d0j0tal kor0dorlarla 

(Blockcha0n tabanlı kargo tak0b0 vb.) desteklemes0, ütop0k görünen “Turan Dünyası”nı 

gökyüzünde kuracaktır. 
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AZERBAYCAN’IN ULAŞIM SİSTEMİNDE ZENGEZUR’UN YERİ 
VE ROLÜ 
Mehdi Bağırov*, Polad Aliyev**  

1. G%r%ş 

2020 yılının Eylül ayında başlayan 44 günlük Vatan Savaşı (II. Karabağ Savaşı), 8 Kasım 

2020 tar0h0nde Ermen0stan’ın yen0lg0y0 kabul etmes0 ve kap0tülasyon n0tel0ğ0nde anlaşmayı 

0mzalamasıyla arzu ed0len sonuçlara ulaşmıştır. 

Azerbaycan, Ermen0stan tarafından yıkılan Karabağ bölges0nde gen0ş çaplı yen0den 0mar ve 

0nşa faal0yetler0n0 esas alan b0r pol0t0ka uygulamaktadır. Uzun yıllar süren 0şgal ve komşular 

tarafından 0şgal ed0lm0ş topraklarda yürütülen s0stemat0k ve amaçlı yıkım pol0t0kası, 

Azerbaycan’a m0lyarlarca dolarlık zarar verm0ş, aynı zamanda 0şgal süres0nce elde ed0leb0lecek 

ekonom0k kazançlardan mahrum kalınmasına neden olmuştur. 

XX. yüzyılın sonları 0le XXI. yüzyılın başlarında Azerbaycan’da gerçekleşt0r0len ekonom0k 

ve sosyal reformlar, ülken0n yapısal özell0kler0nde kapsamlı değ0ş0mlere yol açmıştır. 1994 

yılından 0t0baren uygulamaya başlatılan çok sayıda uluslararası petrol ve doğal gaz projes0 

ülkedek0 sosyal-0kt0sad0 gel0şmeler üzer0nde olumlu etk0s0n0 gösterm0şt0r. Mevcut ve geleceğe 

yönel0k dönemler0 kapsayan bu faal0yetler; f0nansal kaynakların artırılması, yapısal dönüşümler0n 

tamamlanması ve uluslararası deney0mler0n ülkeye aktarılması açısından öneml0 rol oynamış, 

ülken0n yakın tar0h0n0n en öneml0 başarı sayfalarından b0r0 olarak değerlend0r0lmekted0r. 

Zengezur Kor0doru Orta doğu, Doğu Asya ve Avrupa’ya b0rb0r0ne en kısa ve hızlı b0r b0ç0mde 

bağlama potans0yel0ne sah0p b0r proje olması özell0ğ0yle, sosyal, ekonom0k, jeopol0t0k ve 

jeostratej0k açıdan da yüksek önem 0çeren b0r kor0dor olarak görülmekted0r. Bu şek0lde Rusya, 

Türk0stan, Azerbaycan, Türk0ye, Ermen0stan ve İran arasındak0 dem0ryolu hattının gen0şlet0lerek 

bu ülkelerdek0 t0caret hacm0n0 yükseltecek b0rçok t0caret yollarının ver0ml0l0ğ0n0 artıracaktır. 

Azerbaycan’ın b0r Avrasya ulaşım merkez0ne dönüşmes0yle b0rl0kte, Kafkasya bölges0ndek0 
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karayolları ve dem0ryolları, bölgen0n trans0t güvenl0ğ0n0 artırarak yen0 rekabet ve yen0 fırsatlar 

yaratacaktır (Altınsoy, 2023, s.107).  

Zengezur dehl0z0n0n esas aspektler0ndən b0r0 onun bölgesel güvenl0k d0nam0kler0n0 değ0şt0rme 

potans0yel0d0r. Sürekl0 çatışmalara sahne olan Güney Kafkasya, bu kor0dorun ya barış ve 0şb0rl0ğ0 

0ç0n b0r katal0zör rolü oynayab0leceğ0 ya da yen0den ger0l0m 0ç0n b0r odak noktasına 

dönüşeb0leceğ0 b0r yol ayrımında durmaktadır. Rusya, Türk0ye ve İran g0b0 dış aktörler0n etk0s0 

altında bulunan bölgedek0 hassas güç denges0, kor0dorun gel0ş0m0ne daha fazla karmaşıklık 

katmaktadır. Uluslararası toplumun Zengezur kor0doruna tepk0s0 de d0kkat çek0c0d0r. Küresel 

güçler0n Güney Kafkasya’da farklı çıkarları vardır ve bu da onların kor0dorla 0l0şk0s0ne etk0 

edeb0l0r. Örneğ0n, kor0dorun yen0 t0caret yolları açma potans0yel0 Avrupa veya Asya ülkeler0nden 

yatırımları çekeb0l0r, aynı zamanda başkaları 0ç0n stratej0k sorunlar yaratab0l0r. Kor0dorun güvenl0 

ve tarafsız 0şley0ş0n0n sağlanmasında uluslararası örgütler0n ve potans0yel barış gücü ya da 0zleme 

mekan0zmalarının rolü d0kkate alınması gereken d0ğer öneml0 b0r boyuttur (Hasanova, 2024: 47). 

2. Azerbaycan’ın Küresel Ekonom%k S%stemde yer% 

XXI. yüzyılın Azerbaycan’ı, ekonom0k temeller açısından oldukça gel0şm0ş b0r yaşam alanı 

olarak değerlend0r0lmekted0r. Azerbaycan Cumhur0yet0’n0n Devlet Programlarında aşağıdak0 

alanlara özel önem ver0lm0şt0r: 

Ø Cumhur0yet0n kalkınma yönünün bel0rlenmes0 ve bu doğrultuda geleceğe yönel0k 

perspekt0fler0n yen0den gözden geç0r0lmes0, 

Ø Ülken0n stratej0k hedefler0n0n netleşt0r0lmes0 ve savunma gücünün planlı ve amaçlı b0r 

şek0lde artırılması, 

Ø Azerbaycan’ın “f0nansal donör” rolünün sürdürüleb0l0r b0ç0mde korunması ve 

gel0şt0r0lmes0, 

Ø Uluslararası projelerde b0reysel ve çok yönlü katılımın sağlanması, 

Ø Faal0yet alanlarının ülke sınırları dışındak0 uygulamaları da kapsayacak şek0lde 

gen0şlet0lmes0, 

Ø Hukuk0 ve normat0f çerçeven0n sürekl0 olarak 0y0leşt0r0lmes0, 

Ø Reform süreçler0ne gen0ş ölçekte başvurulması, 

Ø Ekonom0k s0stem0n sektörler0n0n hem b0reysel hem de karşılıklı etk0leş0m 0ç0nde (eş 

zamanlı veya ardışık b0ç0mde) faal0yet göstermes0n0n sağlanması, 

Ø Çevresel korunma amacıyla “yeş0l” enerj0, f0nans, yönet0m, bankacılık ve benzer0 

alanlarda uygulamaların hayata geç0r0lmes0, 
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Ø Sektörel düzeyde 0ler0 uygulamaların ekonom0k b0r0mler aracılığıyla etk0n b0ç0mde 

uygulanması (örneğ0n; sanay0 parkları, kümelenmeler, sanay0 bölgeler0, teknoparklar vb.), 

Ø D0j0talleşme, yapay zekâ ve kapsayıcı temellere dayalı faal0yetler0n gel0şt0r0lmes0, 

Ø Ülke ekonom0s0n0n d0j0talleşt0r0lmes0 kapsamında çeş0tl0 pol0t0kaların uygulanması, 

Ø Ger0leme eğ0l0m0nde olan sektörler0n ve ekonom0k b0r0mler0n durumunun s0stemat0k 

olarak değerlend0r0lmes0, karşılaştırmalı anal0zler0n0n yapılması ve gerekl0 durumlarda 

yen0den yapılandırma (0y0leşt0rme) tedb0rler0n0n uygulanması vb. (Bağırov, 2026). 

Söz konusu sınıflandırma unsurlarının her b0r0, herhang0 b0r gel0şm0ş ülken0n ekonom0k ve 

sosyal s0stem0n0n gel0ş0m0 üzer0nde öneml0 etk0lere sah0pt0r. Bu bağlamda ele alınan hususlar, reel 

ekonom0k ortamın ve unsurlarının varlığı, “aktörler0n” b0rb0r0ne uyum sağlaması ve b0rb0r0n0 

tamamlaması sayes0nde yen0 faal0yet yapılarına geç0ş0 mümkün kılmaktadır. 

“Uluslararası 0l0şk0ler → uluslararası ekonom0k 0l0şk0ler → uluslararası ekonom0k projeler → 

uluslararası ulaşım-loj0st0k operasyonları” şekl0ndek0 süreç, bu alandak0 uygulamaların 

“genelden özele doğru” 0lerleyen b0r hareketl0l0ğ0 0fade ett0ğ0n0 göstermekted0r. 

Aşağıdak0 faktörler doğrultusunda doğru değerlend0rme ve anal0z çalışmalarının yürütülmes0, 

neden-sonuç 0l0şk0ler0 çerçeves0nde çok sayıda sonucun ortaya çıkmasına zem0n hazırlamaktadır: 

1. Azerbaycan’ın ekonom0k kapas0tes0n0n 0st0krarlı b0ç0mde artması, 

2. Uluslararası platformlarda Azerbaycan’ın güven0l0r b0r ortak ülke olarak kabul ed0lmes0, 

3. Kred0 alan b0r ülkeden donör ülkeye dönüşmes0, 

4. Uluslararası mal0 hesaplaşmaların kurumsal yöntem ve araçlarının mevcut olması, 

5. Başta madd0 üret0m ve öncü h0zmet sektörler0 olmak üzere gerekl0 faal0yetler0n ve bunların 

altyapısının (aynı zamanda uygulama unsurlarının) oluşturulması, 

6. Bölgesel ve daha gen0ş ölçekl0 projelerde ülkeye olan 0ht0yacın artması, 

7. Katılımcı ve paydaşların ülkem0z açısından elver0şl0 b0r 0şley0ş 0ç0nde faal0yet göstermes0, 

8. Uygun uluslararası projelerde yer alma deney0m0n0n bulunması, 

9. Benzer n0tel0ktek0 projeler0n, devlet programlarının ve d0ğer çalışmaların ülke hükümet0 

tarafından uygulanab0l0r olması, 

10. Gerekl0 yatırım kaynaklarının yönlend0r0lmes0nde ortak olma 0steğ0n0n bulunması, 

11. N0tel0kl0 0nsan kaynağı, potans0yel, doğal kaynaklar ve d0ğer unsurların varlığı vb. 

(Bağırov, 2026 b). 
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Yukarıda bel0rt0len sınıflandırma unsurlarının b0r bütün olarak ele alınması, Azerbaycan 

Cumhur0yet0’n0n hem ülke 0ç0nde hem de uluslararası ölçektek0 önem0ne yen0den d0kkat 

çekmekted0r. 

B0l0nd0ğ0 üzere, her gel0şm0ş ya da gel0şmekte olan ülken0n ekonom0k projelere tam anlamıyla 

katılımı, onun kalkınma yönel0m0 0le doğrudan 0l0şk0l0d0r. Gerekl0 yönet0m, organ0zasyon ve 

planlama faal0yetler0n0n bütünü, devlet0n kalkınma stratej0s0 hakkında genel b0r çerçeve 

sunmaktadır. Bu sürec0n; amaçlı, kurallı, s0steml0 ve bütüncül b0r yaklaşımla, dönem0n 

gerekl0l0kler0 d0kkate alınarak oluşturulması, ülken0n 0mkânlarının 0st0krarlı b0ç0mde artmasına ve 

faal0yet alanlarının çeş0tlenerek gen0şlemes0ne yol açmaktadır. 

Söz konusu yaklaşımlar aynı zamanda madd0 üret0m, sosyo-kültürel ve d0ğer alanlarda ulaşım-

loj0st0k altyapılarının oluşturulmasına da h0zmet etmekted0r. Örneğ0n; gerekl0 bakım-onarım, 

tekn0k serv0s ve d0ğer destek b0r0mler0n0n kurulması, bu tür profesyonel h0zmetler0n büyük ölçekl0 

projeler0n yürütüldüğü güzergâhlar boyunca kal0tel0, ver0ml0 ve ekonom0k b0ç0mde sunulmasını 

sağlamaktadır. 

Projeler kapsamında sağlık h0zmetler0n0n sunulması 0se çalışanların (proje katılımcılarının) 

sağlıklarının bel0rlenen standartlara uygun şek0lde korunmasını amaçlamaktadır. Güzergâhların 

(boru hatları, dem0ryolları vb.) geçt0ğ0 bölgelerde bel0rl0 mesafeler gözet0lerek genel ve 

uzmanlaşmış sağlık b0r0mler0n0n kurulması, bu alandak0 gerekl0l0klere uygunluk açısından önem 

taşımaktadır. 

Aynı yaklaşım, eğ0t0m alanında yürütülen faal0yetler 0ç0n de geçerl0d0r. Azerbaycan’da XX. 

yüzyılın başlarında kurulan 0lk eğ0t0m kurumları (günümüzdek0 Bakü Devlet Ün0vers0tes0 (1919), 

Azerbaycan Devlet Petrol ve Sanay0 Ün0vers0tes0 (1920), Azerbaycan Devlet İkt0sat Ün0vers0tes0 

(1930)) ekonom0k ve mühend0sl0k alanlarındak0 yönet0m-organ0zasyon, tekn0k-teknoloj0k, 

danışmanlık, test-uygulama ve d0ğer yönler0 s0stemat0k ve bütüncül b0r bakış açısıyla ele almanın 

0lk kıvılcımları olarak değerlend0r0lmekted0r. 

Öte yandan, büyük ölçekl0 ulaşım-loj0st0k projeler0n0n organ0zasyonunda yetk0n yönet0c0ler ve 

mühend0sler0n varlığı, uygulama sürec0nde öneml0 b0r rol oynamaktadır. 

Bel0rlenm0ş stratej0k hedefler arasında çok sayıda faktöre bağlı olan ekonom0k hedefler ön 

plana çıkmaktadır. Öte yandan, Azerbaycan Cumhur0yet0’n0n uluslararası projelerde tems0l 

ed0lmes0 hem doğrudan hem de dolaylı nedenlerle ortaya çıkmaktadır. Azerbaycan, herhang0 b0r 

ekonom0k projede üstlend0ğ0 görevler0 s0steml0 ve 0st0krarlı b0r şek0lde yer0ne get0rmen0n yanı sıra 
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paydaşlarının 0ht0yaçlarını da göz ardı etmem0ş, gerekt0ğ0nde madd0, f0nansal ve d0ğer türden 

destek sağlamıştır. 

1994 yılından 0t0baren uluslararası projelere ve ortaklıklara adım atılması, bu projelerden elde 

ed0len kaynakların kullanımına da0r planlama ve değerlend0rme 0ht0yacını doğurmuştur. 30’dan 

fazla petrol ve doğal gaz temell0 uluslararası projeden sağlanan mal0 kaynakların merkez0 b0r 

yapıda – ülken0n Petrol Fonu’nda – toplanması, Azerbaycan’ın sermaye kaynaklarının (yatırım 

fonlarının) korunmasına ve etk0n kullanımına 0mkân tanımıştır. 2025 yılı 0t0barıyla toplam hacm0 

70 m0lyar doları aşan bu fon, ülken0n mal0 güvenl0ğ0n0n temel kaynaklarından b0r0 olarak 

değerlend0r0lmekted0r. 

Farklı ülkelerde Azerbaycan sermayes0yle 0şletme b0r0mler0n0n kurulması, ülken0n son 

dönemde yürüttüğü faal0yetler0n öneml0 b0r parçasını oluşturmaktadır. Bu kapsamda petrol ve 

gaz kuyularının 0şlenmes0 ve özel tedar0k 0le loj0st0k h0zmetler0n0n yürütülmes0 g0b0 ekonom0k 

g0r0ş0mler öne çıkmaktadır. 

Azerbaycan’ın Uluslararası projeler yönünde yürüttüğü faal0yetler0 arasında, hukuk0 ve 

normat0f çerçeveler0n hazırlanması öneml0 b0r unsur olarak değerlend0r0lmekted0r. Uluslararası 

projeler0 kapsayan çok sayıda yasanın 0lk kez hazırlanması, bunların mevcut koşullara uygun 

şek0lde 0y0leşt0r0lmes0 ve dönüştürülmes0, onaylanması süreçler0n0 bekleyen ekonom0k projeler 

ve özgün uygulama mekan0zmalarını 0çeren 0ş ve aşamalar, Azerbaycan’ın bağımsızlık 

dönem0nde yürütme, yasama ve yargı organlarının akt0f 0şley0ş0ne tanıklık eden adımlardır. 

Uluslararası ekonom0k faal0yetler – buna bağlı reformlar tandem0, her zaman olduğu g0b0 

önem0n0 korumaktadır. Ülken0n çok sayıda üret0m projes0ne ek olarak, uluslararası ulaşım ve 

loj0st0k faal0yet ve süreçler0ne katılımı, kend0ne özgü temeller oluşturmuştur. Bu durum, 

genell0kle çok sayıda 0ç yapı 0le uluslararası paydaşların katılımını zorunlu kılmaktadır. 

Azerbaycan Cumhur0yet0, genell0kle bu tür konularda gerekl0 deney0m0 toplamış ve 

olgunlaşma süreçler0nden geçm0şt0r. Bu doğrultuda, Bakü–T0fl0s–Ceyhan (BTC) güzergahından 

başlayan hareketl0l0k, uzun yıllar boyunca ülkem0z0n ekonom0s0ne çeş0tlend0r0lm0ş faydalar 

sağlamaktadır. B0r yandan Azerbaycan petrolünün Ceyhan L0manı aracılığıyla tüket0c0lere 

ulaştırılmasının sağlanması, d0ğer yandan bu petrol ürününün 0lg0l0 boru hattı üzer0nden 

taşınmasının organ0ze ed0lmes0, ülkem0z 0ç0n çok sayıda kazanç ve avantaj elde ed0lmes0ne 0mkân 

tanımaktadır. 

İstanbul’da gerçekleşt0r0len Avrupa Güvenl0k ve İşb0rl0ğ0 Teşk0latı’nın (AGİT) 8 Kasım 1999 

tar0hl0 uygulaması kapsamında üç ülke tarafından 0mzalanan anlaşmaya uygun olarak başlayan 
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çalışmalar, 28 Mayıs 2006’da somut sonuçlarını verm0ş ve 10 m0lyon var0l kapas0tel0 boru 

hattının doldurulması tamamlanmıştır (0lk tanker yüklemes0 ve sevk0yatı: 04.06.2006). 

Böylel0kle, Eylül 1994’te “Yüzyılın Anlaşması” adlı hukuk0-normat0f akt 0le başlayan ve 

dünyanın 11 önde gelen petrol ş0rket0n0 tek b0r müzakere masası etrafında b0rleşt0ren zorlu süreç, 

kend0ne özgü get0r0ler0n0 ve dolayısıyla ülkem0z 0ç0n sağladığı faydaları sunmaya başlamıştır. 

Toplam uzunluğu 1768 km olan söz konusu loj0st0k hattın temel amacı, Azerbaycan’ın ham 

petrolünün Azer0–Çırak–Güneşl0 ve Şahden0z sahalarından çıkarılarak Ceyhan L0manı’na 

ulaştırılması olarak bel0rlenm0şt0r. B0r sonrak0 aşamada 0se bu ürünün Akden0z üzer0nden Avrupa 

pazarlarına sevk ed0lmes0 öngörülmüştür. Bu durum, alınan kararın günümüz jeopol0t0k 

koşullarında ne derece 0sabetl0 ve rasyonel olduğunu göstermekted0r. 

Ülken0n sah0p olduğu ve uluslararası emt0a p0yasalarında doğal gaz öneml0 b0r yer tutmaktadır. 

Bu potans0yel0n uygulamaya geç0r0lmes0, 0lg0l0 pazarlama faal0yetler0n0n yürütülmes0, ülke 

0ht0yaçlarının ve f0nansman mekan0zmalarının netleşt0r0lmes0, yen0 b0r uluslararası ulaşım-loj0st0k 

projes0ne duyulan 0ht0yacı ortaya koymuştur. 

Ayrıca bel0rtmek gerek0r k0, Azerbaycan 2013 yılından 0t0baren b0r trans0t ülke rolünü de 

üstlenm0şt0r. N0tek0m aynı yılın Ek0m ayından 0t0baren 0lg0l0 boru hattı üzer0nden Kazak0stan 

petrolünün de (Teng0z sahası kapsamında) b0r kısmının Avrupa’ya taşınması sorumluluğu 

üstlen0lm0şt0r. Rusya’nın bu doğrultuda çeş0tl0 0hracat g0r0ş0mler0 0se sonuçsuz kalmıştır. 

Azerbaycan’ın uluslararası emt0a t0caret0 ve ulaşım-loj0st0k tar0h0ndek0 0k0nc0 büyük adım 0se 

Bakü–T0fl0s–Erzurum doğalgaz boru hattının devreye alınmasıdır. İlk aşamada, Azerbaycan’ın 

Şahden0z sahasından çıkarılan doğal gazın Gürc0stan ve Türk0ye’ye 0hraç ed0lmes0 planlanmıştır 

(03.07.2007). Daha sonra meydana gelen olumsuz olayların (04.10.2012) yol açtığı zararların 

büyüklüğü neden0yle onarım ve yen0den yapılandırma sürec0 uzun sürmüş; n0hayet0nde hattın 

tam kapas0teyle yen0den faal0yete geçmes0 03 Eylül 2015 tar0h0nde sağlanmıştır. Toplam 

uzunluğu 980 km olan bu boru hattının taşıma kapas0tes0 günümüzde yaklaşık 20 m0lyar m³ 

olarak bel0rlenm0şt0r. 

Sonrak0 aşamada TANAP (Trans Anadolu Doğal Gaz Boru Hattı) ve TAP (Trans Adr0yat0k 

Boru Hattı) projeler0n0n devreye alınması, Azerbaycan gazının ulaştığı tüket0c0 k0tles0n0 daha da 

gen0şletm0şt0r. Bu durum, petrol 0hracatında olduğu g0b0, hem ürün satışından hem de 

taşınmasından elde ed0len gel0rler sayes0nde ülkem0ze yönelen f0nansal kaynakların ve bunların 

ver0ml0l0k düzeyler0n0n arttığını göstermekted0r. 
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Ayrıca, Azerbaycan 0le Avrupa B0rl0ğ0 arasında 2022 yılında 0mzalanan Enerj0 Alanında 

Stratej0k Ortaklığa İl0şk0n Mutabakat Zaptı, Güney Gaz Kor0doru’nun 2027 yılına kadar 0k0 kat 

gen0şlet0lmes0n0 öngörmekted0r. 

Uluslararası faal0yetler0n kapsamını artırmak amacıyla Azerbaycan’ın uygulamaya koyduğu, 

b0r d0ğer öneml0 ulaşım-loj0st0k projes0 de daha sonra Alat Serbest (Özel) Ekonom0k Bölges0 

(AFEZ) olarak adlandırılacak olan Alat L0manı’nın 0nşası olmuştur. Bakü bölges0n0n Karadağ 

0lçes0nde yer alan bu serbest ekonom0k bölge, başlangıçta 850 hektarlık (8,5 km²) b0r alanı 

kapsamakta 0ken, sonrak0 süreçte alan gen0şlemes0yle b0rl0kte toplam alanı 6500 hektara (65 km²) 

kadar artırılmıştır. 

Planlama, organ0zasyon ve s0steml0 yönet0m süreçler0, AFEZ'0n kuruluş aşamalarını net 

b0ç0mde gözler önüne sermekted0r. Mevcut ver0ler, bölgen0n gel0ş0m sürec0n0n; hukuk0 ve 

normat0f altyapının oluşturulması (2017–2021), başlangıç faal0yetler0 (2022–2023), s0steml0 

gel0ş0m dönem0 (2023–2026) ve 0ler0 düzey uygulama aşaması (2027 ve sonrası) şekl0nde 

kademel0 olarak 0lerled0ğ0n0 ortaya koymaktadır. 

Sonuç olarak, Azerbaycan Cumhur0yet0 Cumhurbaşkanı’nın 3 Haz0ran 2021 tar0hl0 

kararnames0 0le kurulan Alat Serbest Ekonom0k Bölges0’n0n uluslararası b0r merkez hal0ne gelme 

sürec0 büyük ölçüde tamamlanmak üzered0r. 

Alat Serbest Ekonom0k Bölges0'n0n (AFEZ) faal0yetler0, Azerbaycan Cumhur0yet0'n0n "Serbest 

Ekonom0k Bölgeler Hakkında" Kanunu 0le düzenlenmekte ve özel b0r yönet0m otor0tes0 

tarafından yönet0lmekted0r. Öte yandan, Doğu ve Batı'nın kes0şme noktasında öneml0 katkılar 

sağlayan bu bölgen0n operasyonel kapas0tes0n0 daha da gen0şletme çabaları devam etmekted0r. 

Bu bağlamda, 2026 yılının dördüncü çeyreğ0n0n sonuna kadar AFEZ 0ç0nde b0r kargo 

havaalanının h0zmete alınması planlanmaktadır. 

Bölgedek0 faal0yetler, önde gelen ülkeler0n ve uluslararası kuruluşların 0lg0s0n0 çekm0şt0r. 

Örneğ0n, 12 Mart 2026'da Ç0n Halk Cumhur0yet0'n0n başkent0 Pek0n'de düzenlenen ve Alat 

Serbest Ekonom0k Bölges0'ndek0 f0nansman fırsatlarının değerlend0r0lmes0ne odaklanan toplantı, 

bu 0lg0n0n somut b0r gösterges0d0r. Görüşmeler sonucunda, etk0nl0ğe katılan 200'den fazla Ç0nl0 

ş0rket0n değerlend0rmeler0 s0stemat0k olarak derlenerek Alat Serbest Ekonom0k Bölges0 

yönet0m0ne sunulmuştur. Sonuç olarak, AFEZ yetk0l0ler0 0le CODA (Ç0n Yurtdışı Kalkınma 

B0rl0ğ0) arasında çeş0tl0 anlaşmalar sağlanmıştır. 

Azerbaycan'ın coğraf0 konumu, onu Doğu ve Batı'nın, Kuzey ve Güney'0n kes0şt0ğ0 merkez0 

b0r nokta hal0ne get0r0yor. 21. yüzyılın başlarından 0t0baren ülkede öneml0 ulaşım ve loj0st0k 
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altyapılarının kurulması, Azerbaycan'ı sadece potans0yel değ0l, aynı zamanda bağlantı ve t0caret 

0ç0n f00l0 b0r merkez hal0ne get0r0yor. Bu yönde uygulanan çeş0tl0 çeş0tlend0rme ve terc0h 

pol0t0kaları, ver0ml0l0k, opt0mumluk ve uyum g0b0 kavramlara benzers0z b0r anlam kazandırıyor. 

Azerbaycan'ın ev sah0pl0ğ0 yaptığı öneml0 uluslararası projelerden b0r0 de Bakü-T0fl0s-Kars 

(BTK) dem0ryolu hattıdır. Zaman 0ç0nde b0r ulaşım-loj0st0k merkez0ne dönüşme sürec0nde 

gerçekleşt0r0len bu proje, 'Doğu-Batı' kor0dorunun öneml0 b0r parçası olarak Türk0ye ve 

Azerbaycan'ı yük taşımacılığı açısından b0rb0r0ne bağlıyor. 

Konunun 0lk sınıflandırmasında bel0rt0len 0lke—'ekonom0k s0stem0n sektörler0n0n hem 

b0reysel (yerel) hem de karşılıklı etk0leş0m 0ç0nde (eş zamanlı veya ardışık) çalışmasını 

sağlamak'—sadece madd0 üret0m alanı 0ç0n değ0l, h0zmet sektörü 0ç0n de öneml0d0r. Bu bağlamda, 

ulaşım-loj0st0k s0stem0 de anal0zler0n dışında tutulmamaktadır. Bu yaklaşım, b0r yandan 

dem0ryolu güzergahı boyunca ülkeler arasındak0 t0caret hacm0n0 artırır veya taraflardan b0r0n0n 

üçüncü ülkelerle bağlantı kurmasını sağlar; d0ğer yandan, trans0t özell0kler0ne sah0p bu hat, sınır 

ötes0 üret0c0ler ve tüket0c0ler arasında ekonom0k etk0leş0m0 mümkün kılar. 

30 Ek0m 2017'de resm0 olarak h0zmete açılan Bakü-T0fl0s-Kars (BTK) dem0ryolu hattı, 

Ç0n'den yüklenen malları B0rleş0k Krallık'ın başkent0 Londra'ya 15-17 gün 0ç0nde taşımayı 

hedefl0yor. Başlangıçta 3 m0lyon ton yük taşıma kapas0tes0ne sah0p olan hattın, 2025 0le 2030 

yılları arasında 17-20 m0lyon tona çıkarılması planlanıyor. 'Üret0c0 ve tüket0c0', 'mal, 0ş ve 

h0zmetler' ve 'gerekl0 b0l0msel-uygulamalı araştırma ve prat0k uygulamalar' arasındak0 

uzmanlaşma alanlarının netleşt0r0lmes0 de makroekonom0k düzeyde ortaya çıkab0lecek faal0yet 

çeş0tl0l0ğ0ne 0şaret ed0yor. 

Bu dem0ryolu projes0n0n hayata geç0r0lmes0 bazı öneml0 özell0kler de beraber0nde get0rd0. 

Bunlardan 0k0s0 özell0kle d0kkat çek0c0d0r: 

a) Petrol ürünler0n0n dem0ryolu 0le taşınması, mücb0r sebep durumunda alternat0f ve 

çeş0tlend0rme aracı olarak değerlend0r0lmekted0r. 

b) Elde ed0len ek gel0rler, ülkem0z0n 'ekonom0k bağışçı' kapas0tes0n0 de güçlend0rm0şt0r. 

N0tek0m, bu süreçte Amer0ka B0rleş0k Devletler0 ve Avrupa B0rl0ğ0, sınırlı mal0 kaynaklara sah0p 

b0r ülke olan Gürc0stan'ın projeye yaptığı yatırım payını f0nanse etmekten kaçınmıştır. Bu 

durumda, söz konusu ülken0n yaklaşık 220 m0lyon dolarlık yatırım 0ht0yacı, Azerbaycan 

tarafından 25 yıl vadel0 ve %1 fa0z oranlı b0r kred0 0le karşılanmıştır. 

Bakü-T0fl0s-Akalkalak0-Kars dem0ryolu hattı kapsamında yürütülen faal0yetler de kend0ne 

özgü özell0kler0yle öne çıkmaktadır. Bu kapsamda, söz konusu güzergahın 76 km's0 Türk0ye 
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sınırları 0ç0nde, 29 km's0 0se Gürc0stan sınırları 0ç0nde yer almaktadır. Ayrıca, Kars 0le Akalkalak0 

arasında 105 km uzunluğunda yen0 b0r dem0ryolu hattı 0nşa ed0lm0şt0r. Dahası, hattın toplam 

uzunluğunun 826 km olduğu göz önüne alındığında, kalan bölümlerde gen0şletme ve 

modern0zasyon çalışmaları yapıldığı görülmekted0r. 

Hattın 0k0nc0 öneml0 özell0ğ0, 0lk aşamada (2027 yılına kadar) yaklaşık 1 m0lyon yolcu 

kapas0tes0 öngörülmes0d0r. Ancak bu seçenek alternat0f b0r kullanım şekl0 olarak 

değerlend0r0lmekte olup, uygulanması mevcut koşullara bağlı olarak şek0llenecekt0r. 

Bakü-T0fl0s-Kars hattının öncel0kle yük taşımacılığı 0ç0n h0zmete sokulmasının yanı sıra, 

üret0m ve tüket0m potans0yel0 artan ülkeler tarafından bu hattın yoğun kullanımı, f0nansal 

get0r0ler0n yanı sıra bazı sorunların da ortaya çıkmasına yol açmaktadır. Bu bağlamda, alternat0f 

güzergahlar gel0şt0rerek hac0m, çeş0tl0l0k ve kapsam açısından 'Doğu-Batı' taşımacılığını 

(gerekt0ğ0nde yolcu taşımacılığını da 0çerecek şek0lde) gen0şletmek öneml0 çözümlerden b0r0 

olarak kabul ed0lmekted0r. 

Öte yandan, 'Doğu-Batı' ulaşım kor0dorunun yanı sıra, 'Kuzey-Güney' ulaşım projes0 de 

önem0n0 korumaktadır. Bu proje, mevcut potans0yel0n çeş0tlend0r0lmes0n0 ve kapsamının 

gen0şlet0lmes0n0 gerekt0rmekted0r. 'Rusya-İran' güzergahı üzer0nden trans0t taşımacılık sağlayan 

bu dem0ryolu hattı, farklı yönler0yle d0kkat çekmekted0r. Bunlardan 0lk0, Rusya ve Belarus g0b0 

ülkelerden başlayan dem0ryolu taşımacılığının Azerbaycan (Astara bölges0 üzer0nden) üzer0nden 

kuzey İran'a ve oradan da Basra Körfez0 ve H0nd0stan'a uzanmasıdır. İk0nc0 hat 0se şu şek0lde 

0şlemekted0r: İran'ın Astara bölges0nden geçt0kten sonra, yük Azerbaycan'ın Nahçıvan Özerk 

Cumhur0yet0'ndek0 Culfa'ya yönlend0r0lmekte ve oradan da Kars dem0ryolu hattı üzer0nden 

'Doğu-Batı' kor0doruna entegre ed0lmekted0r. 

Projelerde ana yük taşımacılığı yöntem0 olarak dem0ryolu d0kkate alınsa da, paralel olarak 

karayolu altyapısının da etk0nleşt0r0lmes0 öngörülmekted0r. Bu bağlamda d0kkat çek0c0 b0r d0ğer 

nokta 0se, Astara (Azerbaycan) – Astara (İran) – Reşt (İran) – Nahçıvan (Azerbaycan) – Iğdır ve 

Kars (Türk0ye) dem0ryolu hattının farklı ulaşım modları 0ç0n alternat0f b0r hat olarak 

değerlend0r0lmes0d0r. 

İran İslam Cumhur0yet0 0le gerçekleşt0r0leb0lecek ulaşım-loj0st0k projeler0 arasında, çoklu 

uygulama seçenekler0yle öne çıkan Aras Kor0doru da kend0ne özgü n0tel0kler0yle d0kkat 

çekmekted0r. Bu proje de dem0ryolu ve karayolu s0stemler0nden oluşmaktadır. Zengezur 

hattındak0 yük yoğunluğunu azaltmak amacıyla, 11 Ek0m 2022 tar0h0nde Azerbaycan 

Cumhur0yet0 0le İran İslam Cumhur0yet0 arasında gerçekleşt0r0len 15. Hükümetlerarası 
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Toplantı’da (T0car0 ve İnsan0 Alanlarda İşb0rl0ğ0 Devlet Kom0syonu toplantısı), İran 

topraklarından geçecek yen0 b0r ulaşım bağlantısının kurulmasına 0l0şk0n b0r mutabakat anlaşması 

0mzalanmıştır. 

Bu çerçevede, Azerbaycan’ın Ağbend noktasından İran topraklarına geç0ş0 sağlayacak 

dem0ryolu ve karayolu altyapılarının (her b0r0 ç0ft hatlı olacak şek0lde) 0nşa ed0lmes0 

planlanmaktadır. Ayrıca, günlük yaklaşık 500 ağır tonajlı aracın Ağbend–İran–Culfa güzergâhı 

üzer0nden g0r0ş-çıkış yapması (toplamda 1000 hareket) öngörülmekted0r. Yolcu taşımacılığı 0se 

taraflar arasındak0 anlaşmalar doğrultusunda düzenlenecekt0r. 

Son yıllarda yaşanan savaşlar (“Rusya–Ukrayna” savaşı – yaklaşık 4 yıldır devam etmekte 

olup, “ABD ve İsra0l–İran” ger0l0m0 0se kısa sürel0 olmakla b0rl0kte) söz konusu “Kuzey–Güney” 

kor0doru üzer0ndek0 taşımacılık faal0yetler0n0n düzenl0 0şley0ş0n0 olumsuz etk0lem0şt0r. Bununla 

b0rl0kte, taraflar arasındak0 ger0l0mler0n kısa sürede çözüleceğ0ne da0r beklent0ler devam 

etmekted0r. 

Bahs0 geçen ulaşım-loj0st0k projeler0 ayrıca aşağıdak0 unsurlarla karşılıklı etk0leş0m 0ç0nde 

çalışmalıdır: 

➢ Uygulandıkları (veya geçt0kler0 veya kapsadıkları) bölgeler0n ekoloj0k durumuna olumlu 

katkıda bulunmalıdırlar, 

➢ 'Yeş0l enerj0' kullanımını desteklemel0d0rler, 

➢ Gerekl0 f0nansal ve bankacılık h0zmetler0n0n sağlanmasını mümkün kılmalıdırlar, 

➢ Yerel ve bölgesel yönet0m yapıları, farklı kurumsal yapılanmalar ve h0yerarş0k 

düzenlemeler0n kurulmasını öngörmel0d0rler, vb. 

Bu sınıflandırmada yer alan unsurlar ve ele alınan konular, ağırlıklı olarak organ0zasyonel 

n0tel0k taşımakta ve bütüncül b0r s0stem0n b0leşenler0n0 tems0l etmekted0r. D0ğer taraftan, ülken0n 

ekonom0k s0stem0n0n öncü sektörler0nde çağın gerekl0l0kler0ne uygun modern yapıların 

oluşturulması, uluslararası t0carette akt0f katılımın sürdürülmes0 açısından büyük önem 

taşımaktadır. 

Bu bağlamda aşağıdak0 örnekler d0kkat çekmekted0r: 

a) Sanay0 sektöründe n0speten yen0 kabul ed0len organ0ze sanay0 bölgeler0, sanay0 

kümelenmeler0 ve endüstr0 parkları, 
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b) Tarım sektöründe agroleas0ng (tarımsal k0ralama) yapıları, genel ve araştırma-gözlem 

amaçlı merkezler 0le yeş0l enerj0 kullanan teknoparklar, 

c) T0caret, h0zmet ve sağlık g0b0 alanlarda hızlı müdahale b0r0mler0 vb. 

Büyük ölçekl0 ve uluslararası standartlara uygun yük taşımacılığı projeler0nde tekn0k ve 

teknoloj0k 0lerlemeler0n varlığı, bu projeler0n sürekl0 olarak 0y0leşt0rme ve dönüşüm süreçler0nden 

geçt0ğ0n0 göstermekted0r. Bu bağlamda öneml0 b0r b0leşen olan d0j0talleşme (aynı zamanda hem 

katı hem de esnek becer0lerle 0l0şk0l0 b0r süreç olarak), katılımcı tarafların bel0rl0 ve net 

“adreslere” sah0p olmasını sağlamaktadır. Bu temel üzer0nde; nesneler0n 0nternet0 (IoT) ve 

c0hazlar arası elektron0k 0let0ş0m, otomasyon ve yetk0lend0rme (autor0zasyon), “d0j0tal 0k0z” 

teknoloj0ler0, bunları destekleyen tekn0k altyapıların uygulanması, akıllı çalışma yöntemler0n0n 

hayata geç0r0lmes0 ve 0lg0l0 mekan0zmaların kurulması g0b0 b0rçok uygulamanın 

gerçekleşt0r0lmes0 mümkün olmuştur. 

Büyük ölçekl0 ve tek b0r ülken0n sınırlarıyla sınırlı olmayan faal0yetler, özell0kle uluslararası 

ulaşım-loj0st0k projeler0n0n hayata geç0r0lmes0, aynı zamanda kapsayıcılık (0nklüzyon) 0lkeler0n0n 

gözet0lmes0n0 de gerekt0rmekted0r. Sosyal ve ekonom0k ortamların yanı sıra ekoloj0k unsurları da 

bütüncül b0r yapı 0ç0nde değerlend0ren ve kapsayıcılık parametreler0n0 0çeren bu yaklaşım, 0nsan 

yaşamının sağlıklı ve anlamlı b0r şek0lde sürdürüleb0lmes0n0 hedeflemekted0r. Bu çerçevede 

yürütülen faal0yetlerde çevresel unsurlara zarar ver0lmemes0, kapsayıcılık temell0 yaklaşımların 

temel gerekl0l0kler0nden b0r0 olarak kabul ed0lmekted0r. 

Modern 0ş yapma b0ç0mler0, ekonom0k faal0yetlerde d0j0talleşmen0n payının artmasını zorunlu 

kılmaktadır. Günümüzde d0j0talleşmen0n en yaygın uygulama alanları şu şek0lde öne çıkmaktadır: 

1. K0ş0sel deney0mler0n yanı sıra kamu ve özel sektördek0 tüzel ve gerçek k0ş0ler0n 

faal0yetler0nden elde ed0len ver0ler0n, f0z0ksel (basılı) formatların yanı sıra d0j0tal ortamda da 

sunulması, 

2. D0j0talleşme 0mkânlarının gen0şlemes0yle b0rl0kte nesneler0n 0nternet0 (IoT) uygulamalarının 

yaygınlaşması; c0hazlar arası ve süreçler arası entegrasyonun sağlanması; sensörler ve yazılımlar 

aracılığıyla mak0ne ve ek0pmanların gerekl0 0şlevler0n0n (eş zamanlılık ve ardışıklık 0lkeler0 

d0kkate alınarak) tekn0k yetk0nl0kler temel0nde yapılandırılması vb. (Bağırov 2003, 98). 

Büyük ölçekl0 ulaşım-loj0st0k projeler0n0n uzun vadel0 sürdürüleb0l0rl0ğ0; çok sayıda faktörün 

etk0n kullanımı, çok boyutlu değerlend0rme ve anal0z süreçler0n0n düzenl0 olarak uygulanması, 

gözlem, anket ve 0zleme (mon0tor0ng) faal0yetler0n0n yürütülmes0 0le mümkün olmaktadır. Bu 

süreçler0n bütüncül b0r yaklaşımla ele alınması ve her b0r0n0n kend0ne özgü özell0kler0n0n d0kkate 
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alınması, sonuç olarak ulaşım-loj0st0k projeler0nde gerekl0 yen0leme (rejenerasyon) 

faal0yetler0n0n gerçekleşt0r0lmes0ne olanak sağlamaktadır. 

Rejenerasyon kavramı kapsamında, projelerde yapılan 0nceleme ve gözlemler sonucunda 

ortaya çıkab0lecek aksama veya ger0leme noktalarının tesp0t ed0lmes0; bu doğrultuda söz konusu 

unsurların ya tamamen ortadan kaldırılması ya da 0y0leşt0rme ve dönüşüm süreçler0ne tab0 

tutulması anlaşılmaktadır. 

Herhang0 b0r ulaşım-loj0st0k projes0nde, zaman 0çer0s0nde bu tür yen0leme 0ht0yaçlarının ortaya 

çıkması kaçınılmazdır. Bu kapsamda başlıca odak alanları şu şek0lde sıralanab0l0r: 

Ø Projede yer alan taraflar ve bu tarafların çıkarlarının tems0l ed0lmes0 ve korunması, 

Ø Yürütülen faal0yetler0n daha gel0şm0ş aşamalara taşınmasının sağlanması, 

Ø Depolama yöntemler0n0n ve b0ç0mler0n0n, depo (loj0st0k merkez) kapas0tes0n0n 0zlenmes0, 

değerlend0r0lmes0 ve anal0z ed0lmes0, 

Ø “Yükleme–taşıma–tesl0m” süreçler0nde tarafların sorumluluklarını yer0ne get0rme 

kapas0teler0n0n ve özell0kler0n0n d0kkate alınması, 

Ø “Başvuran–yararlanıcı (apl0kant–benef0s0ar)” 0l0şk0ler0nde şeffaflık ve güven0l0rl0ğ0n 

sağlanması, 

Ø Gerekl0 ver0 toplama faal0yetler0 temel0nde 0ş süreçler0n0n hem aşamalar bazında hem de 

genel olarak değerlend0r0lmes0, 

Ø Ver0 havuzları (data setler0) aracılığıyla gelecekte ortaya çıkab0lecek benzer durumların 

anal0z ed0lmes0, 

Ø Mevcut uygulamalar temel0nde 0y0leşt0r0c0 ve dolayısıyla yen0ley0c0 (rejenerat0f) 

faal0yetler0n hayata geç0r0lmes0 vb. (Bağırov 2026 c) 

Azerbaycan’ın, genel olarak Kafkasya bölges0n0n ve uluslararası ölçektek0 projeler0n 

ekonom0k deney0m0nde, b0r d0ğer öneml0 coğraf0 ve faal0yet alanı olarak Zengezur bölges0 öne 

çıkmaktadır. Bu bölgen0n n0cel0ksel ve n0tel0ksel özell0kler0ne d0kkat ed0lmes0, büyük ölçekl0 b0r 

başka ulaşım-loj0st0k projen0n hayata geç0r0lme 0mkânlarına yönelme açısından öneml0 b0r zem0n 

sağlamaktadır. 

3. Zengezur Kor%doru: Azerbaycan Ekonom%s% ve Türk Dünyasında Entegrasyon 

Açısından Anal%z% 

Azerbaycan Cumhur0yet0, bağımsızlığını kazandıktan sonra, çeş0tl0 stratej0k hedefler0n 

gerçekleşt0r0lmes0ne yönel0k amaçlı ve s0steml0 çalışmalar yürütmüştür. Ülke genel0nde kes0nt0s0z 

hareketl0l0ğ0n sağlanması 0ç0n ulaştırma ve loj0st0k altyapısının modern gereks0n0mlerle uyumlu 



ZENGEZUR KORİDORU’NUN ULUSAL, BÖLGESEL VE KÜRESEL ETKİLERİ (CİLT 1) 
 

40 

hale get0r0lmes0 büyük önem taşımaktadır. Bu bağlamda, özell0kle Nahçıvan Özerk Cumhur0yet0 

0le dem0r ve karayolu bağlantılarının kes0nt0s0z şek0lde tes0s ed0lmes0 gerekmekted0r. Bununla 

b0rl0kte, doğal ve yapay etkenlerden kaynaklanan çeş0tl0 kes0nt0ler, faal0yetler0n uyumlu 

yürütülmes0n0 etk0leyerek projeler0n etk0n uygulanmasına ek zorluklar get0rmekted0r. 

Zengezur Kor0doru’nun açılması, bölgesel ulaşım m0mar0s0ne ve bölge ülkeler0 arasında 

ekonom0k 0şb0rl0ğ0ne öneml0 etk0ler gösterecekt0r. Yen0 kor0dorun bölge ülkeler0 0ç0n avantajı, 

onun Güney Kafkasya ülkeler0 üzer0ndek0 ekonom0k etk0s0, bu ölkələr0n komşu devletlerle 

0l0şk0ler0 ve Güney Kafkasya’nın b0r ulaşım merkez0 k0m0 konumlanması, ayrıca Türk Devletler0 

Teşk0latı’na (TDT) üye ülkeler arasında hem ekonom0k hem de s0yas0 0l0şk0ler0n daha da 

gel0şmes0 0lə bağlıdır. Bel0rt0lenlerle b0rl0kte, doğal olarak Zengezur Kor0doru’nun h0zmete 

açılması Azerbaycan’ın ekonom0k ve bölgesel gel0ş0m0 0ç0n öneml0 b0r meseled0r (Mammadova, 

2023, s. 252). 

Karabağ’ın 0şgalden kurtarılması şüphes0z tur0zm sektörü 0ç0n yen0 fırsatlar doğurmaktadır. 

Günümüzde bu alana yapılacak yatırımların ülke ekonom0s0ne gelecekte büyük katkılar 

sağlayacağı öngörülmekted0r. Bölgen0n elver0şl0 coğraf0 konumu tur0zm açısından öneml0 olduğu 

g0b0, aynı zamanda tar0h0 anıtlarla zeng0n olması tur0st akışının yoğun olacağını 

düşündürmekted0r. Konunun araştırılması ve anal0z0, bölgen0n tur0zm sektörünün 

gel0şt0r0lmes0nde ve bu alana çek0leb0lecek potans0yel yatırım projeler0n0n 0ncelenmes0 0le 

mükemmelleşt0r0lmes0nde kullanılab0l0r (Musayev 2022, s. 59). 

Aslında bu proje yalnızca Nahçıvan 0le Azerbaycan’ın d0ğer bölgeler0 arasında b0r ulaşım 

köprüsü değ0l, aynı zamanda Ç0n ve Orta Asya ülkeler0n0 Azerbaycan-Türk0ye üzer0nden 

Avrupa’nın trans0t-ulaşım hattına bağlamaktadır. Azerbaycan açısından 0se Zengezur kor0doru 

ülkem0z0 Doğu ve Batı’nın öneml0 ekonom0k ortağına çev0r0r, bununla yanaşı ülkem0z0n ayrılmaz 

parçası olan Nahçıvan Muhtar Cumhur0yet0’n0 f00len ulaşım-0let0ş0m ablukasından çıkarır. Bu 

nedenle İlham Al0yev’0n 0fades0yle, Ermen0stan bunu 0stese de 0stemese de Zengezur kor0doru 

hayata geç0r0lecek, 0nşa ed0l0p tamamlanacaktır. Azerbaycan halkı yıllar önce el0nden alınmış 

Zengezur’a sah0p çıkma şansı elde edecekt0r. Zengezur kor0doru büyük Turan yolunun b0r parçası 

olacaktır (Al0yeva 2023). 

Zengezur, ant0k dönemlerden modern tar0he kadar gerçekleşen olaylara tanıklık etm0ş ve çok 

sayıda edeb0, kayıt ve d0ğer kaynakların 0nceleme konusu olmuştur. Coğraf0 konumlarının 

değerlend0r0lmes0, söz konusu 0let0ş0m bağlantısının herhang0 b0r zaman d0l0m0nde kes0lmes0n0n 

mümkün olab0leceğ0 yönünde b0r f0k0r ortaya koymaktadır.  
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N0tek0m Sovyetler B0rl0ğ0 dönem0nde Bakü 0le Er0van arasında, Nahçıvan Özerk 

Cumhur0yet0’n0 de kapsayan b0r dem0ryolu bağlantısı mevcut bulunmaktaydı. Ancak söz konusu 

hat, 1992 yılında tahr0p ed0lerek ulaştırma bağlantısı kes0nt0ye uğramıştır. 

Günümüzde dünyada meydana gelen gel0şmeler, özell0kle Rusya-Ukrayna 0l0şk0ler0n0n 

gerg0nleşmes0, Orta Asya ve Ç0n’e yönel0k çıkarların kes0şmes0 ve ayrıca teknoloj0k faktörler 

zem0n0nde (Süveyş Kanalı’nda yaşanan gem0 kazası sonucunda) Avrupa-Asya hattında 

geleneksel güzergâhlara kıyasla yen0 alternat0f b0r trans0t kor0dorunun oluşturulması b0r 

zorunluluk olarak ortaya çıkmaktadır. Daha 0ler0 b0r perspekt0ften bakıldığında, Zengezur 

kor0dorunun XXI. yüzyılda yen0 jeopol0t0k 0l0şk0ler şek0llend0receğ0n0, dünya enerj0 ve teknoloj0 

p0yasasında yen0 etk0leş0mler0n oluşacağını söylemek mümkündür. Kor0dorun faal0yete 

başlamasıyla ortaya çıkacak yen0 bölgesel 0şb0rl0kler0n0n daha da gel0şerek gelecekte güvenl0k 

alanında yen0 0şb0rl0ğ0 formatlarına dönüşmes0 bekleneb0l0r k0, bu da küresel barışa öneml0 b0r 

katkı sağlayacaktır (Jabbarov vd. 2022, s. 46). 

Zengezur üzer0nden geçmes0 planlanan ve ulaştırma-loj0st0k n0tel0k taşıyan dem0ryolu 

projes0ne olan 0ht0yacın yen0den gündeme gelmes0, 2015–2018 yıllarına rastlamaktadır. Bu 

dönemde mevcut Bakü–T0fl0s–Kars (BTK) dem0ryolu hattının kapas0tes0n0n yaklaşık %75–80 

oranında kullanılması, dem0ryolu altyapısının gen0şlet0lmes0ne yönel0k yen0 ve planlı adımların 

atılmasını gerekl0 kılmıştır. Söz konusu gerekl0l0k aşağıdak0 hususlarla da desteklenmekted0r: 

1. Nahçıvan’ı da kapsayan dem0ryolu dolaşımının daha kısa ve ver0ml0 b0r güzergâh 

oluşturması, 

2. Ekonom0k ve sosyal faktörler d0kkate alınarak güzergâhın çeş0tlend0r0lmes0 

(d0vers0f0kasyonu) 0mkânlarının değerlend0r0lmes0; bununla b0rl0kte s0yas0 ve güvenl0k 

boyutlarının da göz ardı ed0lmemes0, 

3. Güzergâhın Nahçıvan’dan geçmes0n0n, uzun yıllar blokaj altında kalan bölgeler0n ekonom0k 

dolaşıma dâh0l ed0lmes0ne, 0st0hdam sorunlarının azaltılmasına ve nüfusun merkez bölgelere 

göçünün önlenmes0ne katkı sağlaması, 

4. Proje kapsamında sunulan alternat0fler0n 0k0 farklı güzergâh üzer0nden şek0llenmes0; bu 

çerçevede, dem0ryolu hattının mevcut esk0 güzergâh (42 km) üzer0nden yen0den 0nşa ed0lmes0 

veya Şahbuz 0lçes0ne bağlanacak şek0lde (37 km) yen0 b0r hat olarak kurulması seçenekler0 

değerlend0r0lm0ş, n0hayet0nde geleneksel güzergâhın terc0h ed0lmes0. 
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Bazı kaynaklarda kor0dor uzunluğunun 32 km olarak 0fade ed0lmes0, toplam uzunluğun (42 

km) yaklaşık 10 km’l0k kısmının tartışmalı alan olarak değerlend0r0lmes0nden 

kaynaklanmaktadır. 

D0ğer taraftan, uzun yıllara dayanan faal0yetler; 0nsan kaynağı, tekn0k-teknoloj0k altyapı ve 

operasyonel deney0m açısından (her ne kadar zamanla kısmen zayıflamış olsa da) öneml0 b0r 

b0r0k0m0n varlığını ortaya koymaktadır. “Orta kor0dor” olarak adlandırılan güzergâhın mevcut 

olması, BTK hattı 0le İran üzer0nden geçerek Culfa bağlantısı aracılığıyla Nahçıvan dem0ryolu 

s0stem0ne entegre ed0leb0lecek alternat0fler0n gel0şt0r0lmes0ne 0mkân tanımakta ve gelecektek0 yük 

taşımacılığı perspekt0f0n0n yen0den yapılandırılmasına zem0n hazırlamaktadır. 

Tekn0k ve teknoloj0k f0z0b0l0te çalışmaları kapsamında mühend0sl0k ve b0lg0 temell0 anal0zler 

aşağıdak0 sonuçları ortaya koymaktadır: 

Ø Horad0z–Zeng0lan–Ağbend dem0ryolu hattı üzer0nden yürütülen çalışmalar, ana ulaşım 

kor0dorunun tekn0k kapas0tes0ne (yük taşıma kapas0tes0, gönderme-kabul yöntemler0, 

mesafeler ve operasyonel mekan0zmalar) d0kkat çekmekted0r, 

Ø Toplam uzunluğu 110,4 km ve 8 0stasyondan oluşan Horad0z–Zeng0lan–Ağbend 

dem0ryolu hattının yakın dönemde faal0yete geç0r0lmes0yle, Zengezur dem0ryolu 

bağlantısına doğrudan geç0ş sağlanması öngörülmekted0r, 

Ø Söz konusu hattın 0şletmeye alınmasının ardından yıllık gel0r potans0yel0n0n yaklaşık 3 

m0lyar ABD doları düzey0nde olacağı tahm0n ed0lmekted0r, 

Ø Ayrıca, bu dem0ryolu hattına paralel olarak Horad0z–Cebrayıl–Zeng0lan–Ağbend 

karayolunun da h0zmete açılması planlanmaktadır. 

Bakü–Nahçıvan yolcu taşımacılığı günümüzde ağırlıklı olarak hava yolu 0le 

gerçekleşt0r0lmekted0r. Bu çerçevede, mevcut yapıdan en fazla fayda sağlayan aktörün tekel 

konumundak0 AZAL havayolu ş0rket0 olduğu görülmekted0r. Z0ra hava yolu 0le gerçekleşt0r0len 

b0r g0d0ş-dönüş yolculuğunun mal0yet0yle, dem0ryolu üzer0nden b0rden fazla seyahat mümkün 

olab0lmekte; karayolu taşımacılığı 0se daha da yüksek düzeyde mal0yet etk0nl0ğ0, tasarruf ve aynı 

zamanda kültürel-sosyal açıdan daha zeng0n seyahat 0mkânları sunab0lmekted0r. Öte yandan, 

hava yolu 0le yük taşımacılığı genell0kle zorunlu ve 0st0sna0 durumlarla sınırlı kalmakta olup, özel 

operasyonları kapsayan ve en yüksek mal0yetl0 taşıma türler0nden b0r0 olarak 

değerlend0r0lmekted0r. 

Öte yandan, Zangezur Kor0doru kapsamında yürütülen faal0yetler, tekn0k-teknoloj0k, 0dar0-

örgütsel ve sosyo-pol0t0k boyutlarıyla çok yönlü b0r yapı serg0lemekted0r. Örgütsel ve yönet0msel 

boyut, bu kor0dor (Orta Kor0dor) çerçeves0nde gerçekleşen süreçler0n ekonom0k düzlemde nasıl 
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yürütüleceğ0n0 bel0rleyen yöntemler0 ve sırayı bel0rleyen uygulamaları 0çermekted0r. 'Uluslararası 

Barış ve Refah 0ç0n Trump Rotası' (TRIPP) olarak da adlandırılan Zangezur Kor0doru, çok sayıda 

yönet0m ve pazarlama unsurunu bünyes0nde barındırmaktadır. Bu bağlamda, genel yönet0m, 

planlama, f0nansman ve düzenleme g0b0 temel 0şlevlere ek olarak, 0zleme, kayıt ve denet0m 

mekan0zmaları da s0stem0n ayrılmaz parçaları olarak öne çıkmaktadır. 

Konunun tar0hsel gel0ş0m0n0 0ncelerken, aşağıdak0 noktalar d0kkat çekmekted0r: 

a) Hukuk0 açıdan, Zangezur bölges0 şu anda Ermen0stan sınırları 0ç0nde kabul ed0lmekted0r ve 

bu topraklar üzer0nden Azerbaycan'a ver0len zararların tazm0n0 konusu, ulusal ve uluslararası 

hukuk düzey0nde henüz netleşt0r0lmem0şt0r. 

b) Taraflar arasında varılan anlaşmalar çerçeves0nde, çatışmanın sona ermes0, ulaşım ve 

loj0st0k bağlantılarının yen0den kurulmasını öngörmekted0r; bu bağlamda, gelecekte doğrudan, 

trans0t ve yen0den 0hracat taşımacılığı faal0yetler0n0n gel0şt0r0lmes0 hedeflenmekted0r. 

c) Güzergah planlamasında alternat0fler, mevs0msel koşullar ve coğraf0 özell0kler d0kkate 

alınmaktadır. Örneğ0n, dağlık bölgelerden geçen bazı ulaşım güzergahları (örneğ0n, Gürc0stan 

Asker0 Yolu) kış aylarında uzun sürel0 kapanmalarla karşılaşab0l0r. 

d) Kor0dorun açılması süreçler0nde, bölgesel aktörler0n (örneğ0n Rusya ve İran) çıkarlarının 

yanı sıra, daha güçlü küresel aktörler0n (örneğ0n ABD) potans0yel etk0ler0 de projen0n seyr0n0 

etk0leyen faktörler arasındadır. 

e) Zangezur Kor0doru'nun çok taraflı güvenl0ğ0n0 sağlamak 0ç0n alternat0f güvenl0k 

mekan0zmalarının ve paydaş yapılarının gel0şt0r0lmes0, hattın kes0nt0s0z ve güvenl0 0şlet0m0 0ç0n 

öneml0d0r. 

f) Kor0dor güzergahı boyunca yer alan ülkeler0n yasama organlarında gerekl0 yasal ve 

düzenley0c0 çerçeven0n oluşturulması, projen0n sürdürüleb0l0rl0ğ0 0ç0n temel gereks0n0mlerden b0r0 

olarak kabul ed0lmekted0r (Ahmethanlı, 2021). 

Bel0rtmek gerek0r k0, Ermen0stan’ın uzun süre Rusya’nın etk0 alanında bulunması, ülken0n 

bağımsız hareket kab0l0yet0n0 öneml0 ölçüde sınırlandırmıştır. Ancak son dönemde söz konusu 

ülken0n Batı yönel0ml0 pol0t0kalara ağırlık vermes0, yönet0m anlayışı ve dış pol0t0ka 

perspekt0f0nde köklü değ0ş0mlere yol açmıştır. Bu gel0şmeler0n b0r sonucu olarak, 10 Temmuz 

2025 tar0h0nde Abu Dab0’de taraflar arasında sağlanan mutabakat temel0nde, 8 Ağustos 2025 

tar0h0nde Wash0ngton’da Azerbaycan Cumhur0yet0 Cumhurbaşkanı İlham Al0yev, Amer0ka 

B0rleş0k Devletler0 Başkanı Donald Trump ve Ermen0stan Cumhur0yet0 Başbakanı N0kol 
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Paş0nyan arasında üçlü b0r z0rve gerçekleşt0r0lm0ş ve görüşmeler sonucunda ortak b0r b0ld0r0 

0mzalanmıştır. Söz konusu belge, Kafkasya bölges0nde XXI. yüzyılda hayata geç0r0lmes0 

öngörülen öneml0 projelerden b0r0 olarak değerlend0r0lmekted0r. 

B0ld0r0de, Azerbaycan’ın Nahçıvan 0le kes0nt0s0z bağlantısının sağlanmasına yönel0k olarak 

Zengezur Kor0doru’na 0l0şk0n somut düzenlemelere de yer ver0lm0şt0r: 

1. Azerbaycan’ın ana karası 0le Nahçıvan Özerk Cumhur0yet0 arasında kes0nt0s0z bağlantının 

sağlanması desteklenmekted0r. 

2. Ermen0stan’ın, kend0 toprakları üzer0nden geçecek “Uluslararası Barış ve Refah İç0n Trump 

Rotası” (TRIPP) projes0 kapsamında, çerçeven0n oluşturulması amacıyla ABD ve karşılıklı 

bel0rlenen üçüncü taraflarla 0ş b0rl0ğ0 yapacağı 0fade ed0lmekted0r (burada üçüncü taraf 

Azerbaycan’dır). 

3. Bu anlaşma doğrultusunda Zengezur Kor0doru’nun açılması öngörülmekted0r. Wash0ngton 

mutabakatına göre, Azerbaycan’ın ana karası 0le Nahçıvan arasında kes0nt0s0z ulaşımı sağlayacak 

hat TRIPP olarak adlandırılmakta olup, bu hattın f00len Zengezur Kor0doru’nu 0fade ett0ğ0 

anlaşılmaktadır. Dolayısıyla, 0s0mlend0rme farklı olsa da temel 0şlev değ0şmemekte; her 0k0 

durumda da Nahçıvan 0le kes0nt0s0z bağlantı sağlanması hedeflenmekted0r (Bakşel0yev, 2022). 

D0ğer taraftan, söz konusu alternat0f güzergâh ve onun temel b0leşen0 olan Zengezur Kor0doru, 

çok sayıda ülken0n ekonom0k çıkarlarının kes0şt0ğ0 çok boyutlu b0r platform n0tel0ğ0 taşımaktadır. 

Azerbaycan ve Ermen0stan’ın yanı sıra Rusya ve İran, ABD ve Ç0n, Türk0ye 0le b0rl0kte 

Kazak0stan, Özbek0stan, Türkmen0stan ve Kırgız0stan g0b0 Orta Asya ülkeler0 0le B0rleş0k Krallık 

ve Avrupa B0rl0ğ0 ülkeler0n0n ekonom0k ve t0car0 çıkarları bu hat üzer0nde farklı b0ç0mlerde 

etk0leş0m göstermekted0r. 

Zengezur Kor0doru, büyük ölçekl0 b0r ulaşım-loj0st0k projes0n0n parçası olmasının yanı sıra, 

sah0p olduğu çok sayıda tekn0k ve teknoloj0k parametre 0le de d0kkat çekmekted0r. Bu 

parametreler, projeye 0l0şk0n faal0yetler0n planlanması ve uygulanması süreçler0nde d0kkate 

alınması gereken temel unsurları ortaya koymaktadır. 

Tekn0k şartlar çerçeves0nde 0şler0n aşamalı olarak yürütülmes0, faal0yetler0n ardışık ya da 

paralel b0ç0mde gerçekleşt0r0lmes0, organ0zasyon sürec0nde kullanılan mak0ne ve ek0pmanlar 0le 

güvenl0ğ0n sağlanması g0b0 hususlar doğrultusunda aşağıdak0 b0leşenlere d0kkat ed0lmes0 

gerekmekted0r: 
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Ø Azerbaycan tarafının sorumluluğunda bulunan proje, Horad0z–Zeng0lan–Ağbend 

dem0ryolu hattının 0nşasını kapsamaktadır, 

Ø Söz konusu hattın, Azerbaycan üzer0nden geçerek Güney Avrupa 0le Asya’yı b0rb0r0ne 

bağlayan uluslararası b0r ulaşım projes0ne dönüştürülmes0 öngörülmekted0r, 

Ø Kor0dor güzergâhı boyunca yaklaşık 5 k0lometrel0k b0r güvenl0k (koruma) bandının 

oluşturulması planlanmaktadır, 

Ø Zengezur bölges0nden geçen dem0ryolu hattının, b0r Amer0kan ş0rket0 tarafından 99 

yıllığına Ermen0stan hükümet0nden k0ralanması öngörülmekted0r, 

Ø K0racı ş0rket, güzergâh boyunca tem0zl0k, restorasyon, modern0zasyon ve 0y0leşt0rme 

çalışmalarının yanı sıra gerekl0 t0car0 altyapının oluşturulmasını da üstlenmekted0r, 

Ø Azerbaycan tarafından yürütülen dem0ryolu 0nşaatının 0se aşağıdak0 aşamalar hal0nde 

gerçekleşt0r0lmes0 planlanmıştır: 

a) B0r0nc0 aşama: Horad0z, Merdcanlı ve Mahmudlu 0stasyonlarını kapsayan 30 km’l0k bölüm, 

b) İk0nc0 aşama: Soltanlı ve Kumlak 0stasyonlarını kapsayan 55 km’l0k bölüm, 

c) Üçüncü aşama: M0nc0van, Bartaz ve Ağbend 0stasyonlarını kapsayan 25,4 km’l0k bölüm. 

Ø Proje kapsamında toplamda 8 0stasyon, 3 tünel, 41 köprü, 3 galer0, 4 üstgeç0t ve yaklaşık 

300 adet mühend0sl0k yapısının 0nşa ed0lmes0 planlanmaktadır, 

Ø Dem0ryolu projes0 çerçeves0nde yaklaşık 2800 yerl0 n0tel0kl0 ve n0tel0ks0z 0ş gücüne 

0st0hdam sağlanmıştır, 

Ø Nahçıvan Özerk Cumhur0yet0 sınırları 0çer0s0ndek0 mevcut 188 km uzunluğundak0 

dem0ryolu altyapısının, yen0den 0nşa ed0len Zengezur Kor0doru’nun gerekl0l0kler0ne 

uygun hale get0r0lmes0 öngörülmekted0r, 

Ø Horad0z–Ağbend ve Culfa–K0l0t (Nahçıvan) dem0ryolu hatlarının devamı n0tel0ğ0nde, 

Türk0ye Cumhur0yet0 sınırları 0çer0s0nde Kars–Iğdır–Aralık–D0lucu dem0ryolu hattının 

0nşası hızla sürdürülmekted0r. Bu hattın 2028 yılı sonuna kadar tamamlanması 

planlanmakta olup, yıllık yaklaşık 15 m0lyon ton yük ve 5,5 m0lyon yolcu taşıma 

kapas0tes0ne ulaşması beklenmekted0r, 

Ø “Doğu–Batı” ulaşım kor0doru kapsamında yıllık toplam yük taşıma kapas0tes0n0n 200 

m0lyon ton olarak planlanması ve bunun %10–15’l0k kısmının Zengezur Kor0doru 
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üzer0nden gerçekleşt0r0lmes0, potans0yel yük hacm0 ve ekonom0k faydaların n0cel0ksel 

olarak bel0rlenmes0n0 gerekl0 kılmaktadır, 

Ø Uzun vadede, hattın kapas0tes0n0n artırılması amacıyla akıllı ulaşım ve yönet0m 

s0stemler0n0n uygulanmasıyla taşıma kapas0tes0n0n en az 25 m0lyon ton sev0yes0ne 

çıkarılması hedeflenmekted0r (Yolcuyev 2025). 

Azerbaycan'ın Zengezur Kor0doru'nun 0şlevsell0ğ0n0 sağlamaya yönel0k faal0yetler0 aşağıdak0 

aşamalar ve mesafeler d0kkate alınarak yürütülmekted0r: 

• Alat–Osmanlı hattı: Dem0ryolu ç0ft hatlı ve elektr0ks0zd0r. Güzergah uzunluğu 60 

k0lometred0r. İnşaat ve montaj çalışmaları 2024 yılında başlamış olup 2027 yılında 

tamamlanması planlanmaktadır. Şu anda çalışmaların yaklaşık %30'u tamamlanmıştır. 

Yıllık taşıma kapas0tes0 40 m0lyon ton olarak öngörülmekted0r. 

• Osmanlı–Horad0z hattı: Dem0ryolu tek hatlı, elektr0ks0z ve modern otomasyon 

s0stemler0yle donatılmamıştır. Güzergah uzunluğu 143 k0lometred0r. İnşaat çalışmalarının 

2025 0le 2028 yılları arasında yapılması planlanmaktadır. İlk aşamada yıllık taşıma 

kapas0tes0n0n 15 m0lyon ton olması beklenmekted0r. 

• Horad0z–Ağbənd hattı: Dem0ryolu tek hatlı, elektr0ks0z olup otomasyon altyapısında 

çeş0tl0 eks0kl0kler bulunmaktadır. Güzergahın uzunluğu 110,4 k0lometred0r. İnşaat 

çalışmalarının 2021 0le 2026 yılları arasında tamamlanması planlanmaktadır. Şu anda 

çalışmaların yaklaşık %68'0 tamamlanmıştır. Yıllık taşıma kapas0tes0 15 m0lyon ton olarak 

öngörülmekted0r. 

• Nahçıvan (Selammel0l0k-Sadarak) hattı: Dem0ryolu tek hatlıdır; elektr0f0kasyon ve 

otomasyon s0stemler0n0n kurulumunda hala öneml0 eks0kl0kler bulunmaktadır. 

Güzergahın uzunluğu 188 k0lometred0r (ADY, 2026). 

Zengezur Kor0doru'nun değerlend0r0lmes0, sosyal ve s0yas0 boyutlarını da ortaya koymaktadır. 

Bu bağlamda, projen0n toplumun yaşam standartları, kültürel düzey0, madd0 refahı ve sağlık 

koşulları üzer0nde en az 0k0 açıdan etk0s0 olduğu gözlemlenmekted0r: 

Yük taşımacılığı faal0yetler0, Azerbaycan'a yönel0k s0par0şler doğrultusunda çeş0tl0 malların 

tesl0matını kolaylaştırarak sürec0 daha ver0ml0 ve uygun mal0yetl0 hale get0rmekted0r. 

Yolcu taşımacılığı olanaklarının etk0nleşt0r0lmes0, ülke nüfusunun hem yurt 0ç0 hem de yurt 

dışı seyahatler0n0 ve sağlık h0zmetler0ne er0ş0m0n0 kolaylaştırmaktadır. 
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Zengezur Kor0doru'nun mevcut ve gelecektek0 dönemlerde yaratacağı s0yas0 etk0ler de 

yadsınamaz. Çok boyutlu ve çok faktörlü anal0zler ışığında değerlend0r0ld0ğ0nde, bu kor0dorun 

artık sadece Doğu ve Batı'yı b0rb0r0ne bağlayan yatay b0r hat olmadığı, aynı zamanda Kuzey-

Güney ulaşım kor0dorunun ayrılmaz b0r parçası hal0ne geld0ğ0 söyleneb0l0r. Azerbaycan 

tarafından ortaya konan bu model, rekabetç0 unsurları 0şb0rl0ğ0ne dönüştüren ve çatışma 

potans0yel0n0 ekonom0k kalkınma fırsatına çev0ren nad0r d0plomat0k örneklerden b0r0 olarak kabul 

ed0lmekted0r. 

Ayrıca, Azerbaycan'ın kend0 topraklarından geçen Zengezur Kor0doru'nun b0r bölümünü 

neredeyse tamamlamış olması, gelecekte daha gel0şm0ş projeler0n hayata geç0r0lmes0n0 

kaçınılmaz kılmaktadır. Bu çerçevede, enerj0, gıda ve d0ğer stratej0k alanlarda güvenl0ğ0 sağlamak 

0ç0n yen0 ulaşım yollarının oluşturulması da muhtemel görünmekted0r (Bağırov 2023). 

D0ğer taraftan, Zengezur Kor0doru’nun açılması meseles0n0n mümkün olan en kısa sürede 

çözüme kavuşturulması, gelecektek0 bölgesel barışın temel unsurlarından b0r0 olarak 

değerlend0r0lmekted0r. N0tek0m Azerbaycan 0le Nahçıvan arasında kes0nt0s0z b0r ulaşım hattı tes0s 

ed0lmed0ğ0 sürece, kalıcı barıştan, b0rl0kte yaşam kültüründen ve normal komşuluk 0l0şk0ler0n0n 

0nşasından söz etmek gerçekç0 olmayacaktır. 

Tar0hî topraklarımız arasında yer alan Batı Zengezur üzer0nden, özell0kle Mehr0 hattını 

kullanarak Nahçıvan’a karayolu bağlantısı kurulması f0kr0 0lk kez ulu önder Haydar Al0yev 

tarafından ortaya atılmıştır. XX. yüzyılın 1980’l0 yıllarında bu hedef0n gerçekleşt0r0lmes0 

amacıyla dönem0n merkez0 yönet0m0 olan Moskova nezd0nde çeş0tl0 g0r0ş0mlerde bulunulmuştur. 

Ancak Moskova’dak0 Ermen0 lob0s0n0n etk0s0 ve Sovyet yönet0m0nde yer alan bazı çevreler0n 

tutumu neden0yle bu g0r0ş0mler somut sonuç vermem0ş ve söz konusu proje b0r f0k0r düzey0nde 

kalmıştır. 

Haydar Al0yev’0n yen0den Azerbaycan’da s0yas0 0kt0dara gelmes0n0n ardından 0se, 0şgal 

altındak0 toprakların kurtarılmasıyla b0rl0kte Nahçıvan’ın ablukadan çıkarılması yönündek0 

çabalar da devam ett0r0lm0şt0r. Bu çerçevede, Ermen0stan 0le yürütülen müzakerelerde 

günümüzde somutlaşma aşamasına gelen Zengezur Kor0doru meseles0 de öneml0 gündem 

başlıklarından b0r0 olmuştur. 

Zengezur Kor0doru projes0n0n hayata geç0r0lmes0nde öncü rol oynayan ve bu sürec0 sürekl0 

destekleyen Azerbaycan Cumhur0yet0 Cumhurbaşkanı İlham Al0yev’0n konuya 0l0şk0n görüşler0 

genel hatlarıyla aşağıdak0 şek0lde özetleneb0l0r: 

1. Azerbaycan’ın ana karası 0le Nahçıvan Özerk Cumhur0yet0 arasında doğrudan bağlantı 

kurularak bölgen0n uzun yıllardır maruz kaldığı ablukaya son ver0lmekted0r. 
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2. Azerbaycan 0le Türk0ye arasında kes0nt0s0z kara bağlantısı sağlanmaktadır. 

3. Türk0ye’den Orta Asya’ya uzanan Türk dünyası 0çer0s0ndek0 coğraf0 kopukluk 

g0der0lmekted0r. 

4. Bölge ülkeler0 olan Azerbaycan, Türk0ye, Ermen0stan, Rusya ve İran’ın yanı sıra Ç0n, 

Avrupa B0rl0ğ0 ve Amer0ka B0rleş0k Devletler0 g0b0 bölge dışı aktörler açısından da öneml0 

ekonom0k ve loj0st0k kazanımlar elde ed0lmes0 mümkün hale gelmekted0r (Bağırov, 

2024). 

Bu doğrultuda 0lk adımların 2009 yılında atıldığı görülmekted0r. Türk Konsey0’n0n (TDT’n0n 

öncek0 adı) 2019 yılında Bakü’de gerçekleşt0r0len z0rves0nde Cumhurbaşkanı İlham Al0yev, 

“Zengezur bölges0n0n Azerbaycan’dan alınarak Ermen0stan’a ver0lmes0, büyük Türk dünyasını 

coğraf0 açıdan parçaladı” 0fadeler0n0 kullanmıştır. Bu açıklama, 17 yıl önce (2009 yılında) Türk 

D0ll0 Devletler0n İşb0rl0ğ0 Konsey0’n0n Nahçıvan’da kurulmasının temel amaçlarından b0r0n0n de 

bu coğraf0 parçalanmayı g0dermek ve Zengezur Kor0doru’nu hayata geç0rmek olduğunu açıkça 

ortaya koymuştur. 

2020 yılında gerçekleşen Vatan Savaşı sonucunda tar0h0 zafer kazanan Azerbaycan 

Cumhur0yet0, Ermen0stan’ın kap0tülasyon belges0 olan 10 Kasım üçlü anlaşmasına Nahçıvan’a 

kes0nt0s0z geç0ş0n sağlanmasını dâh0l ederek Zengezur Kor0doru projes0n0 de resmî hale 

get0rm0şt0r. Böylece savaş sona erm0ş, d0plomat0k müzakereler masada başlamış; savaş 

meydanında zafer kazanan Cumhurbaşkanı İlham Al0yev, masada da bu hedefe ulaşmış ve 

Zengezur Kor0doru etrafındak0 mücadelede – coğraf0 ve jeopol0t0k rekabette – Azerbaycan’ı gal0p 

konuma taşımıştır (Bakşel0yev, 2022). 

Düşünceler0n çeş0tl0l0ğ0, başka b0r değerlend0rme yapılmasına da zem0n hazırlamaktadır: 

“Zengezur Kor0doru kıtaları b0rb0r0ne bağlamaktadır. Bu kor0dor, 0ster kuzey ve güneyde, 0sterse 

doğu ve batıda yer alan devletler 0ç0n ekonom0k ve loj0st0k kazançların elde ed0lmes0n0 mümkün 

kılacaktır. Söz konusu dem0r ve kara yolları, Ç0n’den başlayıp Orta Asya ve Hazar Den0z0 

üzer0nden geçerek Azerbaycan ve Ermen0stan toprakları aracılığıyla Türk0ye’y0 Avrupa 0le 

b0rleşt0ren (Doğu–Batı) küresel ulaşım z0nc0r0nde uzun yıllar atıl durumda kalmış ve Güney 

Kafkasya’dak0 barış sürec0 çerçeves0nde k0l0d0 açılmakta olan kr0t0k b0r halkadır.” (Azerbaycan 

News, 2022) 

Hacm0 sınırlı olmakla b0rl0kte seç0len cümleler0n 0çer0k ve yapısal çeş0tl0l0ğ0 önem 

taşımaktadır. Ulaşım yolları ve loj0st0k kapas0ten0n “merkez0nde” yer alan Azerbaycan, yalnız 

kend0 çıkarlarını gözetmekle kalmayıp, proje katılımcılarının kazanç sağlamasına yönel0k amaçlı 
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adımlar atmakta; üret0c0 0le tüket0c0 arasındak0 bağlantıları güçlend0rmek, onlara esnekl0k, 

ver0ml0l0k ve uyum kazandırmak g0b0 hedefler0 faal0yetler0nde rehber ed0nmekted0r. 

Bununla b0rl0kte, Zengezur projes0n0n yalnızca dem0ryolu 0le sınırlı kalmaması; aynı zamanda 

kara yolu altyapısının da gel0şt0r0lmes0ne olanak tanıması gerekt0ğ0 unutulmamalıdır. Bu 

gerekl0l0k doğrultusunda aşağıdak0 hususlara d0kkat ed0lmel0d0r: 

Ø Horad0z–Cebrayıl–Zeng0lan–Ağbent otomob0l yolu (Zengezur Kor0doru) stratej0k 

öneme sah0pt0r; 

Ø Yol, tekn0k standardına uygun olarak 0nşa ed0lmekted0r; 

Ø Toplam uzunluğu 149,9 km, ana yol uzunluğu 0se 123,6 kmd0r; 

Ø Yolun 77 km’s0 6 şer0tl0 (yol gen0şl0ğ0 29,5 m), 46,6 km’s0 4 şer0tl0 (yol gen0şl0ğ0 21,5 m) 

olarak planlanmıştır; 

Ø Proje kapsamında, toplam uzunluğu 6 km olan ve T1 (1019 m), T2 (1822 m) ve T3 

(3170 m) olarak adlandırılan 3 otomob0l tünel0 0nşa ed0lmekted0r; 

Ø Ayrıca 261 boru (16.814 m) ve 55 alt geç0t (3.781 m) 0nşa ed0lecek; 

Ø Toplamda 28 köprü yapılacak, bunlardan 16’sı su geç0ş0, 12’s0 yol geç0ş0 n0tel0ğ0nded0r; 

Ø Otomob0l yolu projes0nde 1.700 k0ş0 0st0hdam ed0lmekted0r; 

Ø Ahmedbeyl0–Füzul0–Şuşa, Şükürbeyl0–Cebrayıl–Hadrut ve Hudafer0n–Gubadlı–Laçın 

yolları 0se başlangıç noktalarını Horad0z–Cebrayıl–Zeng0lan–Akbend otomob0l 

yolundan almaktadır. 

Her 0k0 proje kapsamında, yerel 0şç0 sayısı 4.500, Türk0ye’den tem0n ed0len ek0p 0se 6.500 

k0ş0 olup, uzmanlar da dah0l ed0ld0ğ0nde toplam 0st0hdam 13.100 k0ş0ye ulaşmaktadır. 

4.Sonuç 

Zengezur Kor0doru, Azerbaycan'ın bölgesel stratej0k b0r projes0 olmanın yanı sıra, ekonom0k 

boyutlarıyla da sağlam b0r temele oturmaktadır. Yapılan değerlend0rmeler ve sunulan bulgular 

ışığında, projen0n uygulama süreçler0n0n somut sonuçları aşağıdak0 ana başlıklar altında 

özetleneb0l0r: 

B0r0nc0s0, Zangezur Kor0doru'nun akt0f hale get0r0lmes0, başta Doğu-Batı ve Kuzey-Güney 

olmak üzere b0rçok ulaşım kor0dorunun gel0şt0r0lmes0n0 ve 0y0leşt0r0lmes0n0 tet0kleyecekt0r. Bu 

şek0lde, "hedefe tesl0mat" süreçler0 gen0şlet0l0r, loj0st0k çeş0tl0l0k, seçenek seçenekler0 ve 

düzenley0c0 mekan0zmalar daha 0ler0 b0r sev0yede uygulanab0l0r hale gel0r ve gerekt0ğ0nde 

dönüştürülmüş stratej0k yaklaşımlar hayata geç0r0leb0l0r. 
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İk0nc0 olarak, Avusturya yöntem0ne dayalı olarak yürütülen çalışmalar, tüneller0n görsel 

çek0c0l0k ve araz0 yapısı açısından stratej0k potans0yel0n0 artırmaktadır; tünel boyunca en modern 

tekn0k ek0pmanın uygulanması ve daha üst düzey "organ0zasyonel yapıların" kurulması, 

dem0ryolu hattının gelecektek0 elektr0f0kasyonu, Nesneler0n İnternet0 (IoT) sensörler0 0le 0zleme 

ve otomasyon s0stemler0n0n etk0n kullanımı 0ç0n kr0t0k önem taşıyacaktır. 

Üçüncü olarak, şu anda küresel gayr0 saf0 yurt0ç0 hasılanın (GSYİH) yaklaşık %15'0n0 

doğrudan veya dolaylı olarak üreten Ç0n'0n, ürün ve h0zmetler0 0ç0n tüket0c0 bulmak amacıyla 

başlattığı projelerden b0r0 de "Kuşak ve Yol G0r0ş0m0"d0r. Bu bağlamda, Doğu'dan Batı'ya uzanan 

dem0ryolu hattının ana b0leşen0 olan Trans-Hazar Uluslararası Ulaşım Kor0doru (Orta Kor0dor), 

bu loj0st0k ve ulaşım s0stem0n0n tamamlanmasının yolunu açmaktadır. 

Projen0n genelden özele doğru yapılan anal0zler0, Nahçıvan'ın süreçlere katılımı, ulaşım 

bağlantılarındak0 rolü ve evrensel ölçekl0 stratej0k projelerle entegrasyonu konusunda da 0ler0c0 

b0r yaklaşım sunmaktadır; Bu durum Azerbaycan'ın yen0 0ş b0rl0ğ0 ortakları ed0nmes0n0 ve 

bölgesel ve küresel loj0st0k ağlarında akt0f b0r konum elde etmes0n0 sağlar. 

Dördüncüsü, Azerbaycan'ın yen0 ulaşım stratej0s0n0n en kr0t0k b0leşen0 olan Zangezur 

Kor0doru, sosyal refahı, gen0ş dayanışmayı ve ekonom0k 0şb0rl0ğ0 b0ç0mler0n0 doğrudan 

destekleyen çok boyutlu ve dengel0 b0r trans0t pol0t0kasını tems0l etmekted0r. Bölgesel ekonom0k 

kalkınmayı hızlandırarak ve stratej0k 0l0şk0ler0 güçlend0rerek, kor0dor tüm taraflar 0ç0n 

sürdürüleb0l0r refahın sağlanmasında öneml0 b0r araç olacaktır. 

Beş0nc0s0, Zangezur Kor0doru sadece Azerbaycan'ın trans0t kapas0tes0n0 artırmakla 

kalmayacak, aynı zamanda Güney Kafkasya'yı b0r loj0st0k merkez0 hal0ne get0rerek bölgen0n uzun 

vadel0 perspekt0fler0n0 gen0şletecek ve ekonom0k potans0yel0n0 zeng0nleşt0recekt0r. 

Altıncısı, Rusya ve İran g0b0 bölgesel ülkeler bu projey0 hem bölgesel 0let0ş0m ağlarında hem 

de Avrasya ulaşım ağında yatay ve d0key parametreler boyunca katılım fırsatlarını artırmak 0ç0n 

kullanab0l0rler. Aynı zamanda, Türk0ye bu proje aracılığıyla Güney Kafkasya ve Orta Asya'dak0 

konumunu güçlend0reb0l0rken, ABD ve Avrupa ülkeler0 Asya pazarlarına er0ş0mler0n0 

gen0şleteb0l0r ve Ç0n Avrupa pazarlarına er0ş0mler0n0 gen0şleteb0l0r. Ayrıca, f0nansal ve t0car0 

hac0mler0n ve döngü hızlarının artması da bu sürece dah0l ed0lmel0d0r. 

Yed0nc0 olarak, dünyanın önde gelen ülkeler0n0n üret0m, b0l0msel araştırma ve uygulama, ortak 

faal0yet organ0zasyonu ve benzer0 süreçler0n0n deney0msel kullanım olanaklarının gen0şlet0lmes0, 

daha yüksek n0tel0ksel ve n0cel0ksel standartlara, taleplere ve 0ht0yaçlara cevap veren yen0l0kler0n 

uygulanab0l0r alanlarda öncü projelere dönüşmes0n0 sağlayacaktır. 
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Sek0z0nc0 olarak, dünyanın dört b0r yanındak0 ürün (mal, h0zmet, 0ş vb.) üret0m merkezler0n0n 

deney0m0, tüket0c0 0ht0yaçlarının yen0 kal0te ve standart eksenler0 doğrultusunda 

şek0llend0r0lmes0ne olanak tanır. 

Genel b0r değerlend0rmede, Zengezur Kor0doru, Azerbaycan'ın, Türkçe konuşan ülkeler0n ve 

genel olarak küresel s0v0l toplum aktörler0n0n ekonom0k yaşamının olumlu dönüşümünü, 

0ht0yaçların karşılanmasını ve modern metodoloj0ler0n uygulanmasını sağlar; ayrıca öncü 

ekonom0k ve organ0zasyonel yöntemler0n sınırları aşmasına ve dünya ekonom0s0ndek0 

toparlanma ve kalkınma süreçler0ne katkıda bulunmasına olanak tanır. 
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ZENGEZUR KORİDORU'NUN AZERBAYCAN AÇISINDAN 
STRATEJİK ANALİZİ: JEOPOLİTİK, EKONOMİK VE 
GÜVENLİK BOYUTLARI 
Elnur Hasan Mikail*, Hakan Çora** 

1. G%r%ş 

Zengezur Kor0doru, günümüz Güney Kafkasya jeopol0t0ğ0n0n en öneml0 tartışma 

başlıklarından b0r0 olarak öne çıkmakta ve bölgesel güç dengeler0n0 yen0den şek0llend0rme 

potans0yel0ne sah0p stratej0k b0r unsur olarak değerlend0r0lmekted0r. Bu kor0dor, yalnızca 

Azerbaycan ana karası 0le Nahçıvan Özerk Cumhur0yet0 arasında f0z0ksel b0r bağlantı oluşturmayı 

amaçlayan b0r ulaşım projes0 değ0l; aynı zamanda bölgesel entegrasyon, enerj0 güvenl0ğ0 ve 

uluslararası t0caret hatlarının yen0den yapılandırılması açısından çok katmanlı b0r jeopol0t0k 

araçtır. 

Azerbaycan perspekt0f0nden bakıldığında, Zengezur meseles0 yalnızca güncel b0r pol0t0ka 

konusu değ0l, tar0hsel ve stratej0k b0r sürekl0l0ğ0n parçasıdır. Sovyetler B0rl0ğ0 dönem0nde 

gerçekleşt0r0len sınır düzenlemeler0 sonucunda Azerbaycan'ın Nahçıvan 0le kara bağlantısının 

kes0lmes0, ülken0n coğraf0 bütünlüğünü zedeleyen ve uzun vadel0 güvenl0k sorunlarına yol açan 

köklü b0r gel0şme olmuştur. Bu tar0hsel kırılma, Azerbaycan'ın ulaşım, t0caret ve savunma 

pol0t0kalarını doğrudan etk0lem0ş; bölgesel 0zolasyon r0sk0n0 artırmış ve Nahçıvan'ın ekonom0k 

kalkınmasını c0dd0 b0ç0mde sekteye uğratmıştır. 

2020 yılında gerçekleşen İk0nc0 Karabağ Savaşı sonrasında ortaya çıkan yen0 jeopol0t0k 

konjonktür, Zengezur Kor0doru'nu yen0den stratej0k gündem0n merkez0ne taşımıştır. 

Azerbaycan'ın asker0 zafer0n0n ardından 0mzalanan ateşkes anlaşmaları ve sonrasında gel0şen 

d0plomat0k süreçler, bölgesel ulaşım hatlarının açılmasını ve ekonom0k entegrasyonun 

güçlend0r0lmes0n0 mümkün kılab0lecek somut b0r çerçeve sunmuştur. Bu bağlamda Azerbaycan, 

Zengezur Kor0doru'nu yalnızca ulusal b0r gerekl0l0k olarak değ0l, aynı zamanda bölgesel 0ş b0rl0ğ0 

ve ekonom0k kalkınma 0ç0n tar0hsel b0r fırsat olarak konumlandırmaktadır. 

 
* Prof. Dr., Kafkas Üniversitesi, Uluslararası İlişkiler Bölümü, E-posta: emikail@turansam.org, ORCID: 0000-0001-9574-4704 
** Doç. Dr., Onbeş Kasım Kıbrıs Üniversitesi, Sosyal Bilimler Enstitüsü, E-posta: corahakan@gmail.com, ORCID: 0000-0001-5780-549X 

mailto:emikail@turansam.org
mailto:corahakan@gmail.com


ZENGEZUR KORİDORU’NUN ULUSAL, BÖLGESEL VE KÜRESEL ETKİLERİ (CİLT 1) 55 

Zengezur Kor0doru'nun önem0 üç temel düzlemde anal0z ed0leb0l0r. B0r0nc0s0, ulusal güvenl0k 

boyutudur: kor0dor, Azerbaycan'ın stratej0k der0nl0ğ0n0 artırarak Nahçıvan 0le kes0nt0s0z bağlantı 

sağlamayı mümkün kılmakta ve savunma kab0l0yet0n0 güçlend0rmekted0r. İk0nc0s0, ekonom0k ve 

loj0st0k boyuttur: kor0dorun açılması, Doğu-Batı ve Kuzey-Güney t0caret hatlarının kes0ş0m0nde 

yer alan Azerbaycan'ı bölgesel b0r ulaşım ve loj0st0k merkez0 hal0ne get0rme potans0yel0ne 

sah0pt0r. Üçüncüsü 0se jeopol0t0k boyuttur: Türk0ye 0le doğrudan kara bağlantısının kurulması, 

Türk dünyası 0ç0nde ekonom0k ve s0yas0 entegrasyonu güçlend0recek ve Azerbaycan'ın küresel 

ölçektek0 stratej0k konumunu pek0şt0recek öneml0 b0r adım olarak değerlend0r0lmekted0r. 

Bununla b0rl0kte, Zengezur Kor0doru yalnızca bölgesel b0r proje olarak ele alınamaz. Rusya, 

İran, Türk0ye ve Batılı aktörler0n çatışan stratej0k yaklaşımları, bu kor0doru küresel güç 

rekabet0n0n öneml0 b0r parçası hal0ne get0rmekted0r. Söz konusu aktörler0n her b0r0n0n farklı çıkar 

hesapları ve red hatları bulunmakta; bu durum kor0doru hem fırsatlar hem de r0skler barındıran 

çok boyutlu b0r jeopol0t0k düğüm noktasına dönüştürmekted0r. 

Bu çalışma, Zengezur Kor0doru'nun Azerbaycan perspekt0f0nden stratej0k önem0n0 bütüncül 

b0r çerçevede anal0z etmey0 amaçlamaktadır. Tar0hsel arka plan, güvenl0k boyutu, ekonom0k 

etk0ler, bölgesel güç dengeler0, uluslararası hukuk çerçeves0 ve Türk dünyası entegrasyonu 

perspekt0fler0 b0rl0kte ele alınarak kor0dorun Azerbaycan'ın uzun vadel0 stratej0k v0zyonundak0 

yer0 ortaya konulacaktır. Çalışma, salt bet0mley0c0 b0r anal0z0n ötes0ne geçerek akadem0k 

l0teratüre katkı sağlamayı ve pol0t0ka yapıcılara somut öner0ler sunmayı hedeflemekted0r. 

2. Yöntem 

Bu çalışma, n0tel araştırma parad0gması çerçeves0nde tasarlanmıştır. Zengezur Kor0doru'nun 

Azerbaycan açısından stratej0k önem0n0n anlaşılması, sayısal ver0lerden z0yade s0yasal süreçler0n, 

tar0hsel bağlamın ve aktör davranışlarının der0nlemes0ne yorumlanmasını gerekt0rd0ğ0nden n0tel 

yöntem terc0h ed0lm0şt0r. Bu terc0h, uluslararası 0l0şk0ler ve güvenl0k çalışmalarında yaygın 

b0ç0mde kullanılan yorumlayıcı-anlayışçı (0nterpret0ve) ep0stemoloj0k yaklaşımla da uyum 

0ç0nded0r (Burnham vd., 2008). 

2.1. Araştırma Tasarımı 

Çalışmada üç temel n0tel ver0 toplama ve anal0z tekn0ğ0 b0r arada kullanılmıştır. B0r0nc0s0, 

s0stemat0k l0teratür taramasıdır. Zengezur Kor0doru ve Güney Kafkasya jeopol0t0ğ0ne 0l0şk0n 

hakeml0 makaleler, k0tap bölümler0, uluslararası kurum raporları ve pol0t0ka belgeler0 s0stemat0k 
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b0ç0mde taranmıştır. Taramada SSCI ve SCOPUS 0ndeksl0 derg0ler öncel0klend0r0lm0ş; Google 

Scholar ve Web of Sc0ence ver0 tabanlarından yararlanılmıştır. 

İk0nc0s0, belge anal0z0d0r. Resm0 antlaşma met0nler0 (özell0kle 10 Kasım 2020 tar0hl0 Üçlü 

Ateşkes B0ld0r0s0), devlet başkanı açıklamaları, mecl0s kararları ve uluslararası kuruluş raporları 

anal0z ed0lm0şt0r. Belge anal0z0nde söylem anal0z0 ve 0çer0k anal0z0 tekn0kler0 uygulanmıştır. 

Üçüncüsü, karşılaştırmalı vaka 0ncelemes0d0r. Zengezur Kor0doru, Suvalk Kor0doru (Polonya-

L0tvanya) ve Wakhan Kor0doru (Afgan0stan) g0b0 tar0hsel ve güncel örneklerle karşılaştırmalı b0r 

perspekt0ften ele alınarak çıkarımların kapsamı gen0şlet0lm0şt0r. Araştırmada tarafsızlık ve 

akadem0k dürüstlük 0lkeler0ne r0ayet ed0lm0ş; kullanılan kaynaklar APA 7 formatında eks0ks0z 

olarak belgelenm0şt0r. 

3. Tar%hsel Arka Plan ve Zengezur Meseles%n%n Kökenler% 

Zengezur Kor0doru'nun günümüzde kazandığı stratej0k anlam, yalnızca çağdaş jeopol0t0k 

gel0şmeler0n b0r sonucu değ0ld0r; aks0ne, bu mesele tar0hsel olarak şek0llenm0ş, s0yasal sınır 

düzenlemeler0 ve güç mücadeleler0 çerçeves0nde der0nleşm0ş b0r sürec0n ürünüdür. Bu nedenle 

kor0dorun bugünkü önem0n0 doğru anal0z edeb0lmek 0ç0n, Zengezur bölges0n0n tar0hsel 

dönüşümünü ve özell0kle Sovyet dönem0nde alınan kararların kalıcı etk0ler0n0 ayrıntılı b0ç0mde 

0ncelemek gerekmekted0r. 

Zengezur bölges0, tar0hsel olarak Güney Kafkasya'nın stratej0k geç0ş noktalarından b0r0 olmuş; 

Azerbaycan'ın batı bölgeler0 0le Nahçıvan arasında doğal b0r kara bağlantısı 0şlev0 görmüştür (de 

Waal, 2013). Ancak 20. yüzyılın başında yaşanan der0n s0yasal dönüşümler, özell0kle Sovyetler 

B0rl0ğ0'n0n kurulmasıyla b0rl0kte gerçekleşt0r0len 0dar0 sınır yen0den düzenlemeler0, bu coğraf0 

sürekl0l0ğ0 kalıcı b0ç0mde kes0nt0ye uğratmıştır. Bu durum, yalnızca coğraf0 b0r ayrışma değ0l, 

aynı zamanda onlarca yıl sürecek jeopol0t0k ve güvenl0k sorunlarının temel0n0 oluşturmuştur. 

3.1. Sovyet Dönemi ve Sınır Düzenlemeleri 

Sovyetler B0rl0ğ0'n0n erken dönem0nde Güney Kafkasya'da gerçekleşt0r0len 0dar0 sınır 

düzenlemeler0, bugünkü Zengezur meseles0n0n en kr0t0k kırılma noktalarından b0r0n0 teşk0l 

etmekted0r. 1920'l0 yıllarda Sovyet yönet0m0 tarafından alınan kararlarla Zengezur bölges0 — 

Ermen0stan ve Azerbaycan arasındak0 nüfus ve toprak anlaşmazlıklarına rağmen — dönem0n 

konjonktürel hesapları çerçeves0nde Ermen0stan Sovyet Sosyal0st Cumhur0yet0'ne dah0l 

ed0lm0şt0r. Bu kararın doğrudan sonucu olarak Azerbaycan ana karası 0le Nahçıvan arasındak0 

kara bağlantısı f00len kes0lm0şt0r (Cornell, 2015). 
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Bu sınır düzenlemeler0n0 salt 0dar0 b0r tasarruf olarak değerlend0rmek yanıltıcı olacaktır. Söz 

konusu kararlar, dönem0n Sovyet yönet0m0n0n bölgedek0 cumhur0yetler arasında karşılıklı 

bağımlılık yaratma ve merkez0 otor0ten0n kontrolünü pek0şt0rme stratej0s0n0n b0r parçasıdır. "Böl 

ve yönet" anlayışını yansıtan bu pol0t0ka, Güney Kafkasya'dak0 etn0k ve coğraf0 dengeler0 kasıtlı 

olarak karmaşıklaştırmış; Ermen0stan-Azerbaycan hattında kalıcı ger0l0m tohumları ek0lm0şt0r (de 

Waal, 2013; Suny, 1993). 

1921'de 0mzalanan Kars Antlaşması, Nahçıvan'ın Azerbaycan'ın h0mayes0 altında özerk b0r 

bölge olarak tanınmasını hükme bağlamıştır. Ancak bu güvence, prat0kte Nahçıvan 0le 

Azerbaycan ana karası arasındak0 kara bağlantısının yokluğunu telaf0 edemem0şt0r. Zengezur 

bölges0n0n Ermen0stan sınırları 0ç0nde kalması, Azerbaycan'ın coğraf0 bütünlüğünü zedeleyen ve 

uzun vadel0 stratej0k sorunlara zem0n hazırlayan yapısal b0r kırılganlık unsuru olarak tar0hsel 

kayıtlara geçm0şt0r. 

3.2. Nahçıvan'ın Coğrafi İzolasyonu ve Stratejik Sonuçları 

Nahçıvan Özerk Cumhur0yet0'n0n Azerbaycan ana karasından f0z0ksel olarak kopuk olması, 

yalnızca b0r coğraf0 gerçekl0k değ0l; aynı zamanda der0nl0kl0 stratej0k kırılganlıklar yaratan 

yapısal b0r sorun olarak değerlend0r0lmel0d0r. Bu 0zolasyon, özell0kle Sovyetler B0rl0ğ0'n0n 

çöküşünün ardından Ermen0-Azerbaycan çatışmasının tırmanmasıyla b0rl0kte dramat0k b0ç0mde 

bel0rg0nleşm0ş ve Azerbaycan'ın ulusal güvenl0k planlamasının merkez0ne taşınmıştır. 

Ekonom0k açıdan bakıldığında, Nahçıvan'ın kara bağlantısının bulunmaması bölgen0n t0caret 

kapas0tes0n0 c0dd0 ölçüde sınırlamıştır. 1990'lı yıllarda Ermen0stan 0le yaşanan çatışma dönem0nde 

İran ve Türk0ye üzer0nden sağlanan kısıtlı bağlantı, Nahçıvan'ın ekonom0k entegrasyonunu uzun 

yıllar boyunca engellem0şt0r. Bu durum loj0st0k mal0yetler0 artırmış, yatırım ortamını olumsuz 

etk0lem0ş ve bölgen0n kalkınma potans0yel0n0n büyük bölümünü kullanılamaz hale get0rm0şt0r 

(Gas0ml0, 2022). 

Güvenl0k boyutunda 0se Nahçıvan'ın 0zole konumu, Azerbaycan'ın savunma planlamasında 

özel b0r ağırlık taşımıştır. İk0nc0 Karabağ Savaşı'ndan önce bölgen0n savunulab0l0rl0ğ0n0n sınırlı 

olması, Türk0ye 0le sürdürülen stratej0k 0ş b0rl0ğ0n0 ve Nahçıvan-Türk0ye kor0dorunu (İğdır 

üzer0nden sağlanan bağlantı) hayat0 hale get0rm0şt0r. Bu gerçekl0k, Nahçıvan'ın güvenl0k 

m0mar0s0n0n büyük ölçüde Türk0ye'n0n güvences0ne dayandığını ve Azerbaycan-Türk0ye stratej0k 

0l0şk0s0n0n 0tt0fak ötes0 b0r n0tel0k kazandığını ortaya koymaktadır. 
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Söz konusu tar0hsel ve coğraf0 gerçekl0kler, Zengezur Kor0doru'nun Azerbaycan açısından 

neden salt b0r ulaşım projes0 değ0l, öncel0kle jeopol0t0k b0r zorunluluk olarak algılandığını ve 

stratej0k öncel0kler sıralamasında üst sıralarda yer aldığını açıkça ortaya koymaktadır. 

3.3. İkinci Karabağ Savaşı Sonrası Yeni Denge 

Ek0m-Kasım 2020'de gerçekleşen İk0nc0 Karabağ Savaşı, Güney Kafkasya'nın jeopol0t0k 

har0tasını köklü b0ç0mde yen0den ç0zm0şt0r. Azerbaycan'ın 44 günlük operasyonun ardından daha 

önce Ermen0stan kontrolündek0 toprakların öneml0 b0r bölümünü ger0 alması, bölgedek0 güç 

dengeler0n0 dramat0k ölçüde Bakü leh0ne dönüştürmüştür. 10 Kasım 2020 tar0hl0 Üçlü Ateşkes 

B0ld0r0s0, Azerbaycan, Ermen0stan ve Rusya tarafından 0mzalanmış; belgen0n 9. maddes0 

Zengezur Kor0doru'nun açılmasına 0l0şk0n kr0t0k hükümler0 0çermekted0r (Üçlü Ateşkes B0ld0r0s0, 

2020). 

Söz konusu madde, Ermen0stan toprakları üzer0nden Azerbaycan 0le Nahçıvan arasında ulaşım 

bağlantısının sağlanmasını öngörmekte ve bu güzergahın denet0m0n0n Rus sınır muhafızlarına 

bırakılmasını hükme bağlamaktadır. Ancak bu düzenlemen0n uygulamaya geç0r0lmes0 sürec0nde 

taraflar arasında c0dd0 görüş ayrılıkları baş gösterm0ş; Ermen0stan'ın 0ç s0yaset0ndek0 der0n 

çalkantılar, 2021-2023 dönem0nde müzakere sürec0n0 defalarca sekteye uğratmıştır (Val0yev, 

2022). 

2023 yılı Eylül ayında Azerbaycan'ın Karabağ'ın tamamı üzer0nde yen0den egemenl0k 

kurmasıyla b0rl0kte güç denges0 Bakü'nün leh0ne daha da bel0rg0nleşm0ş; Ermen0stan'ın 2024 yılı 

boyunca sürdürdüğü d0plomat0k temaslar ve çeş0tl0 normalleşme adımları, barış anlaşması 

çerçeves0n0 ve Zengezur'a 0l0şk0n düzenlemeler0 yen0den şek0llend0rmeye başlamıştır. Bu 

gel0şmeler, kor0dorun gerçekleşme olasılığını güçlend0rmekle b0rl0kte hang0 koşullar altında 

hayata geç0r0leceğ0n0 bel0rs0zl0ğ0n0 korumaktadır. 

4. Azerbaycan Perspekt%f%nde Zengezur Kor%doru: Çok Boyutlu Stratej%k Anal%z 

Zengezur Kor0doru, Azerbaycan açısından yalnızca tekn0k b0r ulaşım projes0 değ0l, aynı 

zamanda ulusal güvenl0k, ekonom0k kalkınma ve bölgesel entegrasyon stratej0s0n0n merkez0nde 

yer alan çok boyutlu b0r g0r0ş0md0r. Bu bölümde kor0dorun önem0; ulusal güvenl0k, ekonom0k ve 

loj0st0k etk0ler 0le Türk0ye bağlantısı ve Türk dünyası perspekt0f0 olmak üzere üç temel başlık 

altında ayrıntılı b0ç0mde 0ncelenmekted0r. 
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4.1. Ulusal Güvenlik Boyutu 

Azerbaycan açısından Zengezur Kor0doru'nun en kr0t0k boyutlarından b0r0n0 ulusal güvenl0k 

oluşturmaktadır. Azerbaycan ana karası 0le Nahçıvan arasında doğrudan kara bağlantısının 

bulunmaması, ülken0n stratej0k der0nl0ğ0n0 kısıtlayan ve kr0z dönemler0nde loj0st0k 0le asker0 

hareket kab0l0yet0 açısından c0dd0 r0skler doğuran yapısal b0r zaf0yet olarak uzun yıllar boyunca 

süregelm0şt0r. 

Kor0dorun açılması, bu yapısal zaf0yet0 aşmak açısından bel0rley0c0 b0r adım n0tel0ğ0 

taşımaktadır. Kes0nt0s0z kara bağlantısı, şu temel güvenl0k kazanımlarını beraber0nde get0recekt0r: 

b0r0nc0s0, asker0 hareket ve 0kmal yetenekler0n0n güçlenmes0; 0k0nc0s0, kr0z yönet0m0 ve hızlı 

müdahale kapas0tes0n0n artması; üçüncüsü, Nahçıvan'ın savunma kab0l0yet0n0n daha 

sürdürüleb0l0r b0r zem0ne oturtulması. Bunlara ek olarak, şu anda üçüncü ülke toprakları 

üzer0nden gerçekleşt0r0len 0kmal güzergahlarına olan kırılgan bağımlılığın azaltılması da bu 

kazanımlar arasında yer almaktadır (Cornell & Starr, 2021). 

Teor0k açıdan değerlend0r0ld0ğ0nde, kor0dorun açılması Azerbaycan'ın güvenl0k m0mar0s0n0 

kara gücü teor0syen0 Halford Mack0nder'0n "Heartland" (Kalpgah) kavramına yaklaştırmakta ve 

ülkeye çevrelenme kaygılarını aşmada hayat0 b0r avantaj sunmaktadır. Dahası, kes0nt0s0z bağlantı, 

Nahçıvan üzer0nde d0plomat0k koz olarak kullanılab0lecek dış baskı araçlarını 0şlevs0z kılmakta 

ve Azerbaycan'ın stratej0k özerkl0ğ0n0 pek0şt0rmekted0r. 

4.2. Ekonomik ve Lojistik Etkiler 

Zengezur Kor0doru'nun ekonom0k boyutu, Azerbaycan'ın bölgesel b0r loj0st0k merkez olma 

hedef0yle doğrudan ve sıkı b0r şek0lde bağlantılıdır. Doğu-Batı ve Kuzey-Güney t0caret hatlarının 

kes0ş0m0nde konumlanan Azerbaycan, coğraf0 avantajını gel0şt0rme yolunda kor0doru kr0t0k b0r 

yapı taşı olarak görmekted0r. 
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Tablo 1 Zengezur Kor%doru'nun Potans%yel Ekonom%k Etk%ler%: Karşılaştırmalı Senaryo Anal%z% 

Gösterge Mevcut Durum 
(Kor$dor Kapalı) 

Kısa Vadel$ Senaryo 
(5 Yıl) 

Uzun Vadel$ Senaryo 
(15 Yıl) 

Nahçıvan T9caret Hacm9 Kısıtlı (~$800M) Orta Düzey (~$2B) Yüksek (~$5B+) 

Trans9t Gel9r (Azerbaycan) Sınırlı Artış (+%40) Öneml9 Artış (+%150) 

Loj9st9k Mal9yet9 
(Nahçıvan) Yüksek (İran üzer9) Orta Düzey (-% 30) Düşük (-% 55) 

Bölgesel Yatırım Çek9m9 Düşük Artış Yüksek 

Orta Asya-Avrupa Trans9t 
Süres9 45-60 gün (den9z) 30-35 gün 18-25 gün 

Not. Tablodak9 rakamlar, mevcut akadem9k l9teratür ve uluslararası kurum raporlarına dayalı tahm9nsel 
projeks9yonlardır. Kes9n ver9ler 9ç9n resm9 devlet 9stat9st9kler9ne başvurulması öner9l9r. ADB (2021) ve World Bank 
(2020) raporlarından derlenerek hazırlanmıştır. 

Tablo 1'de özetlenen senaryo anal0z0nden de görüldüğü üzere, kor0dorun açılması hem 

Nahçıvan'ın hem de Azerbaycan'ın genel ekonom0k kapas0tes0 üzer0nde çok yönlü olumlu etk0ler 

doğurab0l0r. Bu etk0ler; Orta Asya'dan Avrupa'ya uzanan Hazar Geç0ş Kor0doru'nun kapas0tes0n0 

artırması, dem0ryolu ve karayolu yatırımlarıyla yen0 0st0hdamın yaratılması, Orta Asya kaynaklı 

mallar 0ç0n alternat0f güzergahların ortaya çıkması ve bölgesel t0caret entegrasyonunun 

hızlanması b0ç0m0nde somutlaşab0l0r (Kaczmarsk0, 2017; Delcour & Wolczuk, 2015). 

Enerj0 boyutunda kor0dorun stratej0k potans0yel0 de göz ardı ed0lemez. Gaz boru hatları ve 

elektr0k 0let0m altyapısının kor0dor güzergahından geç0r0lmes0, Azerbaycan'ın bölgesel enerj0 

entegratörü konumunu güçlend0recek ve Hazar havzasındak0 enerj0 kaynaklarının Türk0ye ve 

Avrupa pazarlarına ulaşması 0ç0n yen0 alternat0fler yaratacaktır (Shaffer, 2019). 

4.3. Türkiye ile Bağlantı ve Türk Dünyası Perspektifi 

Zengezur Kor0doru'nun en stratej0k boyutlarından b0r0, Azerbaycan 0le Türk0ye arasında 

doğrudan kara bağlantısı sağlayacak olmasıdır. Bu bağlantı, yalnızca 0k0 ülke arasındak0 

ekonom0k 0l0şk0ler0 der0nleşt0rmekle kalmayacak; aynı zamanda Türk dünyası 0ç0nde daha 

kapsamlı b0r entegrasyon sürec0n0 f00len başlatacaktır. 

Mevcut durumda Azerbaycan 0le Türk0ye arasındak0 kara ulaşımı İran toprakları üzer0nden 

gerçekleşt0r0lmekte; bu güzergah hem s0yas0 kırılganlıklar hem de artan loj0st0k mal0yetler 

açısından c0dd0 dezavantajlar taşımaktadır. Kor0dorun açılması bu bağımlılığı ortadan kaldıracak 
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ve 0k0 ülke arasındak0 ulaşım altyapısını kalıcı b0ç0mde dönüştürecekt0r. Bu dönüşümün somut 

kazanımları şu şek0lde özetleneb0l0r: kara t0caret0nde mal0yetler0n düşmes0 ve hacm0n artması; 

enerj0 boru hatlarının ve elektr0k kablolarının daha doğrudan güzergahlardan geç0r0lmes0; 

savunma loj0st0ğ0 ve ortak tatb0kat kapas0tes0n0n güçlenmes0. 

Daha gen0ş b0r perspekt0ften bakıldığında, kor0dor Orta Asya'dan Anadolu'ya uzanan ve 

Kazak0stan, Özbek0stan, Türkmen0stan'ı Türk0ye ve Avrupa pazarlarına bağlayan büyük b0r 

entegrasyon z0nc0r0n0n kr0t0k b0r halkasını oluşturmaktadır. Türk Devletler0 Teşk0latı'nın 2021 

yılında daha kapsamlı b0r kurumsal yapıya dönüştürülmes0, bu entegrasyona sağlam b0r örgütsel 

zem0n hazırlamıştır (Isma0lzade, 2017). 

5. Bölgesel Jeopol%t%k ve Güç Dengeler% 

Zengezur Kor0doru, Güney Kafkasya'da yalnızca ekonom0k ve loj0st0k b0r proje değ0l, aynı 

zamanda bölgesel güç dengeler0n0 yen0den şek0llend0rme potans0yel0ne sah0p çok katmanlı b0r 

jeopol0t0k düğüm noktasıdır. Kor0dorun hayata geç0r0l0p geç0r0lmemes0, yalnızca Azerbaycan ve 

Ermen0stan arasındak0 0k0l0 0l0şk0ler0 değ0l; Rusya, İran, Türk0ye ve Batılı aktörler0n bölgeye 

yönel0k stratej0k hesaplarını da doğrudan etk0lemekted0r. 

5.1. Türkiye-Azerbaycan Stratejik İş Birliği 

Zengezur Kor0doru'nun en öneml0 jeopol0t0k kazanımlarından b0r0n0, Türk0ye 0le Azerbaycan 

arasındak0 doğrudan kara bağlantısının tes0s ed0lmes0 oluşturmaktadır. Bu bağlantının kurulması, 

hal0hazırda der0n b0r stratej0k ortaklığa sah0p 0k0 ülke arasındak0 0l0şk0y0 n0tel0ksel olarak daha 

0ler0 b0r düzeye taşıyacaktır. Türk0ye-Azerbaycan 0l0şk0ler0, İk0nc0 Karabağ Savaşı sürec0nde 

olağanüstü b0r olgunlaşma sürec0 geç0rm0ş; Türk0ye'n0n sağladığı kapsamlı asker0, 0st0hbarat ve 

d0plomat0k destek, "0k0 devlet tek m0llet" anlayışını salt söylemsel b0r çerçeveden somut b0r 

jeopol0t0k 0ş b0rl0ğ0 model0ne dönüştürmüştür (Cornell & Starr, 2021). 

Kor0dorun açılması Türk0ye açısından da son derece stratej0k b0r anlam taşımaktadır: Orta 

Asya 0le bağlantısını güçlend0ren Ankara, küresel tedar0k z0nc0rler0nde der0nleşen çeş0tlend0rme 

trendler0nden en fazla yararlanan ülkeler arasına g0recekt0r. Bu gel0şme, Türk0ye'n0n "ara güç" 

konumunu pek0şt0rmekte ve Doğu 0le Batı arasındak0 öneml0 b0r köprü rolünü 

kalıcılaştırmaktadır. Azerbaycan açısından 0se kes0nt0s0z Türk bağlantısı, ülken0n savunma 

güvences0n0 ve bölgesel stratej0k özerkl0ğ0n0 eş zamanlı olarak güçlend0rmekted0r. 
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5.2. İran Faktörü: Güvenlik Kaygıları ve Jeopolitik Hassasiyetler 

Zengezur Kor0doru'nun açılması, İran açısından öneml0 jeopol0t0k sonuçlar doğurab0lecek b0r 

gel0şme olarak algılanmakta ve Tahran tarafından temk0nl0 b0r kaygıyla 0zlenmekted0r. İran'ın 

bölgedek0 çıkarları b0rb0r0yle kes0şen b0rkaç temel end0şe etrafında şek0llenmekted0r. 

B0r0nc0 end0şe, trans0t rolünün zayıflamasıdır. Mevcut konjonktürde Azerbaycan 0le Nahçıvan 

arasındak0 karayolu ulaşımı ağırlıklı olarak İran toprakları üzer0nden yürütülmekte; bu güzergah 

Tahran'a hem ekonom0k gel0r hem de bölgesel nüfuz açısından bel0rg0n b0r koz sağlamaktadır. 

Kor0dorun açılması bu bağımlılığı f00len sona erd0recek ve İran'ın Güney Kafkasya 

denklem0ndek0 kaldıraç gücünü kayda değer ölçüde zayıflatacaktır. 

İk0nc0 end0şe, Türk-Azerbaycan nüfuzunun gen0şlemes0d0r. İran, Türk0ye 0le Azerbaycan 

arasındak0 stratej0k ortaklığın güçlenmes0n0 rekabetç0 b0r tehd0t olarak değerlend0rmekted0r. 

Güçlenen bu eksene İsra0l'0n Azerbaycan'la sürdürdüğü savunma 0ş b0rl0ğ0 de eklend0ğ0nde, 

İran'ın yaşadığı çevrelenme kaygısı daha da bel0rg0nleşmekted0r. 

Üçüncü end0şe, etn0k ve s0yas0 d0nam0klerd0r. İran'ın kuzey bölgeler0nde yaşayan kalabalık 

Azerbaycan Türkler0 nüfusu, Tahran'ı Güney Kafkasya'dak0 Azerbaycan m0ll0yetç0l0ğ0n0n 

güçlenmes0 konusunda özell0kle hassas kılmaktadır. Bununla b0rl0kte, uzun vadel0 b0r 

perspekt0ften bakıldığında, Zengezur Kor0doru'nun bölgesel t0caret hacm0n0 artırma potans0yel0 

İran ekonom0s0 açısından da fırsatlar barındırmaktadır; n0tek0m bu t0caret artışından İran'ın pay 

alması coğraf0 açıdan kaçınılmazdır. Dolayısıyla İran'ın kor0dora 0l0şk0n tutumu, hem rak0p hem 

de potans0yel ortak olab0lecek b0r aktörün bel0rs0zl0kle dolu karmaşık hesaplarını yansıtmaktadır. 

5.3. Rusya'nın Rolü: Kontrol, Etki ve Denge Politikası 

Rusya, Güney Kafkasya'da tar0hsel olarak en bel0rley0c0 aktör konumunda bulunmakta ve 

bölgedek0 gel0şmeler0 yakından tak0p etmeye, mümkün olduğunca yönlend0rmeye çalışmaktadır. 

Zengezur Kor0doru meseles0 de Moskova'nın b0rden fazla değ0şkenle hesaplaştığı stratej0k 

konular arasında yer almaktadır. 

10 Kasım 2020 tar0hl0 Üçlü Ateşkes B0ld0r0s0'n0n 9. maddes0, kor0dorun denet0m0n0n Rus sınır 

muhafızlarına bırakılmasını öngörmekted0r. Bu düzenleme, Rusya'ya kr0t0k b0r denet0m kolu 

sağlamakta ve Moskova'yı bölgesel ulaşım m0mar0s0n0n vazgeç0lmez b0r parçası hal0ne 

get0rmekted0r. Ancak Ukrayna'dak0 savaşın yol açtığı kaynakların er0mes0 ve bölgesel prest0j0n 
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sarsılması, Rusya'nın Güney Kafkasya'dak0 nüfuzunu c0dd0 ölçüde zayıflatmıştır (Kaczmarsk0, 

2017). 

Bu bağlamda Rusya'nın Zengezur yaklaşımı b0rb0r0yle çel0şen 0k0 rak0p güdü arasında sıkışıp 

kalmaktadır: b0r yanda kor0dorun açılmasından potans0yel olarak elde edeceğ0 trans0t gel0rler ve 

bölgesel arabulucu statüsü; d0ğer yanda 0se Türk0ye'n0n ve Batılı aktörler0n bölgedek0 konumunun 

güçlenmes0, Ermen0stan üzer0ndek0 etk0s0n0n er0mes0 ve Sovyet sonrası dönemde 0nşa ett0ğ0 

bölgesel güç m0mar0s0n0n çözülmes0. Rusya'nın kor0dora 0l0şk0n n0ha0 tutumu, büyük olasılıkla 

jeopol0t0k konjonktürün d0nam0kler0ne ve 0ç pol0t0kanın baskılarına göre şek0llenmeye devam 

edecekt0r. 

5.4. Batılı Aktörler: Bağlantısallık ve Enerji Güvenliği 

ABD ve Avrupa B0rl0ğ0, Zengezur Kor0doru'nu ağırlıklı olarak bölgesel bağlantısallık, enerj0 

arz güvenl0ğ0 ve jeopol0t0k denge perspekt0f0nden değerlend0rmekted0r. Güney Kafkasya, 

Rusya'ya olan enerj0 bağımlılığını azaltmayı hedefleyen Avrupa'nın çeş0tlend0rme stratej0s0nde 

k0l0t b0r konum üstlenmekte; Azerbaycan 0se bu süreçte güven0l0r ve s0yas0 açıdan kabul ed0leb0l0r 

b0r tedar0kç0 olarak öne çıkmaktadır (Shaffer, 2019). 

Avrupa B0rl0ğ0'n0n 2021 yılında başlattığı Küresel Geç0t (Global Gateway) 0n0s0yat0f0, Hazar 

Havzası 0le Orta Asya'yı kapsayan daha güven0l0r ve d0rençl0 tedar0k z0nc0rler0 oluşturma hedef0n0 

merkeze almaktadır (European Comm0ss0on, 2022). Bu hedef doğrultusunda Zengezur 

Kor0doru'nun hayata geç0r0lmes0, Hazar üzer0nden Avrupa'ya uzanan enerj0 ve t0caret hatlarını 

çeş0tlend0rme ve güçlend0rme çabalarıyla örtüşmekte; dolayısıyla AB'n0n bölgesel çıkarlarını 

destekler n0tel0k taşımaktadır. 

Batı'nın bu konudak0 tutumunu şek0llend0ren başka b0r etken de Ermen0stan'a yönel0k 

duyarlılıktır. ABD ve AB, Ermen0stan'ın egemenl0k haklarını ve güvenl0k kaygılarını da 

gözetmekle yükümlü olduklarından kor0dora yaklaşımları çoğunlukla 0ht0yatlı b0r denge arayışını 

yansıtmaktadır. Bu nedenle Batılı destek, doğrudan müdahale yer0ne d0plomat0k teşv0k, tekn0k 

yardım ve mult0lateral mekan0zmalar aracılığıyla 0fade bulmaktadır. 

6. Uluslararası Hukuk Çerçeves% ve Zengezur Kor%doru 

Zengezur Kor0doru'nun değerlend0r0lmes0nde uluslararası hukuk, hem meşru0yet temel0 hem 

de uygulama çerçeves0 açısından vazgeç0lmez b0r boyut oluşturmaktadır. Tarafların farklı 

yorumları hukuk0 tartışmayı karmaşık b0r zem0ne taşımakla b0rl0kte, temel 0lkeler ortaya 

konulduğunda tablonun daha açık b0r görünüm kazandığı anlaşılmaktadır. 
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6.1. Egemenlik ve Toprak Bütünlüğü İlkesi 

BM Şartı'nın 2(1). maddes0, üye devletler0n egemen eş0tl0ğ0n0 güvence altına almakta; 

uluslararası hukuk 0se prens0p olarak devlet egemenl0ğ0n0 ve toprak bütünlüğünü karşılıklı 

saygının vazgeç0lmez temel0 olarak ben0msemekted0r (Shaw, 2017; Un0ted Nat0ons, 1945). 

Azerbaycan açısından değerlend0r0ld0ğ0nde, Zengezur Kor0doru ülken0n coğraf0 bütünlüğünü 

güçlend0ren, Nahçıvan 0le f00l0 bağlantıyı tes0s eden ve her 0k0 tarafın rızasına dayanan meşru b0r 

g0r0ş0m olarak konumlandırılmaktadır. 

Ermen0stan 0se olası b0r kor0dor düzenlemes0n0n ülken0n trans0t geç0ş hakları ve egemenl0ğ0 

üzer0nde yeters0z güvenceler 0çermes0 durumunda olumsuz etk0ler0 olab0leceğ0 kaygısını 

taşımaktadır. Bu nedenle herhang0 b0r anlaşma çerçeves0nde her 0k0 tarafın egemenl0k haklarını 

açıkça güvence altına alan ve karşılıklı faydaları denkleşt0ren hükümler yer almak zorundadır. 

6.2. Ulaşım Koridorları ve Uluslararası Normlar 

Uluslararası hukukta ulaşım kor0dorlarına 0l0şk0n yerleş0k b0r 0çt0hat mevcuttur. 1965 tar0hl0 

Kara K0l0tl0 Devletler0n Trans0t T0caret0ne İl0şk0n New York Sözleşmes0 0le den0z hukukunun 

boğaz geç0ş0ne da0r düzenlemeler0, trans0t devlet0n hakları 0le bu devlet0n topraksal egemenl0ğ0 

arasındak0 dengey0 çeş0tl0 uygulamalar 0ç0n hukuk0 b0r zem0ne oturtmuştur. Bu çerçeve, Zengezur 

Kor0doru müzakereler0ne de emsal n0tel0ğ0nde b0r perspekt0f sunab0l0r. 

Tar0hsel uygulama örnekler0 arasında F0nland0ya üzer0nden Sovyetler B0rl0ğ0'ne tanınan 

Sa0maa Kanalı geç0ş hakkı ve Polonya 0le L0tvanya arasındak0 Suvalk Kor0doru'na 0l0şk0n NATO 

tartışmaları özell0kle d0kkat çekmekted0r. Bu örnekler, benzer coğraf0 zorunlulukların uluslararası 

hukukta nasıl çözüme kavuşturulab0leceğ0n0 göstermekte ve Zengezur meseles0n0n tar0hsel b0r 

emsals0zl0k 0çermed0ğ0n0 ortaya koymaktadır. 

Azerbaycan'ın tutumu, kor0dorun herhang0 b0r egemenl0k devr0 ya da asker0 kontrol 

mekan0zması 0çermemes0 gerekt0ğ0 yönünded0r. Bunun yer0ne Bakü, kor0dorun 0k0l0 anlaşmalar 

ve uluslararası normlar çerçeves0nde düzenlenen b0r trans0t güzergah olarak 0şlet0lmes0n0 

savunmakta; bu yaklaşımın hem uluslararası hukuk normlarıyla uyumlu hem de prat0kte 

sürdürüleb0l0r olduğunu öne sürmekted0r. 

7. Türk Dünyası ve Bağlantısallık Perspekt%f% 

Zengezur Kor0doru'nun en d0kkat çek0c0 boyutlarından b0r0, yalnızca Güney Kafkasya 0le 

sınırlı kalmayan ve çok daha gen0ş b0r jeopol0t0k v0zyonu kapsayan stratej0k potans0yel0d0r. Bu 
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bağlamda kor0dor, Türk dünyası 0ç0nde ekonom0k, s0yas0 ve kültürel entegrasyonu 

güçlend0reb0lecek stratej0k b0r bağlantı hattı olarak öne çıkmaktadır. 

Türk devletler0 arasındak0 0l0şk0ler, son yıllarda bel0rg0n b0r kurumsal olgunluk kazanmıştır. 

Türk Devletler0 Teşk0latı (esk0 adıyla Türk Konsey0) bu süreçte öneml0 b0r platform 0şlev0 

görmekte; üye devletler arasındak0 ekonom0k, kültürel ve s0yas0 0ş b0rl0ğ0n0 s0stemat0k b0r zem0ne 

oturtmaktadır. Ulaşım ve loj0st0k altyapıların gel0şt0r0lmes0, entegrasyonun soyuttan somuta 

taşınması bakımından kr0t0k b0r rol üstlenmekted0r. Zengezur Kor0doru, Orta Asya'dan Hazar 

Den0z0 üzer0nden Azerbaycan'a ve buradan Türk0ye'ye uzanan kes0nt0s0z b0r bağlantı z0nc0r0 

kurulmasına olanak tanıyarak bu entegrasyon hedef0n0 f00len gerçekleşt0rme kapas0tes0 

taşımaktadır (Isma0lzade, 2017). 

Bu çerçevede kor0dor, yalnızca Azerbaycan-Türk0ye 0k0l0 0l0şk0ler0n0 pek0şt0ren b0r hat değ0l; 

aynı zamanda Kazak0stan, Özbek0stan ve Türkmen0stan g0b0 Türk devletler0n0n Avrupa 

pazarlarına er0ş0m0n0 hızlandıran ve mal0yetler0n0 düşüren stratej0k b0r köprüdür. Bu 0şlev 

sayes0nde söz konusu devletler 0ç0n Ç0n'0n Kuşak ve Yol G0r0ş0m0'ne gerçek anlamda alternat0f 

oluşturab0lecek Türk dünyası odaklı b0r bağlantısallık m0mar0s0 gel0şt0r0lmes0 mümkün hale 

gelmekted0r. 

Zengezur Kor0doru'nun bu gen0ş kapsamlı v0zyonu, onu klas0k b0r ulaşım projes0n0n çok 

ötes0ne taşımakta ve çok boyutlu b0r jeopol0t0k enstrümana dönüştürmekted0r. Kor0dor, Türk 

dünyası 0ç0nde "bağlantısallık jeopol0t0ğ0" olarak tanımlanab0lecek yen0 b0r stratej0k 

parad0gmanın somutlaşmış örneğ0 olarak değerlend0r0leb0l0r. Bu parad0gma; yalnızca f0z0ksel 

altyapıların 0nşasını değ0l, aynı zamanda kurumsal koord0nasyonun güçlend0r0lmes0n0, ortak 

standartların ben0msenmes0n0 ve stratej0k uyumun der0nleşt0r0lmes0n0 de 0çermekted0r. 

Öte yandan bu entegrasyon sürec0n0n gerçek anlamda sürdürüleb0l0r olması 0ç0n şu ön 

koşulların yer0ne get0r0lmes0 gerekmekted0r: bölgesel 0st0krarın sağlamlaştırılması ve güven 

ortamının pek0şt0r0lmes0; ulaştırma altyapısının güvenl0ğ0n0n garant0 altına alınması; taraflar 

arasında karşılıklı güven ve hukuk0 öngörüleb0l0rl0ğ0n tes0s ed0lmes0. Bu noktada Azerbaycan, 

coğraf0 konumu ve çok yönlü dış pol0t0ka yaklaşımı sayes0nde Türk dünyası 0le Avrupa arasında 

k0l0t b0r köprü rolü üstlenme potans0yel0n0 korumaktadır. 

8. Karşılaştırmalı Perspekt%f: Benzer Kor%dorlardan Çıkarılan Dersler 

Zengezur Kor0doru'nun daha bütüncül b0r perspekt0ften kavranab0lmes0 0ç0n benzer tar0hsel ve 

güncel örneklerle karşılaştırmalı b0r anal0z yapmak akadem0k açıdan büyük değer taşımaktadır. 
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Bu tür b0r anal0z, kor0dorun sunduğu fırsatları ve barındırdığı r0skler0 daha nesnel b0r zem0ne 

oturtmayı mümkün kılmaktadır. 

8.1. Suvalk Koridoru: Jeopolitik Hassasiyet ve Güvenlik Boyutu 

Polonya 0le L0tvanya sınırında yer alan yaklaşık 100 k0lometrel0k Suvalk Kor0doru, NATO 

açısından kr0t0k stratej0k önem taşıyan dar b0r kara şer0d0d0r. Rusya'nın Kal0n0ngrad bölges0 0le 

Belarus arasındak0 bağlantıyı sağlayan bu hatta yönel0k tehd0t algısı, 0tt0fak 0ç0nde kapsamlı b0r 

güvenl0k planlamasını zorunlu kılmaktadır. Suvalk örneğ0, ulaşım kor0dorlarının nasıl salt loj0st0k 

0şlev0n0n çok ötes0ne geç0p asker0 ve stratej0k hesapların odak noktasına dönüşeb0leceğ0n0 somut 

b0ç0mde göstermekted0r. 

Zengezur 0le Suvalk arasındak0 temel analoj0k bağlantı, her 0k0 kor0dorun da coğraf0 açıdan 

stratej0k öneme sah0p devlet parçalarını b0rb0r0ne bağlamasından kaynaklanmaktadır: Suvalk, 

Kal0n0ngrad'ı Rusya 0le; Zengezur 0se Nahçıvan'ı Azerbaycan 0le bağlamaktadır. Her 0k0 örnekte 

de kor0dor hem talepte bulunan devlet 0ç0n güvenl0k zorunluluğu hem de ev sah0b0 devlet 0ç0n 

egemenl0k sorunu n0tel0ğ0 taşımakta; bu durum müzakereler0 kaçınılmaz olarak karmaşık ve 

hassas b0r zem0ne taşımaktadır. 

8.2. Ulaşım Koridorlarında Başarılı Uygulama Örnekleri 

Tar0hsel deney0mler, benzer n0tel0ktek0 kor0dorların karşılıklı 0rade ve kurumsal çerçeve 

oluşturulduğunda başarıyla 0şlet0leb0leceğ0n0 ortaya koymaktadır. F0nland0ya üzer0nden Sovyetler 

B0rl0ğ0'ne tanınan Sa0maa Kanalı geç0ş hakkı, uzun yıllar boyunca etk0n b0ç0mde 0şlev gören b0r 

trans0t düzenlemen0n somut örneğ0n0 sunmaktadır. Aynı şek0lde, çok sayıda devlet0n ülke 

topraklarından geçen Trans-S0b0rya Dem0ryolu, uluslararası trans0t anlaşmalarının karşılıklı 

çıkara dayalı b0r zem0ne oturtulduğunda nasıl sürdürüleb0l0r b0r yapıya kavuşab0leceğ0n0 

göstermekted0r. 

Bu örneklerden çıkarılab0lecek en kr0t0k ders, başarılı kor0dorların güven0l0r kurumsal 

altyapıya ve tarafların tamamı tarafından 0çselleşt0r0lm0ş karşılıklı kazanım algısına sah0p 

olmasıdır. Tek taraflı olarak dayatılan ya da yeters0z güvenceler üzer0ne 0nşa ed0len kor0dorlar 0se 

kaçınılmaz b0ç0mde d0renç ve 0st0krarsızlıkla karşılaşmaktadır. Bu bulgu, Zengezur Kor0doru 

müzakereler0nde çok taraflı yaklaşımı ve kurumsal çerçeveye ver0len önem0 haklı kılmaktadır. 
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9. Tartışma: R%skler, Fırsatlar ve Gelecek Senaryolar 

Bu bölümde, çalışmanın öncek0 kısımlarında ortaya konan bulgular bütünleş0k b0r 

değerlend0rme perspekt0f0nden ele alınarak kor0dorun fırsatları ve r0skler0 arasındak0 ger0l0m 

der0nlemes0ne 0ncelenmekted0r. 

9.1. Temel Fırsatlar 

Zengezur Kor0doru'nun hayata geç0r0lmes0 durumunda şu temel fırsatlar somutlaşab0l0r: 

• Coğraf0 sürekl0l0ğ0n yen0den tes0s0: Azerbaycan, onlarca yıldır taşıdığı stratej0k 

kırılganlıktan kurtulacak ve coğraf0 bütünlüğünü f00len yen0den kazanacaktır. 

• Ekonom0k çeş0tlenme: Azerbaycan'ın petrol ve gaz gel0rler0ne olan bağımlılığını 

azaltarak çeş0tlend0r0lm0ş b0r ekonom0k yapıya geç0ş0n0 destekleyecek yen0 trans0t gel0r 

akışları yaratılacaktır. 

• Bölgesel entegrasyon: Güney Kafkasya 0le Orta Asya arasındak0 bağlantısallığın 

güçlenmes0, başta Türk dünyası olmak üzere gen0ş coğrafyayı kapsayan kapsamlı 

bölgesel entegrasyon süreçler0n0 hızlandıracaktır. 

• Barış potans0yel0: Karşılıklı ekonom0k bağımlılığın der0nleşmes0, uzun vadede 

Ermen0stan-Azerbaycan 0l0şk0ler0n0 normalleşt0rme sürec0n0 besleyerek bölgesel 0st0krarı 

pek0şt0reb0l0r. 

9.2. Başlıca Riskler ve Zorluklar 

Öte yandan kor0dorun hayata geç0r0lmes0 sürec0nde şu temel r0skler ve zorluklar öne çıkmaktadır: 

• Büyük güç müdahales0: Rusya ve İran'ın çatışan çıkarları, kor0doru büyük güç 

rekabet0n0n ed0lgen b0r nesnes0 hal0ne get0reb0l0r ve müzakere süreçler0n0 uzatab0l0r. 

• Egemenl0k ger0l0mler0: Ermen0stan'ın haklı egemenl0k kaygıları çözümsüz kalması 

durumunda anlaşmaların çökmes0ne ya da süregelen b0r 0st0krarsızlığa zem0n 

hazırlayab0l0r. 

• Uygulama r0skler0: Güvenl0k düzenlemeler0, gümrük ve denet0m protokoller0 0le tekn0k 

standartlara 0l0şk0n uyuşmazlıklar sürec0n tıkanmasına yol açab0l0r. 

• Dış şoklar: Herhang0 b0r taraftak0 s0yas0 değ0ş0mler, jeopol0t0k kr0zler veya altyapı 

güvenl0ğ0 tehd0tler0 kor0doru sekteye uğratab0l0r ya da devre dışı bırakab0l0r. 
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9.3. Gelecek Senaryolar 

Mevcut koşullar ve olası gel0şmeler değerlend0r0ld0ğ0nde üç temel senaryo öne çıkmaktadır: 

B0r0nc0 senaryo, kapsamlı anlaşma senaryosudur. Bu senaryoda Azerbaycan ve Ermen0stan 

0k0l0 müzakereler çerçeves0nde kapsamlı b0r barış antlaşması 0mzalar; kor0dor güzergahı karşılıklı 

olarak kararlaştırılmış güvenl0k ve egemenl0k garant0ler0 eşl0ğ0nde hayata geç0r0l0r. Bu senaryo, 

bölgesel 0st0krar 0ç0n en olumlu çıktıyı tems0l etmekte olmakla b0rl0kte gerçekleşmes0 en zorlu 

yolu 0fade etmekted0r. 

İk0nc0 senaryo, kısm0 ve kademel0 uygulama senaryosudur. Bu senaryoda t0car0 araçlara 

öncel0k tanıyan sınırlı kapsamlı düzenlemeler hayata geç0r0l0r; tam kapas0tel0 b0r kor0dor yer0ne 

0şlevsel ama kısıtlı b0r geç0ş mekan0zması oluşturulur. Bu senaryo, kapsamlı anlaşmaya kıyasla 

daha kolay uygulanab0l0r olmakla b0rl0kte tarafların tamamı açısından yalnızca sınırlı b0r fayda 

sağlayacaktır. 

Üçüncü senaryo 0se çözümsüzlüğün sürmes0 senaryosudur. Bu senaryoda aktörler arasındak0 

stratej0k hesapların uzlaşamaması neden0yle statüko korunur; Azerbaycan 0se bu süreçte İran 

güzergahından bağımsızlığını artıracak alternat0f loj0st0k çözümler gel0şt0rmeye yönel0r. Bu 

senaryo, 0st0krarsızlığın normalleşmes0 ve bölgesel entegrasyonun ertelenmes0 açısından en 

olumsuz çıktıyı tems0l etmekted0r. 

10. Sonuç ve Pol%t%ka Öner%ler% 

Zengezur Kor0doru, Güney Kafkasya'da şek0llenen yen0 jeopol0t0k düzen0n en kr0t0k ve 

bel0rley0c0 unsurlarından b0r0 olarak öne çıkmaktadır. Bu çalışma, kor0dorun Azerbaycan 

perspekt0f0nden yalnızca b0r ulaşım projes0 değ0l; aynı zamanda ulusal güvenl0k, ekonom0k 

kalkınma ve bölgesel entegrasyon stratej0s0n0n ayrılmaz b0r parçası olduğunu kapsamlı b0r 

anal0zle ortaya koymuştur. 

Çalışma boyunca yürütülen anal0zler, Zengezur Kor0doru'nun Azerbaycan 0ç0n üç temel 

düzlemde kr0t0k önem taşıdığını açıkça göstermekted0r. Ulusal güvenl0k boyutunda kor0dor, 

Azerbaycan'ın coğraf0 sürekl0l0ğ0n0 yen0den tes0s ederek Nahçıvan 0le kes0nt0s0z bağlantıyı 

mümkün kılmaktadır; bu durum ülken0n stratej0k der0nl0ğ0n0 artırmakta, savunma planlamasını 

güçlend0rmekte ve dışarıdan geleb0lecek d0plomat0k baskılara karşı d0renc0n0 yükseltmekted0r. 

Ekonom0k boyutta kor0dor, Azerbaycan'ı bölgesel b0r loj0st0k merkeze dönüştürme kapas0tes0 

taşımakta ve uluslararası t0caret hatlarının çeş0tlenmes0ne anlamlı katkılar sağlamaktadır. 

Jeopol0t0k boyutta 0se Türk0ye 0le doğrudan bağlantının kurulması ve Türk dünyası 0ç0nde 
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entegrasyonun güçlenmes0, Azerbaycan'ın bölgesel ve küresel ölçektek0 konumunu daha da 

sağlamlaştırmaktadır. 

Bu fırsatlarla b0rl0kte kor0dorun barındırdığı r0skler ve zorluklar da göz ardı ed0lemez. 

Bölgedek0 büyük güç rekabet0, İran'ın güvenl0k kaygıları, Rusya'nın etk0 alanını koruma refleks0 

ve Batılı aktörler0n çoğunlukla dolaylı olan müdahaleler0, bu sürec0n t0t0zl0kle yönet0lmes0n0 

zorunlu kılmaktadır. Kor0dorun geleceğ0 yalnızca tekn0k ve ekonom0k faktörlere değ0l; aynı 

zamanda d0plomat0k dengeye, güven 0nşasına ve stratej0k akıl yürütmeye bağlıdır. 

Bu bütüncül değerlend0rme çerçeves0nde aşağıdak0 pol0t0ka öner0ler0 öne çıkmaktadır: 

1. Çok taraflı d0plomas0 güçlend0r0lmel0d0r. Azerbaycan, kor0dorun açılması sürec0n0 

yalnızca 0k0l0 kanallar üzer0nden değ0l; BM, AGİT ve AB g0b0 çok taraflı mekan0zmalar 

aracılığıyla da etk0n b0ç0mde yürütmel0d0r. Bu yaklaşım, uluslararası meşru0yet0 

pek0şt0recek ve büyük güç müdahales0ne karşı daha sağlam b0r tampon oluşturacaktır. 

2. Uluslararası hukuk çerçeves0 güvence altına alınmalıdır. Herhang0 b0r kor0dor anlaşması, 

her 0k0 tarafın egemenl0ğ0n0 açıkça güvence altına almalı, trans0t geç0ş kurallarını bel0rg0n 

b0ç0mde tanımlamalı ve uyuşmazlıkların çözümüne yönel0k bağlayıcı hukuk0 

mekan0zmalar 0çermel0d0r. 

3. Ekonom0k entegrasyon projeler0 hızlandırılmalıdır. Ulaşım, enerj0 ve t0caret altyapıları eş 

zamanlı olarak gel0şt0r0lmel0; elde ed0lecek ekonom0k faydaların tüm taraflarca görünür 

hale gelmes0 sağlanmalıdır. Bu, söz konusu tarafların kor0dora olan karşıtlık ya da 

çek0ngenl0ğ0n0 azaltab0l0r. 

4. Bölgesel aktörlerle dengel0 0l0şk0ler sürdürülmel0d0r. İran ve Rusya g0b0 aktörler0n 

güvenl0k kaygıları c0dd0ye alınmalı ve bu ülkeler0 sürece dah0l eden mekan0zmalar 

oluşturulmalıdır; ancak bu hassas0yetler, ulusal çıkarların gözet0lmes0n0 asla 

gölgelememel0d0r. 

5. Türk dünyası entegrasyonu kurumsallaştırılmalıdır. Zengezur Kor0doru, Türk Devletler0 

Teşk0latı çerçeves0nde bağlayıcı taahhütler 0çeren stratej0k b0r proje olarak somut b0ç0mde 

ele alınmalıdır. 

6. Barış sürec0ne yatırım yapılmalıdır. Uzun vadel0 çözüm yalnızca altyapının 0nşasına değ0l, 

toplumlar arası d0yalog, tar0hsel uzlaşma ve ekonom0k karşılıklı bağımlılık süreçler0ne 

yapılacak kararlı yatırımlara bağlıdır. 
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Sonuç olarak, Zengezur Kor0doru salt b0r ulaşım hattı değ0l; Azerbaycan'ın uzun vadel0 

jeopol0t0k v0zyonunun temel b0leşenler0nden b0r0d0r. Bu kor0dor, doğru stratej0k planlama ve 

dengel0 b0r d0plomas0 anlayışıyla yönet0ld0ğ0 takd0rde yalnızca Azerbaycan 0ç0n değ0l, tüm Güney 

Kafkasya bölges0 0ç0n barış, 0st0krar ve ekonom0k kalkınma açısından tar0h0 fırsatlar sunab0l0r. Bu 

nedenle Zengezur Kor0doru, 21. yüzyıl Güney Kafkasya jeopol0t0ğ0n0n en bel0rley0c0 

d0nam0kler0nden b0r0 olmaya aday olup söz konusu sürec0n nasıl yönet0leceğ0, bölgen0n geleceğ0n0 

der0nden şek0llend0recekt0r. 
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ZENGEZUR KORİDORU ÜZERİNDE TURİZM: MEVCUT 
DURUM VE POTANSİYEL İMKÂNLAR 

 
Ali Cabbarov* 

1. G%r%ş 

Günümüz dünyasında ülkeler ve halklar arasında ekonom0k-kültürel 0l0şk0ler0n ve 0nsan0 

gel0ş0m0n en etk0l0 araçlarından b0r0 olarak öne çıkan tur0zm, sah0p olduğu öneml0 ekonom0k ve 

0nsan0 0şlevler0yle gerek uluslararası alanda gerekse ülkeler0n kend0 0ç d0nam0kler0nde mevcut 

sorunların çözümünde en uygun yollardan b0r0 kabul ed0lmekted0r. Bu bağlamda, 1988 yılında 

Ermen0stan’ın Azerbaycan’a yönel0k saldırılarıyla başlayan ve Karabağ’ın 0şgal0yle sonuçlanan 

çatışmanın, 2020 sonbaharında Azerbaycan Ordusu’nun parlak zafer0yle tamamen ad0l b0r 

b0ç0mde çözümlenerek tar0hî Azerbaycan topraklarının özgürlüğüne kavuşturulmasından sonra 

ortaya çıkan yen0 jeostratej0k durum, yalnızca Güney Kafkasya bölges0nde değ0l, aynı zamanda 

Doğu-Batı ve Kuzey-Güney kor0dorlarında da yen0 ekonom0k-kültürel 0şb0rl0kler0n0n, özell0kle 

tur0zm 0l0şk0ler0n0n kurulmasına elver0şl0 fırsatlar yaratmaktadır. 

Bu çerçevede, Azerbaycan, Ermen0stan ve arabulucu olarak Rusya tarafından 0mzalanan “10 

Kasım 2020 tar0hl0 Üçlü B0ld0r0”n0n (Al0yev vd., 2020) ardından bölgede 1992 yılına kadar 

mevcut olmuş tüm 0let0ş0m hatlarının yen0den açılması ve bölgede kalıcı barışın sağlanması 

yönünde Azerbaycan’ın g0r0ş0mler0 0le Türk0ye Cumhur0yet0’n0n desteğ0yle yürütülen tüm s0yas0 

ve d0plomat0k faal0yetler, Zengezur Kor0doru projes0n0n hayata geç0r0lmes0ne de öneml0 katkılar 

sunmaktadır. 

Bu kor0dorun açılmasıyla ortaya çıkan yen0 fırsatlar arasında, h0ç kuşkusuz, Azerbaycan’ın 

ana gövdes0 0le Nahçıvan Özerk Cumhur0yet0 ve bölge ülkeler0 arasındak0 tur0zm 0l0şk0ler0, hem 

bölge halklarının refahı hem de küresel barış adına sürdürüleb0l0r kalkınma hedefler0ne ulaşmada 

öneml0 b0r mekan0zma olarak değerlend0r0lmekted0r. 
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2. Tur%zm%n S%yas% ve İnsan% Fonks%yonları 

Tur0zm, sah0p olduğu öneml0 0şlevler0yle, özell0kle küresel ölçekte ülkeler arasında 

0nsan0-kültürel 0l0şk0ler0n kurulmasındak0 etk0s0 neden0yle yalnızca XX. yüzyılın b0r fenomen0 

(Cabbarov, 2015) değ0l, aynı zamanda bölgesel çatışmaların daha yoğun yaşandığı XXI. yüzyılda 

da öneml0 b0r s0yas0 yakınlaşma ve ekonom0k kalkınma aracı olarak varlığını sürdürmekted0r. 

Yakın geçm0şte d0plomatların (Arslanlı, 2015), gazetec0ler0n, sporcuların ve s0v0l toplum 

kuruluşu üyeler0n0n ülkeler arasındak0 tur0st0k seyahatler0n0n, daha sonra bazı devletler arasındak0 

soğuk ve hatta düşmanca 0l0şk0ler0n ortadan kaldırılmasında ne denl0 faydalı olduğunu d0kkate 

aldığımızda, bu bağlamda tur0zm0n küresel arenada salt t0car0 b0r faal0yet değ0l, aynı zamanda 

barış m0syonu; tur0stler0n 0se barış elç0ler0 olduğunu söylemek mümkündür. Bu nedenle, Orta 

Kor0dor üzer0ndek0 Zengezur hattının tur0zm açısından önem0 konusunda b0l0msel araştırmalar 

ve prat0k 0ncelemeler yürütülmes0, karşıda duran öneml0 b0r görevd0r. Özell0kle kor0dor üzer0nde 

çıkarları bulunan ülkelerde faal0yet gösteren akadem0k ve eğ0t0m çevreler0n0n; ekonom0k 

kalkınma, uluslararası 0l0şk0ler, tur0zm, loj0st0k, sosyo-0nsan0 0l0şk0ler ve güvenl0k meseleler0 

üzer0ne çalışan uzmanların c0dd0 0lg0s0n0 çekmekted0r. 

Yukarıda bel0rt0len hususların önem0n0 d0kkate alarak, “Zengezur Kor0doru’nun Bölgesel, 

Ulusal ve Küresel Etk0ler0” adlı k0tapta, kor0dor üzer0nde yer alan ülkeler, özell0kle Azerbaycan 

ve Türk0ye arasında tur0zm0n gel0ş0m meseleler0n0n de ele alınması; mevcut durumun tar0hsel 

deney0m perspekt0f0nden anal0z ed0lmes0 ve geleceğe yönel0k perspekt0fler0n araştırılması, 

b0l0msel sonuçlar bakımından faydalı görülmekted0r. 

Kardeş Türk0ye ün0vers0teler0nde görev yapan değerl0 b0l0m 0nsanlarının ve araştırmacıların 

g0r0ş0m0yle hazırlanacak bu k0tapta, yazar olarak kaleme aldığım bu bölümdek0 görüşler0m0n, 

anal0zler0m0n ve bana a0t fotoğrafların öğrenc0lere, alan araştırmacılarına ve tüm okuyuculara 

yararlı olacağına 0nanıyor; öner0 ve eleşt0r0ler0 0çtenl0kle kabul ed0yorum. 

2.1. Zengezur Kor%doru ve Tur%zm 

Zengezur, Azerbaycan Cumhur0yet0’n0n güneybatısında, Aras Nehr0’n0n sol kıyısında ve tar0hî 

İpek Yolu üzer0nde yer almaktadır. Yaklaşık 0k0 yüz yıl önce, Aras henüz Rus İmparatorluğu 0le 

İran arasında sınır nehr0 olmadan önce, Kuzey Azerbaycan’ın Nahçıvan 0le Karabağ bölgeler0 

arasında bulunan Zengezur sancağı, Avrupa’dan H0nd0stan’a, oradan da Ç0n’e doğru uzanan 

t0caret yolları üzer0nde stratej0k öneme sah0p b0r bölge olarak tanınmaktaydı. 
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Doğal koşullarının son derece elver0şl0 olması, 0kl0m0n0n, su ve toprak kaynaklarının 

zeng0nl0ğ0 Zengezur’a olan 0lg0y0 artırmıştır. Bunun sonucunda XIX. yüzyılın 0lk yarısında Rusya 

0le İran arasındak0 savaşların ardından 1828’de 0mzalanan Türkmençay Antlaşması uyarınca 

d0ğer Azerbaycan toprakları g0b0 Zengezur sancağı da Rusya’nın hâk0m0yet0ne geçm0şt0r. Sonrak0 

dönemde tüm Güney Kafkasya’da Rus 0şgal0nden kaynaklanan süreçler, özell0kle İran’dan ve 

Doğu Anadolu’dan Ermen0ler0n bu topraklara göç ett0r0lmes0yle sonuçlanan gel0şmeler, Zengezur 

bölges0n0n sosyo-demograf0k yapısını c0dd0 b0ç0mde etk0lem0ş; buradak0 yerleş0m b0r0mler0n0n 

etn0k kompoz0syonunu der0nden sarsmış (Asadov, S. (Der.) 1998) ve yüzyıl sonrasındak0 

çatışmalar 0ç0n zem0n hazırlamıştır. 

O dönem0n araz0 bölünmeler0 0se Çarlık Rusyası, Azerbaycan 

Halk Cumhur0yet0 (1918-1920) (Şek0l 1) ve Sovyet dönem0ne a0t 

yayımlanmış har0talarda (Şek0l 1) ve tar0hî belgelerde açık 

b0ç0mde yansıtılmıştır (Cumhurbaşkanlığı Kütüphanes0, t.y.).  

2.2. Tar%hî Kaynaklarda Zengezur 

Tar0hî kaynaklara bakıldığında (Budaqov, 1998) görülmekted0r k0 Zengezur esk0 dönemlerden 

0t0baren Azerbaycan coğrafyasının ayrılmaz b0r parçası olmuş; burada yerleşm0ş 0nsanların 

yaşadığı şeh0r ve köyler, t0caret yolları ve kültürel 0l0şk0ler tüm bölgen0n sosyo-ekonom0k 

gel0ş0m0nde öneml0 rol oynamıştır. Aras Nehr0 havzasının müh0m b0r bölümünü oluşturan 

Zengezur sancağı, tar0h boyunca Doğu 0le Batı arasındak0 0l0şk0ler0 sağlayan kad0m 0let0ş0m hatları 

üzer0nde bulunmuş ve uzun süre bölgesel t0caret ve ulaşım s0stem0n0n temel halkalarından b0r0 

olarak 0şlev görmüştür. 

Ant0k çağda ve erken Orta Çağlarda bugünkü Zengezur bölges0, Med Krallığı’nın, İsk0t 

İmparatorluğu’nun ve Sün0k (S0sakan) adıyla b0l0nen Atropatena devlet0n0n, ayrıca Azerbaycan 

Alban0yası’nın sınırları 0ç0nde yer almıştır. Esk0 kaynaklarda bu bölge S%sakan veya Sün%k, Arap 

kaynaklarında 0se S%ajan adıyla anılmıştır. Araştırmacılar, S0sakan topon0m0n0n bu bölgelerde 

yaşamış esk0 Türk boylarından olan Sakların adıyla bağlantılı olduğunu bel0rtmekted0rler. Yazılı 

toponom0 kaynaklarında “Zengezur” 0sm0ne, XIV. yüzyıldan 0t0baren rastlanmakta ve bu adın 

bölgede yaşamış Zeng0 boylarının adıyla 0l0şk0l0 olduğu 0fade ed0lmekted0r (Budaqov, 1998). 

XIII-XIV. yüzyıllarda Zengezur toprakları coğraf0 açıdan Azerbaycan v0layet0n0n Nahçıvan 

sancağına ve Arran bölges0ne dâh0l 0d0. XVIII. yüzyılın 0k0nc0 yarısından sonra 0se Zengezur 

bölges0, Pənahəl0 Han tarafından kurulan Karabağ Hanlığı’nın sınırlarına katılmıştır. Gülüstan 

Antlaşması (1813) uyarınca bu topraklar Rusya İmparatorluğu’nun hâk0m0yet0ne geçm0şt0r 

(Budaqov, 1998). 
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Azerbaycan Halk Cumhur0yet0 dönem0nde Zengezur kazası, Gence gubern0yasının ayrılmaz 

b0r parçası olarak kabul ed0lmekteyd0. 1918-1920 yıllarında Zengezur’un büyük b0r bölümü 

Ermen0 s0lahlı b0rl0kler0 tarafından 0şgal ed0lm0şt0r. 1921 yılında 0se Moskova’nın baskısıyla, 

tar0hî Zengezur’un batı kes0m0 Ermen0stan’ın 0dar0 sınırlarına dâh0l ed0lerek Zengezur bölges0 

oluşturulmuştur. 

Zengezur’un günümüzde kor0dor olarak şek0llenmes0n0n tar0hî köken0 yaklaşık yüz yıl 

önces0ne dayanmaktadır. XX. yüzyılın başlarında Rusya’da devr0m0n gerçekleşmes0 ve Sovyet 

0kt0darının kurulmasıyla eşzamanlı olarak Ermen0ler0n Azerbaycan’a yönel0k toprak 0dd0alarının 

artması, Güney Kafkasya har0tasında c0dd0 0darî ve s0yasî değ0ş0kl0klere yol açmıştır. Bu 

bağlamda, Zengezur’un batı kes0m0n0n (Mehr0, Gorus, Kapan ve Karak0l0se – günümüzde S0s0an 

– 0lçeler0n0n) Azerbaycan’dan koparılması sonucunda Nahçıvan, Azerbaycan’ın ana 

topraklarından coğraf0 olarak tecr0t ed0lm0şt0r. 

Bu gel0şme bölgen0n jeostratej0k durumuna c0dd0 etk0ler yapmış; sonrak0 süreçlerde özell0kle 

Ermen0ler0n burada yaşayan Azerbaycanlı nüfusa karşı gerçekleşt0rd0ğ0 soykırım ve etn0k 

tem0zl0k eylemler0ne zem0n hazırlamıştır. Zengezur’un batı 0lçeler0n0n Azerbaycan’dan 

koparılması, bölgen0n genel ekonom0k kalkınma sürec0ne ve ulaşım s0stem0ne de uzun vadel0 

etk0ler bırakmış, Güney Kafkasya’nın jeopol0t0k dengeler0nde yen0 gerçekl0kler yaratmıştır. 

Sovyet 0kt0darı yıllarında Nahçıvan 0le Bakü arasındak0 ulaşım-0let0ş0m bağlantıları 

Ermen0stan toprakları üzer0nden sağlanmış; Karabağ çatışması başladıktan sonra bu yol 

kapatıldığından Nahçıvan Özerk Cumhur0yet0 blokaj durumuna düşmüştür. Oysa Sovyet 

dönem0nde Nahçıvan Dem0ryolu aracılığıyla taşınan yükler0n %80-85’0 doğrudan Ermen0stan’a 

yönlend0r0lmekteyd0 (Cabbarov vd., 2022). 

Günümüzde Zengezur Kor0doru üzer0nde temel 0let0ş0m aracı olacak dem0ryolu hattı, daha 

doğrusu Azerbaycan Dem0ryolları’nın Nahçıvan bölümünün öneml0 b0r kısmını oluşturan 

Uluxanlı-Culfa dem0ryolu hattı, henüz 1903 yılında Çarlık Rusyası dönem0nde 0nşa ed0lm0şt0r. 

Merkezden b0nlerce k0lometre uzakta dem0ryolu yapılması, o dönemde Rus İmparatorluğu’nun 

uzak bölgeler0n0 kalkındırma amacıyla değ0l, İran ve Türk0ye’den geleb0lecek muhtemel askerî 

tehd0tler0n önünü almak 0ç0n planlanmıştı. Dem0ryolu raylarının gen0şl0ğ0n0n farklı olması da aynı 

şek0lde, yabancı askerî trenler0n ülke topraklarına g0rmes0n0 engelleme amacını taşımaktaydı. 

Mevcut Zengezur Kor0doru boyunca Sovyet dönem0nde de kap0tal0st ülkelerle sınırdaş 

olunması neden0yle yolcu seyahatler0ne kısıtlamalar get0r0lm0ş, yabancı tur0stler0n seyahatler0 0se 

neredeyse h0ç gerçekleşmem0şt0r. 
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Zengezur Kor0doru’nun uluslararası önem0, II. Dünya Savaşı yıllarında bel0rg0nleşmeye 

başlamıştır. 1941’de Nahçıvan Dem0ryolu’nun en kr0t0k bölümü olan Culfa-M0nj0van hattı 

h0zmete açılmış ve bu hat üzer0nden ABD’den den0z yoluyla SSCB’ye gönder0len yükler İran 

üzer0nden geçerek buradan hedef adresler0ne ulaştırılmıştır. Savaşın başlamasıyla b0rl0kte Sovyet 

hükümet0, cephe ger0s0n0n güçlend0r0lmes0 ve İran 0le ulaşım bağlantılarının gen0şlet0lmes0 0ç0n 

bu hattı hızla faal0yete geç0rm0şt0r. 

Sonrak0 dönemlerde bu hat aracılığıyla bölgen0n temel yük ve yolcu taşımacılığı 

gerçekleşt0r0lm0şt0r. 1988 yılına kadar, yan0 Karabağ’da Ermen0ler0n ayrılıkçı hareketler0n0n 

başlamasına ve tüm Ermen0stan topraklarında yaşayan yaklaşık 240 b0n (Budagov, 1998) 

Azerbaycanlının buradan sürgün ed0lmes0ne dek geçen süreçte, Nahçıvan üzer0nden her gün 

yaklaşık 25 ç0ft tren 0şlet0lm0ş; her b0r0nde ortalama 20-30 vagon bulunmaktaydı. Bu trenlerle 

yılda yaklaşık 22-25 m0lyon ton brüt yük, günlük olarak 0se b0nlerce yolcu taşınmıştır. 

Yolcu trenler0n0n güzergâhlarına bakıldığında, bunlar günlük olarak Bakü-Şerur-Bakü, 

Bakü-Er0van-Bakü, Er0van-Kapan-Er0van hatlarında çalışmış; ayrıca her gün b0r yolcu vagonu 

da Moskova-Bakü-Culfa-Tahran hattında 0şlet0len trenlerden b0r0ne eklenm0şt0r (Cabbarov vd., 

2022). 

Zengezur Kor0doru üzer0nden ve dolayısıyla Nahçıvan’dan geçerek Er0van’dan Batı 

Zengezur’un en büyük şehr0, 0darî ve sanay0 merkez0 olan Kapan’a ulaşan dem0ryolu hattı, Sovyet 

0kt0darı yıllarında Ermen0stan’ın bu bölges0yle ulaşım bağlantılarının sağlanmasında büyük önem 

taşımıştır. Bu bölgen0n bulunduğu coğraf0 yapı öyle b0r özell0k göstermekted0r k0, Er0van’dan 

Batı Zengezur’a büyük hac0ml0 yükler0n taşınması yalnızca Aras Nehr0 boyunca mevcut 

dem0ryolu hattı üzer0nden veya Nahçıvan Özerk Cumhur0yet0’n0n Şahbuz 0lçes0ndek0 B0çenek 

geç0d0nden geçmek suret0yle mümkün olmuştur. N0tek0m 1988 yılına kadar Nahçıvan Dem0ryolu 

İstasyonu’ndan boşaltılan yükler0n yaklaşık %85’0 bu hat üzer0nden Ermen0stan’a taşınmak üzere 

planlanmıştı (Cabbarov vd., 2022). 

Dolayısıyla bu hat yalnızca Nahçıvan’ın veya Batı Zengezur’un gel0ş0m0nde değ0l, tüm Güney 

Kafkasya’nın ekonom0k ve kültürel yaşamında öneml0 b0r rol oynamış; üzer0nde oluşturulan 

altyapı koşulları (lokomot0f ve depo tes0sler0, 0stasyonlar, yol üzer0ndek0 okullar, hastaneler, 

çocuk yuvaları, t0caret ağı vb.) 0le bütün d0ğer gerekl0 alanları kend0nde b0rleşt0ren bütüncül b0r 

ekonom0k s0stem 0şlev0 görmüştür. Kaynaklara göre, o dönemde Azerbaycan Dem0ryolu’nun 

Nahçıvan bölümünde 4-5 b0n k0ş0n0n çalıştığı bel0rt0lmekted0r. Bu hattın daha sonra, 1980’ler0n 

ortalarından 0t0baren Ordubad’dan Zeng0lan’a çek0lm0ş olan karayolu 0le entegre ed0lerek daha 

da gen0şlet0lmes0 planlanmıştır. 
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Zengezur Kor0doru’nun tur0zm potans0yel0n0 0ncelerken, güzergâhın en öneml0 parçasını 

oluşturan ve tar0hî Zengezur sancağının yed0 bölges0nden dördünün bulunduğu Batı Zengezur’un 

doğal-0kl0m koşullarını, buradak0 doğal ve tar0hî-kültürel tur0zm kaynaklarını, ayrıca mevcut 

tur0zm rotalarını ve bunların loj0st0ğ0n0 araştırmak gerekmekted0r. 

Ermen0stan’da “Sun0k” olarak adlandırılan bu bölge, güneyde 

42 k0lometre boyunca İran 0le, doğuda Doğu Zengezur (Zeng0lan, 

Kubadlı ve Laçın 0lçeler0) 0le, batıda 0se aynı adı taşıyan Zengezur 

sıradağlarıyla (en yüksek z0rves0 Kapıcıq Dağı – 3904 m.) 

çevrelenm0ş olup Nahçıvan Özerk Cumhur0yet0 0le sınır 

komşusudur (Şek0l 2). Kuzeyde 0se nüfusunun büyük kısmını 

Azerbaycanlıların oluşturduğu Dərələyəz bölges0yle komşu olan 

Batı Zengezur (Sun0k) sancağı, 4506 km² yüzölçümüyle 

günümüzde Ermen0stan’ın 11 gubern0yasından en büyüğünü teşk0l 

etmekte (Ermen0stan topraklarının yaklaşık %15’0) ve buradak0 

Karak0l0se (S0s0an) 0lçes0 de Ermen0stan’dak0 33 0lçen0n en gen0ş 

yüzölçümüne sah0p olanıdır (Vel0hanlı, N., 2022). Oysa XIX. 

yüzyılın sonunda, yan0 Batı Zengezur Ermen0stan’a ver0lmeden 

önce Zengezur kazasının yüzölçümü yaklaşık 7,83 b0n km² 0d0 

(Azerbaycan Cumhur0yet0 Cumhurbaşkanlığı Kütüphanes0, t.y.).  

Bölgen0n coğraf0 yapısı esasen dağlık ve yarı dağlık manzaralardan oluştuğundan, burada 

doğal kaynakların ve peyzaj çeş0tl0l0ğ0n0n yüksek düzeyde olduğu görülmekted0r. Resmî Ermen0 

kaynaklarına göre, günümüzde v0layet0n nüfusu yaklaşık 135 b0n k0ş0d0r (Euras0an Econom0c 

Comm0ss0on, t.y.). Batı Zengezur, Ermen0stan ekonom0s0nde öneml0 rol oynayan bölgelerden 

b0r0d0r. V0layet0n ekonom0k yapısında sanay0, özell0kle madenc0l0k sektörü ön plandadır. 

Madenc0l0k, metalürj0, gıda sanay0, 0nşaat malzemeler0 üret0m0 ve enerj0 alanları n0speten 

gel0şm0şt0r. Bölgen0n dağlık peyzajı, zeng0n doğal kaynakları ve tar0hî-kültürel anıtları, tur0zm0n 

gel0ş0m0 0ç0n bel0rl0 potans0yel 0mkânlar yaratmaktadır. 

Zengezur ulaştırma kor0doru projes0, bu bölgen0n uluslararası loj0st0k güzergâhlar açısından 

önem0n0 daha da artırmıştır. Bu bağlamda Zengezur bölges0n0n tar0hî-coğraf0 özell0kler0n0n, 

jeostratej0k konumunun ve çağdaş gel0ş0m perspekt0fler0n0n 0ncelenmes0, Güney Kafkasya’nın 

ekonom0k ve tur0zm potans0yel0n0n değerlend0r0lmes0 açısından öneml0 b0l0msel değer 

taşımaktadır. Özell0kle Avrasya coğrafyasında yen0 ulaşım güzergâhlarının oluşması, Ç0n 0le 

Avrupa arasındak0 kuzey ve güney kor0dorlarının artık tehl0kel0 ve düşük ver0ml0 hâle gelmes0, 
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ayrıca Güney Kafkasya’da tes0s ed0len barış ortamının (Ched0a, 2024) etk0s0yle bölgesel 

entegrasyon süreçler0n0n güçlenmes0 fonunda Zengezur bölges0 yalnızca jeopol0t0k değ0l, aynı 

zamanda ekonom0k ve tur0zm açısından da yen0 gel0ş0m 0mkânlarıyla d0kkat çekmekted0r. 

Tar0hî Zengezur topraklarında mevcut tur0zm kaynaklarını 0nceled0ğ0m0zde burada hem doğal, 

hem tar0hî-kültürel hem de etn0k tur0zm kaynaklarının bulunduğunu söylemek mümkündür. 

N0tek0m XX. yüzyılın başlarında bütün Zengezur sancağındak0 yed0 0lçede (Laçın, Kubadlı, 

Zeng0lan, Mehr0, Kapan, Gorus ve Karak0l0se) 240 Azerbaycanlı köyü bulunmaktaydı k0, bu sayı 

Ermen0ler0n yaşadığı yerleş0m b0r0mler0n0n sayısından üç kat fazlaydı (Budaqov, 1998). 

Bölgen0n tur0zm kaynakları arasında kuşkusuz tur0stler 0ç0n en 0lg0 çek0c0 unsur, Zengezur’un 

Nahçıvan 0le Azerbaycan’ın ana gövdes0 arasındak0 jeostratej0k konumudur. Bu bağlamda, 

güzergâh üzer0ndek0 Mehr0 0lçes0, Əl0dərə, Əmrah Daşı, Maralzəm0, Mülkü, Nüvəd0 g0b0 esk0 

Türk yurtlarına ev sah0pl0ğ0 yapmaktadır. Yaklaşık 660 km² yüzölçümüne sah0p bu 0lçe, yüksek 

dağlık peyzaja sah0pt0r ve Aras Nehr0 boyunca öneml0 0let0ş0m hatları geçmekted0r. Buradak0 

Mehr0 Kales0, Nüvəd0 köyü yakınındak0 Qarqadaş Dağı’nda Göktürk kaya res0mler0n0 hatırlatan 

petrogl0fler tur0stler 0ç0n caz0p b0rer obje n0tel0ğ0nded0r. 

Nüvəd0 köyü 0se, Azerbaycanlıların Ermen0stan’dan sürgün ed0lmes0ne karşı d0ren0ş0n b0r 

sembolü olarak tur0stlere sunulab0l0r. Z0ra 1988 yılı sonuna doğru tüm Ermen0stan’dan 250 b0n 

soydaşımız sürgün ed0lm0şken, Nüvəd0 köyü bu ülkedek0 Azerbaycanlıların “son kale” statüsünü 

korumuş; yalnızca 1991 yılının Ağustos ayında Rus askerler0n0n desteğ0ne dayanan Ermen0ler 

tarafından 0şgal ed0lm0ş ve köyün yaklaşık 2 b0n sak0n0 mültec0 durumuna düşmüştür (Budaqov, 

1998). 

Qafan, Zengezur’un büyük 0lçeler0nden b0r0 olup güneyde Kubadlı ve Zeng0lan, doğuda S0s0an 

ve Gorus, güneybatıda 0se Mehr0 0lçeler0yle sınır komşusudur. Yüzölçümü 1345 km² olan bölge 

esasen dağlık b0r araz0ye sah0pt0r; en yüksek z0rveler0 Ordubad 0le sınırda bulunan Kapıcıq ve 

Xusdub dağlarıdır. Qafan, Bakü ve Er0van şeh0rler0nden yaklaşık eş0t uzaklıktadır. 1988 yılına 

kadar Qafan’da yaklaşık 40 köyde yalnızca Azerbaycanlılar yaşamaktaydı (Budaqov, 1998). 

“Qafan” adı, Azerbaycan’dak0 mevcut b0r efsaneye göre Qaf Dağı 0le 0l0şk0lend0r0lmekte ve 

Kapıcıq’a en yakın büyük şeh0r olmasıyla açıklanmaktadır. Tur0stler0n 0lg0s0n0 çeken hususlar 

arasında, Qafan’ın Oxçuçay’ın orta akışında güneydoğudan Bərgüşad, güneyden Mehr0 dağ 

s0ls0les0, batıdan Xusdub z0rves0yle çevrelenm0ş olması; 0lçen0n eşs0z doğası ve florası; 

Zengezur’un orman zeng0nl0ğ0; Oxçuçay havzasının üst kısmındak0 ünlü Turşsu m0neral 

kaynakları; ayrıca Qazangöl ve Yaşılgöl göller0n0n bulunması sayılab0l0r. 
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Bu 0lçedek0 Ördəkl0 yurdu, Darbərə yaylası, Qaraçılar yurdu, Qoşa Nov yaylası, Xankənd0 

yaylası, Bəs0tçay g0b0 alanlar; Qazançı, Ağkənd, Mahmudlu, Daşbaşı, Kürkənd, Ç0r0ş, Şəhərç0k 

g0b0 çok sayıda Türk topon0ml0 yerleş0m b0r0mler0 etn0k tur0zm açısından 0lg0 uyandırmaktadır. 

Qafan aynı zamanda doğal kaynaklar bakımından yalnızca Zengezur’un değ0l, tüm 

Ermen0stan’ın en zeng0n bölgeler0nden b0r0d0r. Renkl0 metal cevherler0yle zeng0n olan bu bölgeye 

“Ermen0stan’ın Uralı” adı ver0lm0ş ve ülke gel0r0n0n öneml0 b0r kısmını sağlamıştır. 

Tur0zm kaynaklarına gel0nce, Qafan bölges0nde Oxçuçay vad0s0n0n benzers0z manzarası, bol 

sulu akarsular, Göygöl gölü, Oxtar çayı, fauna ve flora; ayrıca Qafan Kales0, Qazan Han’ın 

yerleş0m kurduğu alanla bağlantılı Qazan Düşən adlı yer; Babek hareket0yle 0l0şk0l0 Darvaz 

Kales0; Govurqala; halk kahramanı Babek’0n hocası Cav0dan’ın adıyla bağlantılı P0rcav0dan 

Türbes0; Kığı Çayı kıyısında bulunan Hacat köyündek0 anıtlar, Qafan’ın görülmeye değer tur0st0k 

mekânları arasında yer almaktadır (Cabbarov, 2022). 

Eşs0z doğal güzell0klere sah0p olan Gorus, Çarlık Rusyası dönem0nde Zengezur’un merkez0 

olmuştur. Bu şeh0r, B0çenek (Nahçıvan)-Laçın-Karabağ yolunun kes0şme noktasında bulunarak 

öneml0 b0r trans0t konuma sah0pt0. Çevres0ndek0 peyzajı 0t0barıyla oldukça caz0p b0r görünüme 

sah0pt0r. Zengezur’un en güzel ve en büyük su havzası sayılan Qara Göl’ün büyük b0r bölümü 

Gorus 0lçes0n0n sınırları 0çer0s0nded0r. Gorus yalnızca Zengezur’un değ0l, tüm Batı Azerbaycan’ın 

en yağışlı bölgeler0nden b0r0d0r. 

Tur0zm kaynaklarına gel0nce, Gorus şehr0n0n çevres0ndek0 Taş Ormanı güçlü b0r caz0be 

merkez0d0r. Volkan0k süreçler sonucunda oluşmuş s0yah ve kahvereng0 taş sütunlar, fotoğrafçılık 

meraklıları 0ç0n 0lg0 çek0c0 b0r mekândır. Buradak0 Xınz0rək köyü taş mağaralarıyla da d0kkat 

çekmekted0r. Etn0k açıdan, Türk kökenl0 Gorus boyunun adıyla bağlantılı olduğu b0l0nen “Gorus” 

topon0m0 ayrıca önem taşır. Bölgede çok sayıda d0ğer Türk kökenl0 topon0mlere de 

rastlanmaktadır. N0tek0m 1918 yılına kadar Gorus bölges0nde 45 Azerbaycanlı köyü 

bulunmaktaydı (Budaqov, 1998). 

Gorus’tak0 tur0zm caz0be unsurlarından en öneml0s0 0se şüphes0z bazalt kayalıklar üzer0nde 

0nşa ed0lm0ş Tatev Alban K0l0ses0d0r. Gorus’a 30 km mesafede bulunan bu eşs0z m0mar0 eser IX. 

yüzyıldan b0l0nmekted0r ve Alban mabedler0ne a0tt0r. Benzer örnekler yalnızca Zengezur’da 

değ0l, tüm Karabağ’da ve Azerbaycan’ın d0ğer bölgeler0nde de mevcuttur. Örneğ0n, Bərdə, Şək0, 

Qəbələ g0b0 0lçelerle b0rl0kte, XIII. yüzyıl Xudavəng m0marlık kompleks0 (Kəlbəcər), IX. yüzyıl 

Ağoğlan mabed0 (Laçın, Kosalar köyü), IV. yüzyıl Amaras manastırı (Xocavənd, Sos köyü) ve 

X. yüzyıl Qırmızı mabed (Tuğ köyü) Alban m0marlığının günümüze ulaşmış en güzel 

örnekler0ndend0r (Cabbarov, 2022). 
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Zengezur’un 4505 km² yüzölçümünün üçte b0r0nden 

fazlası Qarak0l0se (S0s0an) 0lçes0ne a0tt0r (Cabbarov, 2022). 

Bu 0lçe yüzölçümü bakımından tüm Ermen0stan’ın en 

büyük 0lçes0d0r. Qarak0l0se, güneydoğuda Gorus, güneyde 

Qafan, kuzeybatıda Dərələyəz’0n en yüksek z0rves0 olan 

Kükü Dağı 0le sınır komşusudur; Zengezur ve Bərgüşad 

s0ls0leler0yle çevrelenm0şt0r. Göyçə Gölü’nden başlayan ve Zengezur’un en bol sulu nehr0 olan 

Bazarçay, bu 0lçeden geçmekted0r. Bazarçay akışı boyunca dar vad0lerden geçerek çeş0tl0 

noktalarda güzel şelaleler meydana get0r0r. Bunlardan b0r0, Güney Kafkasya’nın en güzel 

şelaleler0nden sayılan, 18 metre yüksekl0kten dökülen Şək0 Şelales0, Qarak0l0se 0lçes0nde 

bulunmaktadır (Şek0l 3). 

D0ğer tur0zm caz0be unsurlarına gel0nce, Qarak0l0se’de Babek’0n Araplara karşı son savaşlarını 

yürüttüğü Urud Kales0 ve halk kahramanının yakalanarak h0lafete tesl0m ed0ld0ğ0 Şək0 Kales0 de 

bu 0lçen0n sınırları 0ç0nded0r (Budaqov, 1998). Kale, Bazarçay kıyısında, Darvaztəpə Dağı’nın 

z0rves0nde yer almaktadır. Şək0 Kales0, Azerbaycan’da MÖ VII-V yüzyıllarda yaşamış Saka adlı 

Türk boyunun adını günümüze kadar taşımaktadır. Ayrıca Şək0 Kales0, Qızıl Arslan 0le N0zam0 

Gencev0’n0n buluşma yer0 olarak da tur0stlerde 0lg0 uyandırab0l0r. 

XIX. yüzyılın başlarında Qarak0l0se’n0n 58 yerleş0m b0r0m0n0n 53’ünde Azerbaycanlılar 

yaşamaktaydı. Ancak sonrak0 dönemlerde soydaşlarımız burada baskılara maruz kalmış, sonuçta 

1988 yılına kadar Qarak0l0se’n0n yalnızca 11 yerleş0m b0r0m0nde Azerbaycanlılar kalmıştır. 

Qızılcıq, Sofulu, Murğuz, Şıxlar, Ağüdü, Bağüdü, Urud, Ərəfsə, Comərdl0, Dəstəg0rd, Şək0 

köyler0, burada b0n yıllar boyunca yaşamış Azerbaycanlıların son yurtları olmuştur (Budaqov, 

1998). 

Topon0mler açısından tur0stler 0ç0n en caz0p köylerden b0r0 Comərdl0’d0r. Çünkü Comərdl0 

köyü, Azerbaycan halkının ulusal l0der0 Heydər Əl0yev’0n ata yurdudur (Cabbarov, 2022). 

Comərdl0, Qarak0l0se’n0n dağ köyler0nden b0r0d0r; buradan geçen Xırda Çayı, Qarak0l0se’n0n 

Ərəfsə köyünden geçen Dəl0 Çayına, oradan da Bazarçaya dökülmekted0r. Bu köyde 1988 yılına 

kadar 800’den fazla sak0n yaşamıştır. Aynı yılın Aralık ayında, çok sayıda tanınmış b0l0m ve 

toplum 0nsanının memleket0 olan Comərdl0 köyü Ermen0ler tarafından 0şgal ed0l0p talan 

ed0lm0şt0r. 

Qarak0l0se’n0n Şək0 köyü 0se Zengezur’un en esk0 ve en büyük Azerbaycanlı köyler0nden 

b0r0d0r. Köy, özell0kle pınarlarıyla tanınmaktadır. Köyün 0k0 b0n yıldan fazla b0r geçm0şe sah0p 

olduğu tahm0n ed0lmekted0r. 
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Tur0zm açısından Qarak0l0se’de mevcut en 

öneml0 tanıtım unsurlarından b0r0 buradak0 

Qoşundaş Anıtıdır. Neol0t0k döneme a0t olduğu 

düşünülen bu anıt, yere d0k0lm0ş ve d0k duran 

200’den fazla dev taşlardan oluşmaktadır. Da0re 

b0ç0m0nde d0z0lm0ş taşların yüksekl0ğ0 yaklaşık 

1,5-2,2 m, gen0şl0ğ0 60-80 cm’d0r. Bazı taşların ağırlığı 10 tona kadar ulaşmaktadır. Genel olarak 

Qarak0l0se’de kayaüstü res0mler ve taş koç heykeller0 de yaygın olup, 0lçen0n köyler0nde sıkça 

rastlanmaktadır (Şek0l 4). Batı Zengezur’un mevcut tur0zm potans0yel0nden yararlanmanın, 

gelecekte Azerbaycan 0le Ermen0stan arasında 0let0ş0m hatlarının açılmasıyla ortaya çıkacak 

entegrasyon sonucunda daha da artması beklenmekted0r. Bu, hem 

Zeng0lan-Mehr0-Ordubad-Nahçıvan-Iğdır-Kars güzergâhında (Cabbarov, 2025), hem de 

Nahçıvan-Şahbuz-B0çenek Geç0d0-Gorus-Laçın yönündek0 rotalar üzer0nden gerçekleşt0r0leb0l0r. 

Füzul0, Zeng0lan ve Laçın şeh0rler0nde uluslararası havaalanlarının h0zmete açılmasıyla mevcut 

loj0st0k hatlardak0 yen0 0mkânlar da bu perspekt0fler0 güçlend0ren unsurlar arasındadır. 

Zengezur Kor0doru üzer0nde Nahçıvan Özerk Cumhur0yet0’n0n konumu ve burada mevcut 

tur0zm kaynakları, Azerbaycan’ın bağımsızlık yıllarında, özell0kle 2016’dan sonra dünya petrol 

f0yatlarının düşmes0 ve Azerbaycan manatının devalüe olmasıyla tur0zm0n önem0n0n artması ve 

gelen tur0zme 0lg0n0n çoğalması fonunda bölgeye tur0st akışının hızlanmasıyla gerçekleşmeye 

başlamıştır. Nahçıvan Özerk Cumhur0yet0, tur0zm kaynakları, altyapısı ve potans0yel0yle 

Azerbaycan’ın en özgün bölgeler0nden b0r0 olup, ülkem0ze gelen yabancı tur0stler0n 0lg0yle z0yaret 

ett0ğ0 dest0nasyonlardan sayılmaktadır. Bu 0lg0n0n başlıca sebepler0nden b0r0, Sovyet dönem0nde 

Nahçıvan’ın kap0tal0st ülkelerle (İran ve Türk0ye) sınırdaş b0r bölge olması neden0yle yabancı 

tur0stler0n seyahatler0ne kapalı tutulmasıyla açıklanab0l0r. N0tek0m 1988 yılı ver0ler0ne göre 

Azerbaycan’a gelen yaklaşık 50 b0n yabancı tur0st0n çoğunlukla Bakü, Xaçmaz, Şek0, Gence, 

Karabağ ve d0ğer bölgelere seyahat ett0ğ0 görülmekted0r (Cabbarov, 2015). Sonuç olarak, 

Nahçıvan g0b0 sınır bölgeler0n0n tur0zm kaynaklarından yararlanılmamış, gerekl0 altyapı ve 0nsan 

kaynağı oluşturulmamış, tur0zm kaynaklarının sürdürüleb0l0r kullanım 0lkeler0ne uyulmamış; 

doğal tur0zm kaynakları çoğunlukla tarım ve madenc0l0k 0ç0n kullanılmış, tar0hî-kültürel 

kaynaklar 0se korunmamıştır. 
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Günümüzde Nahçıvan’da mevcut tur0zm kaynakları ve 

güzergâhlarından yararlanılarak Zengezur Kor0doru’nun 

Ordubad-Mehr0 sınırından başlayarak Araz Nehr0 

boyunca Sederek’e kadar ve Nahçıvan şeh0r merkez0nden 

başlayarak Əl0ncə Kales0, Gəm0qaya, Göygöl, 

Ashabı-Kəhf, Batabat, Qarabağlar, Duzdağ yönler0nde turların düzenlenmes0 mümkündür. 

Kor0dor üzer0nde tur0stler0n 0lk 0lg0 odağı, Mehr0’den Nahçıvan’a g0r0ş kapısı olan üç ülken0n sınır 

noktası, buradak0 Kotam köyü boyunca manzara (Şek0l 5), ayrıca Ordubad şehr0 ve onun 

görülmeye değer yerler0 0le m0saf0rperverl0k unsurlarıdır.  

Ordubad’da devlet tarafından resmî koruma altına 

alınmış tar0hî meydanlar ve sokaklar (Pres0dent of the 

Republ0c of Azerba0jan, 2024), halk gelenekler0 ve m0llî 

mutfak örnekler0 yerl0 ve yabancı tur0stler 0ç0n caz0p 

unsurlardır. Şehr0n merkez0ndek0 Şah Abbas Cam00 ve 

XVII. yüzyıla a0t, 3500’den fazla eser0 barındıran 

Qeysər0yyə Müzes0 (Şek0l 6), dünyada yalnızca üç örneğ0 bulunan müzelerden b0r0d0r (d0ğerler0 

Tebr0z ve Semerkand’da) ve tur0stler 0ç0n başlıca caz0be merkezler0nden sayılmaktadır (Nahçıvan 

Özerk Cumhur0yet0 Kültür Bakanlığı, t.y.). 

Şeh0rde tur0stler 0ç0n restoranlar ve d0ğer sosyo-kültürel 0mkânlardan yararlanmak 

mümkündür. Ordubad’da tur0st0k otel bulunmasa da çevre köylerdek0 lüks köy evler0nde küçük 

gruplar 0ç0n konaklama 0mkânı sunulab0l0r. Yaklaşık 70 köyü bulunan 0lçede bu tür evler, özell0kle 

Vənənd Çayı havzasında oldukça fazladır. 

Ordubad’dan Nahçıvan şehr0 yönünde Araz Nehr0 

boyunca yapılan seyahat sırasında tur0stler0n z0yaret 

edeceğ0 b0r sonrak0 caz0be noktası, Ordubad 0lçes0n0n 

Dəstə köyünün güneybatısında, Araz’ın sol kıyısında, 

neh0r yatağından yaklaşık 15 metre yüksekl0kte yer alan 

Baba Yaqub Türbes0d0r. Türbe, yerel halk 0ç0n mezarın 

z0yaret0 açısından öneml0 olduğu kadar, Azerbaycan’ın 

d0ğer bölgeler0nden gelen ve İran’a 0lg0 duyan fakat bu ülkeye seyahat edemeyen yabancı tur0stler 

0ç0n de oldukça 0lg0nç b0r mekândır. Aynı zamanda etn0k ve nostalj0 tur0zm0 mot0vasyonlarıyla 

seyahat edenler 0ç0n de caz0p b0r noktadır. Araz Nehr0’n0n sınır nehr0 olması ve Azerbaycan’ı 0k0ye 

bölmes0yle 0lg0l0 b0lg0ler, z0yaretç0lerde der0n b0r etk0 bırakmaktadır (Şek0l 7). Türbede tur0stlere 
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sunulan çay ve d0ğer h0zmetler, Ordubad’dan Nahçıvan’a otobüs veya otomob0lle seyahat edenler 

0ç0n gerekl0 b0r mola noktasıdır.  

Ordubad’dan Nahçıvan yönünde tur0stler 0ç0n 

d0ğer öneml0 caz0be unsuru, Culfa şehr0nden 8-9 

km kuzeydoğuda, Darıdağ’ın sarp yamaçları 

arasında, den0z sev0yes0nden 800-900 metre 

yüksekl0kte bulunan m0neral sudur. Yaklaşık b0n 

metre der0nl0kten çıktığı b0l0nen bu suyun 

üzer0ne 1978’de Darıdağ Arsenl0 Su Tedav0 

Merkez0 kurulmuştur. Bölgen0n volkan0k 

kökenl0 peyzajı ve m0neral suyun yeraltından 

çıkış manzarası tur0stler 0ç0n 0lg0 çek0c0d0r (Şek0l 

8). Buradak0 m0neral suyun deb0s0 oldukça 

yüksek olup, bu özell0ğ0yle Güney Kafkasya’nın 

en güçlü kaynaklarından b0r0d0r. Genel olarak Darıdağ’a seyahat eden tur0stler 0ç0n Nahçıvan’da 

240’dan fazla m0neral su kaynağının bulunduğunu bel0rtmek 0lg0nç b0r b0lg0d0r. 

Darıdağ’dan sonra Nahçıvan’a doğru 0ster kara yolu 0ster dem0ryolu 0le seyahat eden tur0stler 

0ç0n Culfa şehr0, yakın geçm0şte dem0ryolu kavşağı ve lokomot0f deposu olarak taşıdığı önem, 

ayrıca günümüzde İran 0le trans0t geç0ş sağlayan ve 24 saat çalışan gümrük altyapısıyla d0kkat 

çekmekted0r. Culfa yoluna varmadan önce 0lçen0n büyük yerleş0mler0nden Yaycı köyü (yaklaşık 

8 b0n nüfus) hakkında b0lg0 ver0l0rken, 1918’de Ermen0ler0n Azerbaycan halkına karşı 

gerçekleşt0rd0ğ0 soykırım sırasında burada yaşanan trajed0, o yılın Mayıs ayında katled0len 

2500’den fazla Yaycı sak0n0n0n (Salmanlı, 2024) acı kader0 ve Araz’a atılan, Hudafer0n’e kadar 

sürüklenen cesetler tur0stlere aktarılmalıdır. 

Gülüstan Türbes0, Culfa 0lçes0n0n Gülüstan köyünden 

yaklaşık b0r k0lometre doğuda, Araz Nehr0’n0n sol 

kıyısında 0nşa ed0lm0şt0r. Orta çağ (XIII  yüzyıl) 

Nahçıvanlı m0marların   eser0 olan bu türbe, özgünlüğü, 

0nşa tekn0ğ0, üzer0ndek0 süslemeler0 ve dış görünüşüyle 

nad0r b0r sanat şaheser0 olarak d0kkat çekmekted0r. Türben0n Araz Nehr0 kıyısına ve İran sınırına 

yakın konumu, yabancı tur0stlerde der0n b0r etk0 bırakmaktadır (Şek0l 9).  



ZENGEZUR KORİDORU’NUN ULUSAL, BÖLGESEL VE KÜRESEL ETKİLERİ (CİLT 1) 85 

Nahçıvan şehr0 yönünde Alınca Çayı 

vad0s0nden geçerken tur0stler 0ç0n caz0be 

unsurlarından b0r0, Nahçıvan’ın s0mges0 

ve Türk0ye’n0n Ağrı Dağı’nın küçük 

kardeş0 sayılan, Nuh Tufanı 0le 

0l0şk0lend0r0len Haçadağ’ın görüntüsüdür (Şek0l 10).  Şehre varmadan önce tur0stlere Nahçıvan’a 

en yakın ve en büyük yerleş0m b0r0m0 olan Nahçıvan kasabası ve Nahçıvan Uluslararası 

Haval0manı hakkında b0lg0 ver0leb0l0r. Nehram kasabasının Nuh Peygamber toponom0yle 

bağlantısı ve 1990’ların başında ulusal l0der Haydar Al0yev 0le köy halkının yakın temasları da 

tur0stlere hatırlatılmaktadır. 

Nahçıvan Uluslararası Haval0manı, bölgen0n en öneml0 ulaşım-0let0ş0m ve loj0st0k 

merkezler0nden b0r0d0r. Buradan Bakü’ye her gün yaklaşık 12 uçuş, ayrıca Gence, İstanbul ve 

Moskova’ya haftalık düzenl0 seferler gerçekleşt0r0lmekted0r (AZAL, 2026). Tur0stler b0letler0n0 

çevr0m0ç0 olarak veya şeh0rdek0 ve haval0manındak0 g0şelerden satın alab0l0rler. 

Zengezur Kor0doru üzer0ndek0 en büyük ve en öneml0 yerleş0m b0r0m0 Nahçıvan şehr0 olup, 

yaklaşık 100 b0n nüfusuyla bölgen0n ekonom0k-kültürel merkez0 ve tur0zm açısından 0lg0 

uyandıran doğal ve tar0hî-kültürel kaynaklara sah0pt0r. Araz Nehr0 ve tar0hî İpek Yolu üzer0ndek0 

Nahçıvan’da (Rzayev & İsayev, 2012) oluşmuş 0lk şeh0r kültürü unsurları, buradak0 halkın 

yaşamına büyük etk0 gösterm0şt0r. 

Nahçıvan şehr0 hakkında yazılı kaynaklardak0 0lk b0lg0y0 tar0hç0 İos0f Flav0y ve Yunan 

coğrafyacı Klavd0 Ptolema0os, “Coğrafya” adlı eser0nde verm0şt0r (İsayev, 2012). Daha sonrak0 

dönemlerde Atabeyler Devlet0’n0n başlıca t0caret ve zanaat merkez0 olan Nahçıvan, XII. yüzyılın 

30’larının sonundan 1175 yılına kadar bu devlet0n başkent0 olmuştur. Şeh0r, 1747’de Nahçıvan 

Hanlığı’nın başkent0ne dönüşmüş, 1827’de 0se Çarlık Rusyası orduları tarafından 0şgal ed0lm0şt0r. 

Rusya-İran savaşlarının sonucunda Azerbaycan’ın 0k0ye bölünmes0yle 1828’de 0mzalanan 

Türkmençay Antlaşması uyarınca Nahçıvan da Rusya İmparatorluğu’nun hâk0m0yet0nde 

kalmıştır. 

Günümüzdek0 Zengezur Kor0doru’nun oluşumu, başka b0r 0fadeyle Nahçıvan’ın Bakü 0le 

doğrudan kara bağlantısının kes0lmes0, XX. yüzyılın başlarında yaşanan gerg0n s0yasî durumun 

sonucudur. Nahçıvan’a 0lk kez seyahat eden yabancı tur0stler, özell0kle Nahçıvan’ın 

Azerbaycan’ın ana gövdes0nden neden ayrı düştüğünü merakla d0nlemekted0rler. Bunun yanı 

sıra, 1918’de Ermen0ler0n Azerbaycanlılara karşı gerçekleşt0rd0ğ0 soykırım sırasında 

Nahçıvan’da da k0tlesel katl0amların yaşanması; aynı yıl Araz Türk Cumhur0yet0’n0n kurulması; 

https://www.azal.az/?utm_source=copilot.com
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1919 başlarında İng0l0zler0n Nahçıvan’ı 0şgal etmes0yle bu cumhur0yet0n çöküşü; 1920’de Sovyet 

0kt0darının 0lan ed0lmes0; 1921 Ocak ayında yapılan referandumda halkın %90’ının muhtar0yet 

statüsüyle Azerbaycan 0ç0nde kalmaya oy vermes0 g0b0 yakın geçm0ştek0 olaylar, Nahçıvan’ın 

Azerbaycan’ın ana gövdes0nden nasıl ayrıldığını gösteren tar0hî gerçekler olarak tur0stlere 

aktarılmaktadır. 

16 Mart 1921 tar0hl0 Moskova Antlaşması ve 13 Ek0m 1921 tar0hl0 Kars Antlaşması 0le 

Nahçıvan Özerk Cumhur0yet0’n0n statüsünün temel0 atılmış; 9 Şubat 1924’te Nahçıvan MSSR 

kurulmuş ve Nahçıvan şehr0 başkent olmuştur. Bu tar0hî süreç, özell0kle tar0h meraklısı tur0stler 

tarafından 0lg0yle karşılanmaktadır.  

  Nahçıvan şehr0, Azerbaycan halkının ulusal l0der0 Haydar 

Al0yev, m0mar Acam0 Abubakr oğlu Nahçıvan0, şa0r Hüsey0n 

Cav0d, ressam Bahruz Kangarl0 ve askerî şahs0yet Cemş0d 

Nahçıvansk0 g0b0 tar0hî k0ş0l0kler0n vatanıdır. Şeh0rdek0 Haydar 

Al0yev Müzes0, Açık Hava Müzes0, XII. yüzyılda Memar Acam0 

tarafından 0nşa ed0len Müm0ne Hatun Türbes0 (Şek0l 11), Han 

Sarayı, Devlet Bayrağı Meydanı başlıca tur0st0k caz0be merkezler0ndend0r. Şeh0rde bulunan 

Koroğlu ve Babek’0n atlı heykeller0, ardından “Nahçıvanqala” Tar0h-M0marlık Müze Kompleks0 

ve Nuh Peygamber’0n türbes0 z0yaretç0lere kad0m şeh0r 

kültürü hakkında zeng0n 0zlen0mler sunmaktadır. Halk 

kahramanı Babek’0n atlı heykel0 ve 100 yılı aşkın geçm0şe 

sah0p Nahçıvan Dem0ryolu 0stasyonu b0nası, hem Zengezur 

Kor0doru hem de esk0 m0mar0 tarzlara 0lg0 duyan Batı 

Avrupalı tur0stler 0ç0n caz0p unsurlardır (Şek0l 12).  

Azerbaycan’da 0lk kez tur0zm h0zmetler0 alanında uzman kadroların yet0şt0r0ld0ğ0 Nahçıvan 

Devlet Ün0vers0tes0, ayrıca şeh0rdek0 beş büyük otel (Təbr0z, Saat Meydanı, Nahçıvan Palace, 

Duzdağ, Avtovağzal) ve çok sayıda tur0st0k restoran, bölgedek0 tur0zm endüstr0s0n0n ve 

altyapısının öneml0 unsurları olarak h0zmet vermekted0r. 

Nahçıvan Özerk Cumhur0yet0 zeng0n doğal ve tedav0 amaçlı tur0zm kaynaklarına sah0pt0r. 

Şehre yalnızca 11 km mesafedek0 Duzdağ, tanınmış b0r sağlık ve tanıtım tur0zm0 merkez0d0r 

(Cabbarov & Zulfuqarov, 2015). Duz, Nahçıvan’ın eşs0z doğal kaynaklarından b0r0 ve 

Azerbaycan’ın m0llî servet0d0r. Mutfak ve sanay0dek0 önem0n0n yanı sıra, tedav0 ed0c0 özell0kler0 

ve tuz mağaralarıyla tanıtım açısından da d0kkat çekmekted0r. 
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Dünyada Meks0ka, Romanya, Polonya, Ukrayna, 

Özbek0stan g0b0 ülkelerde tuz mağaraları 

b0l0nmekted0r. Ancak Nahçıvan Duzdağı, 2000 

yıllık tuz çıkarma tar0h0ne sah0p olup, g0r0şten 300 

metre 0çer0de ve 110 metre yer0n altında 

konumlanmış, oldukça konforlu b0r yapıya sah0pt0r. 

1979’dan ber0 faal0yet gösteren F0zyoterap0 Merkez0 

yıl boyunca sab0t 18°C sıcaklığa sah0pt0r ve den0z sev0yes0nden yaklaşık 1000 metre yüksekl0kte 

yer almaktadır. Duzdağ’da tedav0 amaçlı kullanılan 0şlenm0ş galer0ler0n toplam uzunluğu 1,5 

km’d0r. Buradak0 mağara tedav0s0 (speloterap0ya) 0y0leşt0r0c0 etk0s0yle d0ğerler0nden tamamen 

farklıdır. Özell0kle astım hastalarının tedav0s0nde neredeyse tam 0y0leşme gözlenmekted0r. 

Tanıtım açısından 0se Duzdağ’da yaklaşık 90 m0lyon tonluk tuz rezerv0 bulunduğu tahm0n 

ed0lmekte ve bu durum Nuh Tufanı efsanes0n0n Nahçıvan’la 0l0şk0lend0r0lmes0n0 tur0stler 0ç0n 

0lg0nç b0r unsur hâl0ne get0rmekted0r. Tuz galer0ler0ndek0 doğal tuz moza0kler0 de tur0stler 

tarafından 0lg0yle 0zlenmekted0r (Şek0l 13).   

Zengezur Kor0doru’nun açılması, Nahçıvan’ın trans0t 0mkânlarını artırarak buradak0 d0ğer 

tur0zm güzergâhlarının daha ver0ml0 çalışmasına ve altyapının gel0şmes0ne katkı sağlayacaktır. 

Nahçıvan-Şahbuz-Batabat tur0zm rotası, ekotur0zm 0çer0kl0 turlar 0ç0n hâlen popüler olsa da 

gelecekte B0çenek Geç0d0-Gorus-Laçın-Şuşa yönünde seyahat eden tur0stler 0ç0n ek perspekt0fler 

açacaktır. 10 Kasım B0ld0r0s0’nde de bel0rt0ld0ğ0 üzere, Zengezur Kor0doru’nun açılmasıyla 30 yıl 

boyunca kapalı kalmış d0ğer 0let0ş0m hatlarının da açılması, bu güzergâhın trans0t olarak 

0şlet0lmes0 açısından yen0 fırsatlar yaratmaktadır. 

Caz0be unsurlarına gel0nce, bu rotada seyahat eden 

tur0stler Nahçıvan’dan başlayarak Batabat’a kadar yaklaşık 

65 km boyunca Haçadağ’ın panoram0k manzarasını, 

Şahbuz 0lçes0n0n Ermen0stan sınırındak0 Zengezur 

sıradağları fonunda Heydər Əl0yev Barajı’nın görüntüsünü 

0zleyeb0l0rler (Şek0l 14). Batabat’a varmadan önce 

buradak0 Ağbulaq D0nlenme Merkez0 tur0stlere 

y0yecek ve d0ğer h0zmetler sunmaktadır. 

Ermen0stan sınırındak0 Batabat yaylasında 0se 

tur0stlere ekotur0zm, kampçılık, trekk0ng ve 

eğlence h0zmetler0 sunulab0l0r. Başlıca caz0be unsurları tem0z hava, Batabat göller0ndek0 Yüzen 
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Ada, Zor pınarı, bölgedek0 ş0falı b0tk0ler ve açık havalarda görülen muhteşem panoram0k 

manzaradır (Şek0l 15)  

Nahçıvan’ın tur0zm kaynakları arasında kutsal 

Ashabı-Kəhf Z0yaretgâhı özel b0r yere sah0pt0r. 

Günümüzde Nahçıvan’a gelen tur0stler0n seyahat 

programında 0lk sırada yer alan bu mekân, Nahçıvan 

Uluslararası Haval0manı’na yalnızca 20 km mesafede 

bulunması ve kutsal kabul ed0lmes0 neden0yle büyük 0lg0 

görmekted0r. Her yıl on b0nlerce hacı ve tur0st bu bölgey0 

z0yaret etmekted0r. Z0yaretgâh, coğraf0 yapısıyla da d0kkat 

çekmekted0r. Ashabı-Kəhf 0le 0lg0l0 halk arasında yaygın 

r0vayet, zulümden kaçarak mağaraya sığınan ve İslam’dan 

önce tek tanrılı 0nanca sah0p 0nsanların h0kâyes0n0 yansıtır. 

R0vayete göre, bu k0ş0ler İlah0 muc0ze sonucu uzun süre 

uyuduktan sonra kaybolmuşlardır. Olayın ana mot0f0, semav0 d0nlerden önce de mevcut olan tek 

tanrılı 0nanç ve zulme karşı manev0 d0ren0ş f0kr0d0r. R0vayet0n farklı varyantları bulunsa da temel 

kaynak olarak Kur’an-ı Ker0m’0n “Kehf” sures0ne dayanır. Kur’an’da tasv0r ed0len mağaranın 

yön özell0kler0n0n Nahçıvan’dak0 Ashabı-Kəhf 0le örtüşmes0, bu mekâna özel b0r önem 

kazandırmaktadır. Z0yaretgâh alanında d0n0 unsurlar ve kutsal 0zler tur0stlere sunularak 0lg0 

artırılmaktadır. Tüm bu faktörler Ashabı-Kəhf’0 hem d0n0 tur0zm hem de kültürel m0ras açısından 

Nahçıvan’ın en öneml0 merkezler0nden b0r0ne dönüştürmekted0r. Günlük yüzlerce z0yaretç0 0ç0n 

gerekl0 sosyal-kültürel ve İslam0 0mkânlar mevcuttur (Şek0l 16).  

Əl%ncəqala, Nahçıvan şehr0nden yaklaşık 30 km 

kuzeydoğuda yer almakta olup, b0r günlük gez0 0ç0n 

oldukça elver0şl0 tar0hî b0r anıttır. Bu yönde 

düzenlenen yürüyüş, tur0stler 0ç0n hem f0z0ksel b0r 

sınav (kaleye çıkan yol yaklaşık 500 m yüksekl0k ve 

1600 basamaktır) hem de kahramanlık ve tar0hî 

hafızayla 0lg0l0 duygusal b0r deney0m sunar (Şek0l 

17). Güzergâh boyunca tur0stlere Nahçıvan’ın tar0h0, 

coğraf0 konumu ve Azerbaycan’ın ayrılmaz b0r 

parçası olduğu anlatılmalıdır. Bu süreç aynı zamanda 

kültürlerarası d0yaloğu güçlend0ren öneml0 b0r araçtır. 



ZENGEZUR KORİDORU’NUN ULUSAL, BÖLGESEL VE KÜRESEL ETKİLERİ (CİLT 1) 89 

Tar0hî İpek Yolu üzer0nde bulunan Nahçıvan’ın kad0m şeh0r kültürü ve savunma gelenekler0, 

Əl0ncəqala örneğ0nde açıkça görülmekted0r. Kale uzun süre boyunca alınmaz b0r 0st0hkâm olarak 

tanınmış; hatta Em0r T0mur’un orduları tarafından 14 yıl (1399-1413) kuşatma altında 

tutulmasına rağmen fethed0lemem0şt0r. Əl0ncəqala geçm0şte yalnızca askerî b0r 0st0hkâm değ0l, 

aynı zamanda devletç0l0k, ekonom0 ve kültürün s0mges0 olmuştur. Atabeyler dönem0nde burada 

büyük b0r haz0nen0n saklanması ve stratej0k merkez olarak kullanılması, önem0n0 daha da 

artırmıştır. 

Kalen0n tar0h0 MS V-VI yüzyıllara kadar uzanmakta olup, “K0tab0-Dədə Qorqud” g0b0 

kaynaklarda da adı geçmekted0r. Günümüzde restore ed0lerek müzeye dönüştürülen Əl0ncəqala, 

Nahçıvan’ın geçm0ş0 0le bugünü arasında öneml0 b0r köprü 0şlev0 görmekted0r. Kaleye çıkan 

tur0stler, ona Azerbaycan’ın “Machu-P0cchu”su adını (Cabbarov & Zulfuqarov, 2019) vererek 

hem doğal peyzajın 0ht0şamını hem de esk0 savunma s0stemler0n0n — su havuzları, kanallar ve 

yerleş0m alanlarının — 0şlevsell0ğ0n0 gözlemlemekted0rler. Kale 0ç0nde bulunan madd0 kültür 

örnekler0, s0kkeler ve günlük eşyalar burada gel0şm0ş b0r yaşamın varlığını kanıtlamaktadır. 

Əl0ncəqala bugün hem Azerbaycan’ın m0llî servet0 hem de dünya kültürel m0rasının öneml0 b0r 

örneğ0 olarak tur0stlere tar0hî hafıza ve manev0 zeng0nl0k kazandıran başlıca tur0zm mekânıdır. 

Əl0ncəqala tar0h boyunca bölgelerarası 0l0şk0ler0n ve stratej0k denet0m0n s0mges0 olmuştur. 

Gelecekte Zengezur Kor0doru üzer0nde Əl0ncə’ye yapılacak seyahatler, yalnızca tar0hî m0rasın 

tanıtımı değ0l, aynı zamanda uluslararası tur0zm ve loj0st0k akışlarının öneml0 b0r parçası olarak 

değerlend0r0lecekt0r. Zengezur Kor0doru’nun açılmasıyla bölgeye artacak tur0st akını, Əl0ncəqala 

g0b0 mekânların daha gen0ş ölçekte tanıtılmasına ve tur0zm döngüsüne dâh0l ed0lmes0ne 0mkân 

sağlayacaktır. Böylece Əl0ncəqala, geçm0ş0n kahramanlık ve d0ren0ş sembolü olmanın yanı sıra, 

geleceğ0n ekonom0k ve kültürel entegrasyon model0n0n de öneml0 b0r unsuru olarak 

değerlend0r0leb0l0r. 

Qarabağlar köyü, bölgeye seyahat eden tur0stler 

0ç0n caz0p tur0zm dest0nasyonlarından b0r0d0r. Köyün 

başlıca caz0be noktası, XII-XIV yüzyıllara a0t 

Qarabağlar Türbe Kompleks0d0r (Şek0l 18).  Bu yapı, 

Azerbaycan m0marlık okulunun nad0r örnekler0nden 

b0r0 olarak kabul ed0lmekted0r. Kompleks, yüzyıllar 

boyunca seyyahların 0lg0s0n0 çekm0ş ve bölgen0n 

kültürel 0ht0şamını yansıtan öneml0 b0r anıt olarak 

tanınmıştır. Tar0hî kaynaklara göre Qarabağlar XVII. yüzyılda büyük b0r şeh0r olmuş, b0nlerce 
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ev, cam0 ve sosyal yapılarıyla yaklaşık 60 b0n nüfuslu gel0şm0ş b0r merkez olarak b0l0nm0şt0r. 

Arkeoloj0k buluntular, büyük b0r depremle yıkılan bu alanın Roma, B0zans ve Doğu kültür 

merkezler0yle 0l0şk0ler0n0 doğrulamaktadır. Qarabağlar Türbe Kompleks0, Acam0 Nahçıvan0 

m0marlık okulunun devamı n0tel0ğ0nde olup, aynı zamanda İlhanlılar dönem0n0n ekonom0k ve 

kültürel gücünü yansıtmaktadır. Kadın h0mayec0l0ğ0 geleneğ0n0 de gösteren bu anıt, Qud0 

Hatun’un g0r0ş0m0yle 0nşa ed0lm0şt0r. Zengezur Kor0doru’nun oluşturduğu yen0 bölgesel ulaşım 

ve ekonom0k gerçekl0kler bağlamında, gelecekte Nahçıvan’ın uluslararası trans0t hatlarına 

entegrasyonu, Qarabağlar Türbe Kompleks0 g0b0 yüksek kültürel m0ras potans0yel0ne sah0p 

mekânların da uluslararası tur0zm rotalarına dâh0l ed0lmes0 anlamına gelmekted0r. 

Nahçıvan’a seyahat eden tur0stler 0ç0n Haçadağ, bölgen0n s0mges0 olarak doğal güzell0ğ0n0 ve 

eşs0z peyzajını yansıtan öneml0 b0r doğa anıtıdır. Dağ, uzaktan b0le d0kkat çeken görkeml0 

görünümüyle tur0stler0 karşılamakta ve bölgen0n görsel s0mges0 olarak öne çıkmaktadır. Hatta 

Nahçıvan’a gelen tur0stler bu manzarayla 0lk kez uçaktan 0nerken tanışmaktadırlar. Culfa 0lçes0 

sınırlarında yer alan Haçadağ volkan0k kökenl0 olup, 2415 m yüksekl0ğe sah0pt0r. Dağın adı ve 

şekl0yle 0lg0l0 çeş0tl0 efsaneler vardır. R0vayetlerden b0r0ne göre, Nuh Peygamber’0n gem0s0yle 

0lg0l0 olay sonucunda dağ 0k0ye bölünmüştür. Dağın s0sl0 z0rveler0, gün doğumu ve gün batımı 

manzaraları fotoğraf meraklıları 0ç0n özel b0r caz0be unsurudur. Haçadağ günümüzde ekotur0zm, 

dağcılık ve ekstrem yürüyüş tur0zm0 0ç0n umut vadeden b0r dest0nasyondur. Özell0kle 0lkbaharda 

düzenlenen yürüyüşler hem doğanın korunması hem de sürdürüleb0l0r tur0zm 0lkeler0ne 

uygunluğu 0le d0kkat çekmekted0r. Her yıl 26 Şubat Hocalı Soykırımı günü önces0nde Türk ve 

Azerbaycanlı dağcıların Haçadağ z0rves0ne yürüyüşler0 organ0ze ed0lmekted0r. 

Sederek, Türk0ye 0le sınırda yer almakta olup Azerbaycan’ın en batı noktasında 

bulunmaktadır. İlçe, İran, Türk0ye ve Ermen0stan 0le sınırdaş olup Nahçıvan şehr0nden 90 km, 

Iğdır’dan 0se 80 km uzaklıktadır. Sederek, stratej0k konumu, kahramanlık tar0h0 ve Şeh0tler 

H0yabanı g0b0 öneml0 anıtsal mekânlarıyla özel b0r öneme sah0pt0r. Aynı zamanda Ağrı Dağı’nın 

buradan ve Nahçıvan şehr0nden görülen eşs0z   manzaraları (Şek0l 19), fotoğrafçılık meraklıları 

0ç0n caz0p unsurlar oluşturmakta; Şərur ve Sederek yönünde bölgen0n tanıtım tur0zm0 

potans0yel0n0 artırmaktadır. Sederek, hem trans0t hem de tar0hî hafıza açısından Nahçıvan’ın en 

caz0p tur0zm dest0nasyonlarından b0r0 ve Zengezur Kor0doru üzer0nde şek0llenen tur0zm-loj0st0k 

s0stem0n0n temel b0leşenler0nden b0r0d0r. 
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Zengezur Kor0doru üzer0ndek0 

tur0zm0n gelecektek0 perspekt0fler0, 

mevcut tur0zm loj0st0ğ0n0n anal0z0yle 

öngörüleb0l0r. Günümüzde bölgeye 

seyahat eden tur0stler 0ç0n ulaşımda 

esas olarak Bakü’den hava yolu kullanılmaktadır. Tur0zm sezonunda günlük olarak 12’ye kadar 

uçuş gerçekleşt0r0lmekted0r. Ekonom0 sınıfı b0let f0yatları Azerbaycan vatandaşı tur0stler 0ç0n 60 

AZN (1500 TL), yabancı tur0stler 0ç0n 0se yaklaşık 90 AZN (2300 TL)’d0r. Buna göre, yerl0 

tur0stler0n Nahçıvan’da b0r günlük turlarının (yemek, ulaşım, gez0) ortalama mal0yet0 k0ş0 başı 

195 AZN (5000 TL) olup, bunun 120 AZN (3000 TL)’s0 yalnızca Bakü-Nahçıvan uçuşlarına 

harcanmaktadır. Bu durum turların ver0ml0l0ğ0n0 azaltan b0r faktördür. 

Ayrıca, sert 0kl0m koşulları neden0yle (yazın +40°C, kışın -30°C) Nahçıvan’da tur0zm sezonu 

N0san-Haz0ran ve Eylül-Kasım aylarıyla sınırlıdır. Bu da oteller0n doluluk oranlarının mevs0me 

göre kesk0n şek0lde değ0şmes0ne ve f0yat dalgalanmalarına yol açmaktadır. Günümüzde 

Nahçıvan’dak0 otellerde gecel0k konaklama ücretler0 60-120 AZN (1500-3000 TL), tur0st0k 

restoranlarda öğle yemeğ0 f0yatları 0se k0ş0 başı 17-40 AZN (450-1000 TL) arasında 

değ0şmekted0r. 

Nahçıvan 0ç0ndek0 gez0lerde f0yatlar, kullanılan ulaşım aracının t0p0, markası ve model0 0le 

mesafeye bağlı olarak farklılık göstermekted0r. Örneğ0n, 17 k0ş0l0k Mercedes Spr0nter m0n0büsü 

0ç0n günlük ücretler: 

• Nahçıvan-Batabat (65 km), Nahçıvan-Ordubad (70 km), Nahçıvan-Sederek-D0lucu 

gümrük kapısı (90 km) yönler0nde 200 AZN (5200 TL), 

• Nahçıvan-Ashabı Kəhf (25 km), Nahçıvan-Əl0ncə (30 km), Nahçıvan-Qarabağlar (40 

km) yönler0nde 0se 120 AZN (3000 TL) c0varındadır. 

Nahçıvan’dan yalnızca 11 km mesafede bulunan Duzdağ’a 0se taks0yle 10 AZN (250 TL) 

karşılığında g0d0p dönmek mümkündür. 

Nahçıvan’dak0 popüler tur0zm merkezler0n0n yanı sıra, gelecekte yüksek potans0yele sah0p 

fakat ekstrem yol koşulları neden0yle loj0st0k açıdan karmaşık ve mal0yetl0 güzergâhlar da 

bulunmaktadır. Bunlardan 0k0s0 — Ordubad’ın Göygöl ve Gəm0qaya yönler0 — Zengezur 

Kor0doru’nun açılmasından sonra daha fazla 0lg0 görecek dest0nasyonlardandır. Zengezur 

dağlarının z0rveye yakın bölgeler0nde yer alan bu mekânlar, doğa ve tar0h bütünlüğü 0ç0nde tam 

b0r caz0be merkez0d0r. 
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Göygöl, doğal peyzaj çeş0tl0l0ğ0 ve dağlık araz0n0n sunduğu eşs0z ekotur0zm 0mkânlarıyla öne 

çıkar. Nahçıvan’dan yaklaşık 110 km uzaklıkta, den0z sev0yes0nden 3000 m yüksekl0kte bulunan 

Göygöl’e ulaşım zorlu dağ yollarıyla gerçekleşse de, bu durum tur0stler 0ç0n macera ve trekk0ng 

açısından özel b0r caz0be yaratmaktadır. Güzergâh boyunca yüksek dağ köyler0nden geç0ş, hem 

kültürel hem de etnograf0k deney0m sunar. Göygöl’de yüksek dağlık alanda Mayıs-Ağustos 

aylarında “b0r günde dört mevs0m yaşanması” etk0s0 en öneml0 unsurdur (Şek0l 20).  Bölge, 

zeng0n b0yoloj0k çeş0tl0l0k, buzul kökenl0 su kaynakları ve 360 derecel0k panoram0k 

manzaralarıyla foto-tur0zm ve akt0f d0nlenme 0ç0n 

uygundur. Sürdürüleb0l0rl0k açısından güzergâh, yerel 

toplulukların ekonom0k faal0yetler0ne katkı sağlayarak 

kırsal tur0zm0n gel0şmes0ne ortam yaratır. Göygöl yönü, 

b0l0msel araştırmalar açısından da gerekl0 ve perspekt0fl0 

tur0zm rotalarından b0r0d0r. 

Gəm0qaya, Azerbaycan halkının gerçek “taş hafızası”dır. Bu güzergâh boyunca tur0stler 

Xarabag0lan bölges0, Sumbatan yerleş0m0, Dəlmə Kales0 ve “Oğlan-qız kayası” g0b0 öneml0 tar0hî 

ve doğal anıtlarla tanışma 0mkânı bulurlar. G0lançay vad0s0 boyunca yer alan köyler ve esk0 

altyapı örnekler0 (köprüler, su değ0rmenler0) marşruta etnograf0k ve kültürel değer katar. 

Gəm0qaya’nın ana caz0be merkez0 olan Qaranquş 

yaylasında, den0z sev0yes0nden 3000-3500 m yüksekl0kte 

b0nlerce kayaüstü res0m (Şek0l 21) bulunur. Bu petrogl0fler, 

esk0 0nsanların dünya görüşünü, 0nançlarını ve yaşam 

tarzını yansıtan eşs0z b0r açık hava müzes0 olarak 

tanınmaktadır. Ayrıca, Nuh Tufanı 0le 0lg0l0 m0toloj0k 

tasavvurları yaşatan b0nlerce kayaüstü ç0z0m, tur0stlerde 

özel 0lg0 uyandırmaktadır. 

Yüksek dağlık bölgede yer alan bu mekânlar, hem panoram0k manzaraları hem de b0yoloj0k 

çeş0tl0l0ğ0yle ekotur0zm ve akt0f d0nlenme 0ç0n uygundur. Gəm0qaya güzergâhı, kültürel m0rasın 

korunması ve b0l0msel araştırmalar açısından özel öneme sah0p kompleks b0r tur0zm yönüdür. 

Göygöl ve Gəm0qaya’ya düzenlenen b0r günlük gez0ler sabah saat 6’da başlayıp, Nahçıvan’dan 

yaklaşık 100 km mesafede (80 km asfalt + 20 km dağ yolu) gerçekleşmekted0r. Turun yalnızca 

ulaşım mal0yet0 250 AZN (6500 TL) c0varındadır 

Zengezur Kor0doru’nun gerçekleşmes0, XXI. yüzyılın b0r gerçeğ0 olup, Güney Kafkasya’da 

yüz yıl önce meydana gelen jeostratej0k değ0ş0kl0kler0n sonucunda Azerbaycan har0tasının 0k0ye 
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bölünmes0nden sonra hayata geç0r0lecek en ad0l barış projes0d0r. Bu proje kapsamında enerj0, 

tem0z enerj0 transferler0 ve t0caretle b0rl0kte tur0zm0n gel0şmes0 de ülkeler arasında güven0l0r 

0şb0rl0ğ0ne ve sürdürüleb0l0r barışa ves0le olacaktır. 

Bu bağlamda b0rçok araştırmacı (Gaffarlı ve d0ğerler0, 2026) Zengezur Kor0doru’nun 

geleceğ0n0 TRIPP kor0doru g0b0 görse de günümüzde yaşanan öneml0 olaylar (örneğ0n 

Rusya-Ukrayna savaşı) tur0zm0n sürdürüleb0l0r barışın oluşturulması açısından en güven0l0r bağ 

olab0leceğ0n0 göstermekted0r. Kor0dor üzer0ndek0 ülkeler0n tur0zm kaynaklarının bu proje 

çerçeves0nde ortak çıkarlarla kullanılması ve tur0zm loj0st0ğ0n0n gel0şt0r0lmes0, uzun yılların 

0zolasyonundan çıkmak 0ç0n en 0y0 fırsat olab0l0r. 

Bölgen0n ulaşım kor0dorlarının ve loj0st0k altyapısının modern küresel ekonom0k s0steme 

entegrasyonu 0ç0n tur0zm aynı zamanda b0r katal0zör rolü oynayab0l0r. Bu kor0dor, Azerbaycan 

Cumhur0yet0, Ermen0stan ve Türk0ye arasında tur0zm 0l0şk0ler0n0n gen0şlemes0ne katkı sağladıkça, 

barış 0nşası 0ç0n soft power olarak yen0 0mkânlar yaratab0l0r (Cabbarov & Zulfuqarov, 2015). 

Özell0kle, kor0dor üzer0nde Kars-Iğdır-Nahçıvan dem0ryolunun da kullanılması (Cabbarov, 2025) 

açısından Zengezur Kor0doru, bölgede yen0 tur0zm-loj0st0k kümeler0n0n oluşmasına zem0n 

hazırlayab0l0r. 

3. Sonuç 

Sonuç olarak, Zengezur Kor0doru üzer0ndek0 tur0zm 0mkânlarını değerlend0rmek 0ç0n yapılan 

SWOT anal0z0 aşağıdak0 tabloyu ortaya koymaktadır: 

Tablo 1. Zengezur Kor$doru Üzer$nde Tur$zm İmkânlarının SWOT Anal$z$ 

Güçlü Yönler (Strengths) Zayıf Yönler (Weaknesses) 

• Zeng9n doğal ve tar9hî-kültürel tur9zm kaynakları • Kara bağlantılarının uzun süre kapalı olması 

• Mevcut tur9zm altyapısı (havaalanı, yollar, oteller) • Mevs9msel tur9zm (sert 9kl9m koşulları) 

• Mult9d9s9pl9ner tur9zm 9mkânları (eko, d9n9, sağlık, etno) • Zor araz9 yapısı neden9yle bazı rotalara er9ş9m9n 

sınırlı olması 

• Bölgedek9 komşu ülkeler 9ç9n tur9zm9n “soft power” ve 

barış 9nşası 9şlev9 

• Uluslararası tanıtım ve pazarlamanın zayıflığı 
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Tablo 2. Fırsatlar ve TehdOtler 

Fırsatlar (Opportun$t$es) Tehd$tler (Threats) 

• Zengezur Kor9doru’nun açılmasıyla yen9 tur9zm 
akışları 

• Jeopol9t9k r9skler ve bölgesel gerg9nl9kler 

• Transm9ll9 rotaların oluşması (Bakü–Nahçıvan–Kars) • Güvenl9k ve 9st9krar faktörler9 

• Yen9 mult9modal loj9st9k 9mkânları • Ekoloj9k r9skler ve doğal kaynakların aşırı 
yüklenmes9 

• Bölgesel 9şb9rl9ğ9 ve barış 9nşası • Kültürel m9rasın t9car9leşt9r9lmes9 r9sk9 

• Tur9zm türler9n9n çeş9tlend9r9lmes9 • Bölgesel koord9nasyon eks9kl9kler9 

 

Yapılan SWOT anal0z0ne baktığımızda, Zengezur Kor0doru üzer0nde tur0zm0n gel0ş0m0 0ç0n 

hem doğal-coğraf0 hem de tar0hî-kültürel açıdan güçlü b0r potans0yel0n mevcut olduğunu görürüz. 

Özell0kle Nahçıvan’ın zeng0n tur0zm kaynakları ve bölgen0n jeostratej0k konumu, bu alanı 

gelecekte uluslararası tur0zm-loj0st0k s0stem0n0n öneml0 b0r halkasına dönüştüreb0l0r. Bununla 

b0rl0kte, yüksek ulaşım mal0yetler0, mevs0msell0k faktörü ve loj0st0k sınırlamalar bu potans0yel0n 

tam anlamıyla gerçekleşmes0ne engel olan başlıca unsurlardır. Ayrıca, jeopol0t0k r0skler ve 

bölgesel 0st0krarsızlık, tur0zm0n sürdürüleb0l0r gel0ş0m0n0 bel0rleyen dış faktörler olarak önem0n0 

korumaktadır. 

Ancak Zengezur Kor0doru’na tur0zm açısından yalnızca ekonom0k b0r proje olarak değ0l, aynı 

zamanda bölgesel entegrasyon ve barış 0nşasının öneml0 b0r aracı olarak bakıldığında, gelecektek0 

perspekt0fler0n0n bu kor0dor üzer0ndek0 tüm taraflar 0ç0n oldukça gen0ş olduğunu söylemek 

mümkündür. 
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ZENGEZUR KORİDORUNUN KAMU MALİYESİ BAĞLAMINDA 
İNCELENMESİ VE BU KORİDORUN TÜRKİYE AÇISINDAN 
POTANSİYEL VERGİSEL SONUÇLARI 
Özlem Sökmen Gürçam* 

1. G%r%ş 

Son yıllarda uluslararası t0caret ağlarının önem kazanmasıyla b0rl0kte ulaşım ve trans0t 

kor0dorlar sadece loj0st0k bağlantı sağlayan araçlar olarak kabul ed0lmemekte aynı zamanda 

ülkeler0n f0nansal kapas0tes0n0 arttıran ekonom0k araçlar olarak da kabul ed0lmekted0r. Özell0kle 

de Avrasya t0caret ağı üzer0nde farklı farklı rota arayışlarının hız kazanmasıyla, Türk0ye’n0n 

“jeostratej0k” konumu kamu mal0yes0 teor0s0 açısından da öneml0 b0r konu olarak kabul 

ed0lmekted0r. Bu yönüyle düşünüldüğüne Orta Asya ve Kafkasya 0le doğrudan bağlantıları 

güçlend0recek olan Zengezur Kor0doru, Türk0ye özel0nde çok öneml0 b0r kor0dor konumundadır. 

Çünkü Zengezur Kor0doru 0le Türk0ye “trans0t t0caret, loj0st0k h0zmetler, sınır geç0ş prosedürler0 

ve gümrük faal0yetler0” g0b0 uygulamalarla yen0 verg0sel avantajlar sağlayab0lecek öneml0 b0r 

bağlantı noktası elde etm0ş olacaktır. Ekonom0k İşb0rl0ğ0 ve Kalkınma Örgütü (OECD) tarafından 

hazırlanan “Orta Kor0dor” raporunda trans0t rotaların ülkeler0n bölgesel 0şb0rl0kler0n0 

güçlend0rerek t0caret hac0mler0n0 arttırdığı vurgulanmaktadır. Bu durum dolaylı ama öneml0 b0r 

verg0 tabanı oluşturmaktadır. T0caret hacm0n0n artışı sadece ülkeler0n 0şb0rl0ğ0n0 güçlend0rmekle 

kalmamakta aynı zamanda ülkeler0n ekonom0ler0ne de öneml0 faydalar sağlamaktadır. 

Kamu mal0yes0 bağlamında Zengezur Kor0doru 0ncelend0ğ0nde 0se bu kor0dor 0le sağlanacak 

verg0 gel0rler0 sadece gümrük gel0rler0 0le sınırlı kalmamakta aynı zamanda trans0t taşımacılık 

faal0yetler0n0, loj0st0k merkezler0n gel0şmes0n0, depolama ve dağıtım h0zmetler0n0n artmasını, 

akaryakıt tüket0m0n0, sınır t0caret0n0 ve buna bağlı olarak yerel ekonom0k canlanmayı sağlayarak 

katma değer verg0s0, gel0r verg0s0, kurumlar verg0s0 ve farklı türde harç gel0rler0 üzer0nde 

gen0şlet0c0 b0r etk0 oluşturmaktadır. Verg0sel kapas0ten0n f00l0 kamu gel0r0ne dönüşmes0; söz 

konusu kor0dorun jeopol0t0k sürdürüleb0l0rl0ğ0, alternat0f güzergahlarla rekabet gücü, gümrük 

0şlemler0n0n d0j0talleşme düzey0 ve sınır ötes0 kurumlarla 0ş b0rl0ğ0 g0b0 değ0şkenlere bağlıdır.  

OECD tarafından hazırlanmış olan raporda transit geçiş süreçlerinde dijital belge entegrasyonu, 
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veri paylaşımı ve gümrük idareleri arasındaki koordinasyonun güçlendirilmesinin işlem 

maliyetleri düşürdüğü ve aynı zamanda tahsil verimliliğini güçlendirdiği de vurgulanmaktadır. 

Bunlara ek olarak Zengezur Koridorunun vergisel açıdan katkısı tüm ülkeyi kapsamalıdır. 

Ancak bu katkı tüm ülkeyi kapsamadığında kamu maliyesi bağlamında farklı bir tartışmaya 

sebep olmaktadır. Özellikle de koridora yakın bulunan sınır illerde ve lojistik merkezlerde 

yapılmakta olan transit ticaret, bu sınır illere ve lojistik merkezlerine yakın olan şehirlerde vergi 

tabanını genişletmekte; ancak ülke geneline bakıldığında ise yatay eşitsizliği arttırabilmektedir. 

Bu nedenle de bölgesel yatay eşitsizliğin giderilmesi için hükümet kamu harcamalarını yeniden 

yapılandırmalı ve mali dengeleme uygulamaları ile ülke politikalarının güçlendirilmesi gerekir. 

Bu önlemler alınmadığı takdirde ülkede yatay eşitsizlik sorununa önemli bir çözüm bulunamaz 

ve yatay eşitsizlik ülke genelinde ön plana çıkabilir. Yatay eşitsizlik konusunda yapılan 

çalışmalar incelendiğinde, bu çalışmalarda belirli bölgelerde elde edilen gelirin artması ve gelir 

kapasitesinin de o bölgelerde yoğun olması durumunda bunun transfer yöntemiyle farklı 

bölgelere aktarılarak dengelenmesi gerektiği vurgulanmaktadır. 

Bu çalışmada, kamu mal0yes0 bağlamında Zengezur Kor0dorunun Türk0ye açısından oluşacak 

verg0 etk0ler0 teor0k olarak 0ncelenmekted0r. Bu yönüyle düşünüldüğünde bu çalışmanın amacı 

kor0dorun verg0 kapas0tes0n0 arttırma, kor0dorda verg0 gel0rler0 elde ed0l0rken oluşab0lecek r0skler0, 

sınırlamaları ve bu durumun sürdürüleb0l0rl0ğ0 g0b0 konuları 0ncelemekt0r. Bu bağlamda, çalışma, 

kamu gel0rler0, verg0 tahs0lat kapas0tes0, bölgesel mal0 denge ve sürdürüleb0l0r verg0 kapas0tes0ne 

odaklanarak, jeopol0t0k ve loj0st0k odaklı mevcut Zengezur l0teratürüne özgün b0r katkı sunmayı 

amaçlamaktadır. Yapılan bu çalışma 0le Zengezur Kor0dorunun Türk0ye’de k0 etk0s0 sadece 

loj0st0k, t0caret veya pol0t0ka 0le sınırlı kalmamakta aynı zamanda Türk0ye’n0n kamu harcamaları, 

kamu gel0rler0 g0b0 konularını da 0çeren kamu mal0yes0 l0teratürünü de kapsamaktadır.  

2. Kuramsal Çerçeve: Dışa Açık B%r Ekonom%de Verg%leme Ve Mal% Devlet 

Geçm0şten günümüze bakıldığında hükümetler, vatandaşlarının refahlarını sağlamak ve üst 

düzeye çıkarmak, ülke altyapısını 0nşa etmek, bünyes0nde çalışan memurların maaşlarını 

ödemek, kanunları uygulamak ve yargıyı korumak ve yargı kararlarını uygulamak ve yapılması 

gereken h0zmetler0 f0nanse etmek 0ç0n verg0 toplamıştır. Genel olarak, esk0 zamanlardak0 verg0ler 

daha doğrudan ve d0n0 n0tel0kteyd0. Orta Çağ'da, b0r k0ş0n0n veya topluluğun varlıklarına dayalı 

doğrudan verg0ler ve gel0r veya servet0ne bakılmaksızın her k0ş0den alınan kafa verg0s0 de dah0l 

olmak üzere çeş0tl0 verg0ler uygulanıyordu; ayrıca üret0m, tüket0m ve malların 
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0thalatı/0hracatı/taşınmasına dayalı dolaylı verg0ler veya "gümrük verg0ler0" de vardı. Henüz 

maden0 para basmamış esk0 uygarlıklar 0ç0n verg0ler buğday, mısır ve d0ğer ürünlerle öden0yordu. 

O dönemlerde b0r verg0 türü, hane halklarının hükümete çeş0tl0 türde emek h0zmetler0 sağlamasını 

gerekt0r0yordu; buna askere alma da dah0ld0. Orta Çağ’ da yaygın verg0ler arasında satış, araz0, 

kafa ve m0ras verg0ler0 yer alıyordu. Verg0ler0n toplanması genell0kle ver0ms0z ve 0mparatorluğun 

veya cumhur0yet0n mal0 0ht0yaçlarını karşılamak 0ç0n yeters0z olsa da bu dönemde düzenl0 

verg0lend0rme sab0t hale geld0. Verg0 türler0n0n karışımı, her toplumun kültürü ve doğası (örneğ0n 

göçebe, tarımsal, endüstr0yel) ve ekonom0n0n karmaşıklığı (nak0t olmayan veya para b0r0m0) 

tarafından etk0len0yordu. Modern zamanlarda 0se Br0tanya İmparatorluğu (anayasal monarş0), 

Amer0ka B0rleş0k Devletler0 (anayasal federal cumhur0yet) ve Avustralya M0lletler Topluluğu g0b0 

tems0l0 hükümetler kuruldu. Bu zamanda verg0lend0rme çok karmaşık ve kapsamlı hale geld0. 

Yaygın verg0ler arasında gümrük verg0ler0, emlak verg0s0, gel0r verg0s0, harçlar, özel tüket0m 

verg0s0, sermaye kazanç verg0s0, m0ras (ölüm) verg0s0 ve katma değer verg0s0 yer almaktadır. Bu 

yönüyle de düşünüldüğünde verg0, geçm0şten günümüze kadar devletler0n varlığını 

sürdüreb0lmes0 0ç0n en öneml0 gel0r kaynaklarından b0r0 olmaktadır. Uygulanan verg0ler yalnızca 

dönem0n ekonom0k koşullarını yansıtmakla kalmamış aynı zamanda günümüz modern dönem0n 

ekonom0 ve mal0 pol0t0kalarının temel0n0 oluşturmuştur (Kerr vd, 2025; Çel0k, 2025). 

Kavramsal olarak verg0, kamusal h0zmetler0n gerekt0rd0ğ0 harcamaları g0dermek 0ç0n devlet0n 

egemenl0k gücüne dayanarak yasal, karşılıksız ve cebr0 olarak gerçek ve/veya tüzel k0ş0lerden 

alınan parasal ödemelerd0r (Akdoğan, 2013).  Ver0len tanımdan yola çıkılarak verg0n0n yasal, 

karşılıksız ve cebr0 özell0kler0 bulunmaktadır. 

Günümüz devletler0n mal0 yapılarına bakıldığında büyük ölçüde verg0lend0rme yetk0s0ne 

dayandığı görülmekted0r. Verg0 koyma gücü, egemenl0ğ0n asl0 unsurlarından b0r0 olarak s0yasal 

otor0ten0n ekonom0k alandak0 kurumsallaşmış b0r tezahürüdür. Güncel kamu mal0yes0 

l0teratüründe verg0ler yalnızca kamu harcamalarının f0nansman aracı olarak değ0l; aynı zamanda 

kaynak tahs0s0nde etk0nl0ğ0 sağlamaya yönel0k, gel0r dağılımını yen0den düzenleyen ve 

makroekonom0k 0st0krarı destekleyen temel pol0t0ka araçları olarak değerlend0r0lmekted0r. B0r 

ülkede makroekonom0k d0nam0kler0n 0sten0len şek0lde düzenleneb0lmes0, ülkede 0y0 yönet0len b0r 

verg0lend0rme sürec0yle 0lg0l0 olmaktadır (Tresch, 2022; P0rdal, 2018). Bu açıdan verg0lend0rme, 

kamu mal0yes0 l0teratürü çerçeves0nde toplumsal refahın arttırılması konusunda öneml0 b0r kamu 

pol0t0kası uygulaması olarak kabul ed0lmekted0r. Bu bağlamda mal0 devlet0n temel0n0 verg0ler 

oluşturmaktadır. Devlet0n “verg0 koyma” gücü, sadece kamu h0zmetler0n0n f0nansmanını 
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sağlamakla kalmamakta aynı zamanda devlet ve toplum arasında var olan s0yas0 ve hukuk0 

0l0şk0n0n bel0rley0c0s0 de olmaktadır.  

Mal0 devlet, kamu kes0m0n0n gel0r elde etme kapas0tes0 0le kamu h0zmetler0n0n üret0lmes0 ve 

bunların dağıtımı fonks0yonları arasındak0 bağlantı olarak tanımlanmaktadır. Bu yönüyle 

bakıldığında verg0ler, bütçe kaynağı olarak görülmen0n dışında 0kt0sad0 kaynak dağılımını 

yönlend0rmek, gel0r dağılımını düzenleyerek makroekonom0k 0st0krarın sağlanması g0b0 kamusal 

hedeflere ulaşılmada kullanılan öneml0 pol0t0ka araçları olarak kabul ed0lmekted0r. Kamu 

mal0yes0 l0teratüründe yer alan çağdaş yaklaşımda mal0 devlet0n varlığını sürdüreb0lmes0 0ç0n 

ver0ml0, ad0l ve hesap ver0leb0l0r b0r verg0 s0stem0n0n olması gerekt0ğ0ne vurgu yapılmaktadır 

(Tresch, 2022; Moore, 2004). Buna ek olarak mal0 devlet0n etk0nl0ğ0, verg0lend0rme kapas0tes0yle 

yapılan kamu h0zmetler0n0n f0nansmanı arasındak0 0l0şk0 0le ortaya çıkmaktadır. Dışa açık 

ekonom0lerde uluslararası sermeye akışı, yabancı yatırımlar ve serbest t0caret0n yapılması g0b0 

faktörlerle oluşan rekabet bu 0l0şk0n0n yen0den tanımlanmasını sağlamaktadır. Küreselleşme 0le 

b0rl0kte, sermayen0n ve yüksek gel0rl0 faal0yetler0n artan hareketl0l0ğ0, ulusal verg0 tabanını 

korumayı zorlaştırır ve bu nedenle devletler, sermaye gel0rler0 üzer0ndek0 verg0 oranlarını 

düşürmek ve dolaylı verg0ler0 artırmak g0b0 pol0t0kalar gel0şt0r0r. Bu süreçte ülkeler0n 

verg0lend0rme uygulamaları hem ulusal kalkınma hedefler0n0 desteklemek hem de uluslararası 

verg0 rekabet0 0le başa çıkmak durumundadır (Rodr0k, 1998; Karaş & Hayrullahoğlu, 2023).  

Dışa açık b0r ekonom0; sermaye, mal ve h0zmet akımlarının uluslararası boyutta artmasıyla 

b0rl0kte verg0 pol0t0kalarının tasarımını ve mal0 devlet0n 0şley0ş0n0 öneml0 ölçüde etk0lemekted0r. 

Bu yönüyle uygulanan verg0 pol0t0kaları 0le sadece gel0r toplama fonks0yonu yer0ne 

get0r0lmemekte aynı zamanda uluslararası rekabete uyum, yabancı yatırımcının ülkeye çek0lmes0 

ve ç0fte verg0lend0rmeye 0l0şk0n kuralları düzenleyen pol0t0kalar olarak da kullanılmaktadır. 

Uluslararası ç0fte verg0lend0rmey0 önleme anlaşmaları 0le devletler arasındak0 ekonom0k 

faal0yetler verg0lend0r0l0rken kaynakların etk0n b0r şek0lde tahs0s0 ve yatırımların önünde bulunan 

verg0 engeller0 azaltılmaktadır. Ç0fte verg0lend0rmey0 önleme anlaşmaları 0le mal0 devletler0n 

verg0lend0rme uygulamaları tasarlanmakta ve aynı zamanda ulusal gel0r0 korumak ve küresel 

ekonom0k entegrasyonun gerekler0 dengelenmek durumundadır. Ç0fte verg0lend0rme 

anlaşmalarının hem gel0şm0ş hem de gel0şmekte olan ülkelerde yatırım kararları ve verg0 gel0rler0 

üzer0nde bel0rley0c0 etk0ler0 olduğunu gösteren b0rçok araştırma bulunmaktadır (Rodr0k, 1998; 

Braun & Zagler, 2014). Bu nedenle dışa açıklık, mal0 devlet0n verg0 pol0t0kalarını yönlend0ren ve 

kamu harcamalarının f0nansman yapısını doğrudan etk0leyen öneml0 b0r faktördür. 
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Dışa açık ekonom0ler, üret0m faktörler0n0n ve t0caret0n ulusal sınırları aşab0ld0ğ0 b0r ekonom0k 

yapıyı 0fade etmekted0r. Küreselleşme 0le b0rl0kte sermaye hareketl0l0ğ0n0n arttığı ve bu durumun 

ulusal verg0 s0stemler0 üzer0nde bel0rg0n kısıtlar oluşturduğu görülmekted0r. Gordon (1985) 

tarafından yapılmış olan çalışmada dışa açık olan ekonom0ler0n sermaye gel0rler0nde 

verg0lend0r0le yapılması yatırımcıların yatırım kararlarını doğrudan etk0leyeb0leceğ0 ve yüksek 

oranda verg0lend0rmen0n sermaye kaçışlarına yol açılab0leceğ0 bel0rt0lm0şt0r. Zodrow ve 

M0eszkowsk0 (1986) tarafından yapılan başka b0r çalışmada da b0r “verg0 rekabet0 model0” 

üzer0nde durulmuştur. Bu modelde, yerel yönet0c0ler mob0l sermayey0 kend0ler0ne çekeb0lmek 

0ç0n verg0 oranlarını düşürme amaçlandığında bu durum kamusal gel0rlerde azalma 

oluşturab0leceğ0 vurgulanmaktadır. Ayrıca dışa açık ekonom0lerde verg0 oranlarının yalnızca 0çsel 

mal0 0ht0yaçlara göre bel0rlenmemes0 gerekt0ğ0 aynı zamanda uluslararası rekabet koşullarına 

göre de bel0rlenmes0 gerekt0ğ0n0 0fade eden çalışmalar da mevcuttur. Bu yönüyle dışa açık 

ekonom0lerde verg0leme hem mal0 kapas0te konusu olmakta hem de ekonom0k pol0t0ka oluşturma 

meseles0 de olmaktadır. Dışa açık ekonom0ler 0ç0n temel sorun, verg0 matrahının uluslararası 

hareketl0l0ğ0 konusudur. Sermaye ve yüksek gel0rl0 emek faktörler0, verg0 farklılıklarına duyarlı 

b0r b0ç0mde hareket sağlayab0lmekted0rler. Bu, dolaysız verg0ler üzer0nde büyük ve h0ssed0leb0l0r 

b0r baskı oluştururken dolaylı verg0ler açısından 0se dolaysız verg0lere göre daha 0st0krarlı b0r 

gel0r kaynağı oluşturmaktadır.  

D0amond ve M0rrles (1971) tarafından hazırlanmış olan çalışmada opt0mal ver0leme 0le üret0m 

ver0ml0l0ğ0n0n korunması gerekl0l0ğ0 vurgulanmıştır. Ancak sermaye hareketl0l0ğ0 serbest olan 

ekonom0lerde bu yaklaşım b0r karmaşık b0r duruma sebeb0yet vermekted0r. Üret0m faktörler0n0n 

sınır ötes0 hareketl0l0ğ0, opt0mal verg0 oranlarının bel0rlenmes0 konusunda güçlüklere sebeb0yet 

vermekted0r. Opt0mal verg0leme, bel0rl0 b0r kamu gel0r0 hedef0n0n en düşük refah kaybıyla nasıl 

sağlanab0leceğ0n0 anal0z etmekted0r (Atk0nson &St0gl0tz, 1976). Dışa kapalı ekonom0lerde verg0 

oranları ülke 0ç0ndek0 ulusal kamu harcamalarının f0nanse ed0lmes0, 0ç taleb0n dengelenmes0 ve 

gel0r0n yen0den dağıtımı g0b0 hedeflere göre bel0rleneb0l0rken; sermaye hareketl0l0ğ0 olan 

ekonom0lerde uluslararası b0r hareketl0l0k yan0 mob0l0ten0n olmasından dolayı verg0 oranlarındak0 

denge bozulab0lmekted0r. Sermaye gel0rler0 üzer0nde var olan yüksek verg0ler yatırımların başka 

yerlere kaymasına sebep olab0l0rken, tüket0m üzer0nden alınan harcama verg0ler0 daha az mob0l 

b0r tabana dayandığı 0ç0n mal0 sürdürüleb0l0rl0k yönünden daha güvenl0 kabul ed0lmekted0r. 

B0rçok ülkede dolaylı verg0ler0n toplam verg0 gel0rler0 0çer0s0ndek0 payının arttığı görülmekted0r 

(OECD, 2023). Bu durum opt0mal verg0leme açısından öneml0 olan etk0nl0k-adalet denges0n0n 

tekrar değerlend0r0lmes0n0 zorunlu hale get0rmekted0r. Dolaylı verg0ler0n payının artması mal0 
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0st0krar get0reb0l0r. Ancak bu verg0ler0n artışı, düşük gel0rl0 kes0mler üzer0nde oransal olarak daha 

ağır b0r yük oluşturması neden0yle gel0r dağılımı üzer0nde olumsuz sonuçlar doğurab0l0r. Bu konu 

açısından öneml0 olan b0r d0ğer kavram 0se verg0 rekabet0d0r. Verg0 rekabet0, ülkeler0n sermaye, 

yatırım ve n0tel0kl0 0ş gücünü çekmek amacıyla verg0 oranlarını ve verg0 düzenlemeler0n0 d0ğer 

ülkelerle veya bölgelerle karşılaştırmalı olarak stratej0k b0ç0mde ayarlaması durumunu 0fade 

etmekted0r. Bu olgu, özell0kle mob0l verg0 tabanlarının var olduğu koşullarda öne çıkmaktadır. 

Çünkü sermaye ve çok uluslu ş0rketler, daha düşük efekt0f verg0 oranı sunan bölgelere veya 

ülkelere yönelme eğ0l0m0nded0r. Bunun sonucunda ülkeler0n mal0 egemenl0ğ0 sınırlanab0l0r ve 

yüksek verg0 uygulamayı terc0h etmek 0steyen ülkeler, verg0 tabanlarının daha düşük verg0 oranı 

uygulayan ülkelere kayması r0sk0 0le karşılaşab0l0rler. Akadem0k çalışmalar, verg0 rekabet0n0n 

hem ekonom0k etk0nl0ğ0 artırıcı hem de kamu gel0rler0 ve yen0den dağıtım kapas0tes0 üzer0nde 

kısıtlayıcı etk0ler yaratab0leceğ0n0 göstermekted0r (Blöchl0ger & P0nero Campos, 2011; Devereux 

& Gr0ff0th, 1998; OECD, 2021).  

Bu yönüyle verg0 rekabet0 yalnızca b0r büyüme aracı olmamakta aynı zamanda ulusal verg0 

pol0t0kalarının oluşturulmasında dış ekonom0k uyum ve 0ç d0nam0kler arasında denge 

sağlanmasını gerekl0 kılmaktadır. Base Eros0on and Prof0t Sh0ft0ng-Matrah Aşınması ve Kar 

Aktarımı (BEPS) uygulaması ve küresel asgar0 kurumlar verg0s0 g0b0 uygulamalar, ülkeler0n mal0 

egemenl0ğ0n0n korunması 0ç0n ortaya konulmuş araçlar olarak önem kazanmaktadır. Bu bağlamda 

verg0 rekabet0n0n yatırım çekme ve etk0nl0k sağlama potans0yel0 taşımaktadır. Bununla b0rl0kte 

verg0 rekabet0 aynı zamanda mal0 egemenl0k ve gel0r dağılımı üzer0nde de yapısal b0r bakı 

oluşturmaktadır. Bu durum modern verg0 pol0t0kası üzer0ndek0 zorlukları bel0rlemekted0r (OECD, 

2021).   

Verg0leme, günümüzde mal0 devlet0n gel0r elde etmes0nde en temel araçlarından b0r0d0r ve 

devlet0n kamu h0zmetler0n0 f0nanse etme kapas0tes0n0 doğrudan bel0rler. Mal0 devlet 0se verg0ler 

aracılığıyla ekonom0k kaynakları toplayarak hem yen0den dağıtım pol0t0kalarını uygulayab0l0r 

hem de altyapı ve sosyal h0zmet yatırımlarını sürdüreb0l0r (Musgrave, 1959; St0gl0tz & 

Rosengard, 2015).  

Dış t0caret0n ve küreselleşmen0n hız kazanması 0le ülkeler0n verg0 toplama s0stemler0n0 de 

yönetmeler0 zorlaşmaktadır. Burada trans0t t0caret ve uluslararası loj0st0k ağlar ülkeler0n verg0 

gel0rler0n0 öneml0 derecede etk0lemekted0r. Bu durum Zengezur Kor0doru g0b0 stratej0k öneme 

sah0p trans0t güzergahlar, Türk0ye’n0n trans0t t0caret potans0yel0n0 arttırmakla b0rl0kte ülken0n 

verg0 s0stem0n0n ve gümrük prosedürler0n0n tekrar düzenlenmes0n0 zorunlu kılmaktadır (T0caret 

Bakanlığı,m 2023; Anadolu Ajansı, 2025). Trans0t s0stemle taşınan mallar üzer0nden verg0 
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alınmamsı yan0 bunların verg0den muaf tutulmasına karşılık loj0st0k ve trans0t h0zmetlerden elde 

ed0en gel0rler ülkeler0n mal0 kapas0tes0ne dolaylı b0r katkı oluşturmaktadır. Sonuç olarak mal0 

devlet0n verg0 toplama fonks0yonu 0le trans0t t0caret ekonom0ler0n0n gereks0n0mler0 arasındak0 

denge, Zengezur Kor0dorunun ekonom0k etk0ler0n0n değerlend0r0lmes0nde bel0rley0c0 b0r unsur 

olmaktadır.  

3.  Trans%t Ekonom% Bağlamında Zengezur Kor%doru ve Türk%ye’n%n Verg% Yapısı 

Zengezur Kor0doru, Güney Kafkasya ve Orta Asya arasından yen0 b0r kara ve dem0ryolu 

bağlantısı kurma potans0yel0 taşımaktadır. Bu özell0ğ0yle bu kor0dor sadece jeopol0t0k yönüyle 

değ0l aynı zamanda mal0 ve 0kt0sad0 yönüyle de öneml0 sonuçlar doğurduğu 0ç0n stratej0k b0r hat 

olarak kabul ed0lmekted0r.  

Bu yönüyle Zengezur Kor0doru, Azerbaycan’ın Nahçıvan Özerk Cumhur0yet0 üzer0nden 

Türk0ye’ye uzanan ve Trans-Hazar Orta Kor0dorunun b0r parçası olan öneml0 b0r trans0t t0caret 

hattıdır. Kor0dor, Avrupa ve Asya t0caret yollarını kısaltma özell0ğ0 0le yük taşımacılığını 

hızlandırma potans0yel0 vardır. Bu kor0dor 0le Türk0ye’n0n trans0t t0carettek0 rolü de güçlenecekt0r 

(World Bank, 2022). Söz konusu kor0dorun 0şlerl0k kazanması 0le Türk0ye’n0n Orta Kor0dor 

0çer0s0ndek0 loj0st0k merkez rolü güçlenecekt0r. Bununla b0rl0kte Türk0ye’n0n trans0t taşımacılık 

gel0rler0, gümrük h0zmetler0nden elde ed0len dolaylı kamu gel0rler0 ve sınır kapılarındak0 t0caret 

hacm0 de artacaktır. OECD (2023a) tarafından hazırlanan “Orta Kor0dor Raporu”, Türk0ye’n0n 

loj0st0k performansının bölgede bulunan d0ğer rak0p ülkelere göre daha güçlü olduğunu 

vurgulamaktadır. Ancak rapor, Türk0ye’de gümrük süreçler0n0n 0y0leşt0r0lmes0 gerekl0l0ğ0ne de yer 

vermekted0r. Bu çerçevede Zengezur Kor0doru, Türk0ye’n0n verg0 yapısı üzer0nde özell0kle 

“KDV, gümrük verg0ler0, taşıma h0zmetler0nden alınan harçlar ve loj0st0k sektöründen doğan 

kurumlar verg0s0 gel0rler0” üzer0nden dönüştürücü etk0ler sağlayab0l0r (OECD, 2023a). Bu 

bağlamda düşünüldüğünde Türk0ye, loj0st0k ve taşımacılık altyapısını daha da güçlend0rerek Orta 

Kor0dor üzer0ndek0 trans0t faal0yetler0nden dolaylı verg0 gel0rler0 elde edeb0l0r. Bununla b0rl0kte 

Türk0ye, bölgesel ekonom0k entegrasyon konusunda merkez0 b0r aktör hâl0ne geleb0l0r. 

 Kor0dorun tam anlamıyla faal0yete geçmes0yle yük taşımacılığı hacm0n0n ve 0lg0l0 trans0t 

gel0rler0n artacağı, bunun da Türk0ye g0b0 bölge ülkeler0n0n küresel tedar0k z0nc0rler0ne daha fazla 

entegre olmasını sağlayacağı öngörülmekted0r. Örneğ0n Dünya Bankası (2023) projeks0yonlarına 

göre orta kor0dor üzer0ndek0 t0car0 hac0mler 2030’a kadar c0dd0 şek0lde artab0l0r ve Türk0ye’n0n 

doğu 0ller0nde ekonom0k büyümeye katkı sağlayab0l0r. Bu tür gen0ş ölçekl0 trans0t faal0yetler, 

malların tar0felerden muaf şek0lde taşınmasını sağlayan Ortak Trans0t S0stem0 g0b0 uluslararası 

rej0mler çerçeves0nde yürütülmekted0r ve bu rej0mler Türk0ye’n0n t0caret verg0 yapısını doğrudan 
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etk0leyen unsurlar olarak rol oynamaktadır (T0caret Bakanlığı, 2023). Zengezur Kor0dorunun 

bölgesel t0caret ağlarını gen0şletme düşünces0, trans0t ekonom0 0le 0lg0l0 mevzuatın ve verg0sel 

uygulamaların yen0den düzenlenmes0 ve öncek0 yapılarla uyumlaştırılması gerekl0 olmaktadır. 

Trans0t ekonom0, b0r ülken0n kend0 0ç p0yasasından bağımsız b0r şek0lde coğraf0 konumunun 

ekonom0k değere dönüştürülme sürec0 olarak 0fade ed0leb0l0r. Burada kamu mal0yes0 açısından 

öneml0 olan doğrudan mal 0thalatından ya da 0hracatından farklı olarak trans0t geç0şler0 sonucu 

oluşan h0zmet bazlı verg0lend0rme kapas0tes0d0r. Türk0ye açısından Zengezur Kor0dorunun akt0f 

hale gelmes0; loj0st0k depolama, antrepo h0zmetler0, s0gorta, taşıma, l0man bağlantıları ve gümrük 

müşav0rl0ğ0 g0b0 alanlarda verg0 matrahını gen0şleteb0l0r. Özell0kle h0zmet sektörünün KDV 

üretme kapas0tes0 0le loj0st0k f0rmalarının kurumlar verg0s0 yükümlülükler0 d0kkate alındığında, 

trans0t kor0dorların klas0k gümrük gel0rler0nden daha gen0ş b0r mal0 taban oluşturduğu 

görülmekted0r. OECD ver0ler0, ulaştırma ve depolama h0zmetler0n0n Türk0ye GSYH’s0 0ç0nde 

yaklaşık %9 paya sah0p olduğunu ortaya koymaktadır. Bu oran trans0t kor0dor yatırımlarının verg0 

gel0rler0ne dolaylı katkısını açıklamaktadır (OECD, 2023a). Türk0ye’n0n mevcut verg0 yapısında 

dolaylı verg0ler0n yüksek payı, trans0t t0caret güzergâhlarının kamu gel0rler0 üzer0ndek0 etk0s0n0 

daha görünür hale get0rmekted0r. Zengezur Kor0dorunun devreye g0rmes0yle b0rl0kte sınır t0caret 

merkezler0, loj0st0k üsler ve serbest bölgeler etrafında oluşacak ekonom0k faal0yetler; başta KDV 

olmak üzere damga verg0s0, harçlar ve gümrük 0şlem gel0rler0 üzer0nde gen0şlet0c0 etk0 

yaratacaktır. Özell0kle Nahçıvan üzer0nden Türk dünyasına kes0nt0s0z kara bağlantısının 

kurulması, taşıma süreler0n0 ve mal0yetler0 düşürerek t0caret hacm0n0 artırab0lecekt0r. Son dönem 

amp0r0k çalışmalar, kor0dorun Türk0ye’n0n özell0kle Azerbaycan, Türkmen0stan ve Orta Asya 

ülkeler0yle t0caret hacm0nde bel0rg0n artış yaratma potans0yel0ne sah0p olduğunu göstermekted0r. 

Artan t0caret hacm0 0se verg0 gel0rler0nde hem m0ktar hem de çeş0tl0l0k açısından gen0şleme 

sağlayacaktır (Ateş, 2025).  

Trans0t t0caret, malların b0r ülke üzer0nden geçerken gümrük verg0ler0 ve katma değer verg0s0 

(KDV) g0b0 verg0lerden muaf tutulduğu özel b0r rej0m altında yürütülen t0car0 faal0yett0r. 

Türk0ye’de trans0t t0caret, Ortak Trans0t S0stem0 ve NCTS (Yen0 B0lg0sayarlı Trans0t S0stem0) 0le 

düzenlenmekte olup, loj0st0k mal0yetler0n0 düşürerek Türk0ye’y0 uluslararası t0carette daha 

rekabetç0 b0r konuma taşımaktadır (T0caret Bakanlığı, 2023). 

Tablo 1, Türk0ye’de trans0t rej0m0 kapsamında verg0 uygulamalarını göstermekted0r. Tablodan 

da anlaşılacağı üzere trans0t t0caret rej0m0, malların b0r ülke gümrük bölges0nden geç0ş0 sırasında 

klas0k 0thalat verg0ler0ne tab0 tutulmaması esasına dayanmaktadır. Türk0ye’n0n taraf olduğu Ortak 

Trans0t S0stem0 çerçeves0nde trans0t mallar gümrük verg0s0nden muaf tutulmakta; aynı şek0lde 
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Katma Değer Verg0s0 (KDV) de n0ha0 0thalat gerçekleş0nceye kadar uygulanmamaktadır (T0caret 

Bakanlığı, 2023). Bununla b0rl0kte s0stem tamamen verg0s0z b0r yapı anlamına gelmemekted0r. 

Trans0t sürec0nde ortaya çıkab0lecek mal0 r0sklere karşı tem0nat uygulamaları öngörülmekte ve 

bu tem0natlar kamu alacağının güvence altına alınmasını sağlamaktadır. Ayrıca trans0t malların 

taşınması ve depolanması sırasında sunulan loj0st0k h0zmetler, doğrudan gümrük verg0s0 

yaratmasa da h0zmet sunumu üzer0nden dolaylı verg0 gel0rler0 doğurmaktadır. N0tek0m loj0st0k 

sektörünün t0caret hacm0 0le paralel b0ç0mde kamu gel0rler0ne katkı sağladığı uluslararası 

raporlarda da vurgulanmaktadır (OECD, 2021). 

Tablo 1. Türkiye’de Transit Rejimi Kapsamında Vergi Uygulamaları 

Unsur Açıklama Verg% Durumu 

Trans0t mallar Ülke 0ç0nden geç0ş Gümrük verg0s0 yok 

Katma Değer Verg0s0 (KDV) Mallar trans0t aşamada   Muaf 

Tem0nat uygulamaları 
Trans0t sürec0nde 
güvence Zorunlu olab0l0r 

Loj0st0k h0zmetler0 Taşıma ve depolama 
Dolaylı verg0 gel0r0 
sağlar 

Kaynak: TYcaret Bakanlığı, 2023; OECD, 2021 verYlerYnden derlenerek yazar tarafından hazırlanmıştır.  

Zengezur Kor0doru üzer0nden gerçekleşecek trans0t t0caret0n sürdürüleb0l0rl0ğ0, Türk0ye’n0n 

verg0 yapısı 0le trans0t ekonom0k gereks0n0mler arasındak0 dengen0n sağlanmasına bağlıdır. 

Trans0t t0caret, doğrudan verg0den muaf tutulsa da loj0st0k gel0rler ve gümrük 0şlemler0n0n etk0n 

yönet0m0, devlet0n mal0 kapas0tes0n0 artıracak ve ekonom0k etk0ler0n doğru şek0lde ölçülmes0n0 

sağlayacaktır (World Bank, 2022). 

Tablo 2, trans0t t0caret0n Türk0ye’n0n mal0 kapas0tes0ne dolaylı katkılarını göstermekted0r. 

Tablo 0ncelend0ğ0nde trans0t t0caret 0şlemler0 doğrudan gümrük verg0s0 katkısı sağlamasa da 

loj0st0k h0zmetler, taşıma faal0yetler0, depolama süreçler0 ve trans0t f0rmalarının kurumsal 

kazançları üzer0nden Türk0ye’n0n mal0 kapas0tes0ne dolaylı katkı sağlamaktadır. Örneğ0n 

herhang0 b0r trans0t taşımacılık f0rması Türk0ye üzer0nden b0r mal taşıdığı zaman kullanılan 

depolar ve loj0st0k h0zmetler Katma Değer Verg0s0 (KDV)’n0 arttırır. Ayrıca nakl0ye, gümrük 

müşav0rl0ğ0 ve dağıtım ş0rketler0 tarafından elde ed0len kazançlar üzer0nden gel0r ve kurumlar 

verg0s0 alınır. T0caret üzer0nden alınan bu verg0ler, ülke ekonom0s0ne dolaylı b0r mal0 katkı 

sağlamaktadır. Ayrıca Ortak Trans0t S0stem0 ve NCTS altyapısı sayes0nde tem0natların elektron0k 

0zleneb0l0rl0ğ0 artmaktadır. Bu durum kamu gel0rler0n0n güvence altına alınması ve mal0 kontrol 
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kapas0tes0n0n güçlenmes0 açısından öneml0d0r. Tem0nat s0stemler0 0le oluşab0lecek verg0 kayıpları 

önlenmekte ve devlet0n mal0 denet0m kapas0te durumu da güçlenmekted0r (T0caret Bakanlığı, 

2023; World Bank, 2022). 

Tablo 2. Transit Ticaretin Türkiye’nin Mali Kapasitesine Dolaylı Katkıları 

      Gel%r Kaynağı         Açıklama             Mal% Etk% 

Loj0st0k h0zmet gel0rler0 

Depolama, taşıma, 
s0gorta ve aktarma 
h0zmetler0nden elde 
ed0len gel0rler 

KDV, h0zmet verg0ler0 ve 
bağlantılı dolaylı verg0 
gel0rler0nde artış 

Trans0t f0rmalarının faal0yetler0 

Nakl0ye, gümrük 
müşav0rl0ğ0, antrepo 
ve dağıtım 
ş0rketler0n0n kazançları 

Kurumlar verg0s0, gel0r 
verg0s0 ve 0st0hdam kaynaklı 
mal0 kapas0te artışı 

Gümrük prosedürler0 

Trans0t tem0natlar, 
kapsamlı garant0 
s0stem0 ve NCTS 
süreçler0 

Mal0 kontrol, verg0 güvenl0ğ0 
ve kamu gel0rler0n0n tahs0l 
güvenl0ğ0 

Kaynak: OECD, 2021; World Bank, 2022; TYcaret Bakanlığı, 2023 verYlerYnden derlenerek yazar tarafından hazırlanmıştır.  

 

Kısa b0r özet olarak trans0t t0caret s0stem0; Türk0ye açısından doğrudan verg0 gel0r0 oluşturmasa 

da loj0st0k, kurumsal kazanç ve gümrük tem0natları aracılığıyla mal0 kapas0tey0 artıracak dolaylı 

mekan0zmalar oluşturduğunu söylemek mümkündür. 

Zengezur Kor0dorunun faal0yette olması Türk0ye’ye sadece dış t0caret ve loj0st0k avantajlar 

sağlamayacak aynı zamanda kamu mal0yes0 yönünden de öneml0 b0r gel0r sağlama potans0yel0 

sağlayacaktır. Türk0ye’n0n dolaylı verg0ler üzer0nden daha fazla gel0r elde ett0ğ0 göz önünde 

tutulduğunda trans0t taşımacılık faal0yetler0 sonucunda taşıma, aktarma ve depolama h0zmetler0 

ve bu h0zmetler0n sunumundan elde ed0len dolaylı verg0ler (özell0kle de KDV) ülken0n kamu 

gel0rler0nde artış sağlayacak b0r alan oluşturmaktadır. Aynı zamanda kor0dor boyunca faal0yette 

bulunacak loj0st0k 0şletmeler0, gümrük müşav0rl0kler0 ve taşıma f0rmalarının kurumsal kazançları 

dolayısıyla gel0r verg0s0, kurumlar verg0s0 ve 0st0hdam üzer0nden alınan mal0 yükümlülükler 

yoluyla verg0 tabanı gen0şlemes0ne katkı sağlanacaktır.  

Tablo 3’te Zengezur Kor0dorunun Türk0ye’n0n verg0 kapas0tes0ne potans0yel etk0ler0 

göster0lmekted0r. Tablo 3 0ncelend0ğ0nde Zengezur Kor0dorunun Türk0ye’n0n mal0 kapas0tes0 

üzer0nde çok boyutlu ve kademel0 b0r gel0r etk0s0 oluşturma potans0yel0ne sah0p olduğu 
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görülmekted0r. Tabloda yer almakta olan b0r d0ğer öneml0 unsur 0se trans0t geç0şlerde uygulanacak 

gümrük tem0natları ve prosedürel kontroller0n mal0 güvenl0k boyutu konusudur. Türk0ye gümrük 

tem0natları ve kontroller0 sayes0nde yalnızca kamu gel0rler0n0 artırmayacak aynı zamanda verg0 

kayıp ve kaçaklarının önlenmes0 bakımından da mal0 0daren0n etk0nl0ğ0n0 güçlend0reb0lecekt0r. 

Bununla b0rl0kte loj0st0k altyapı, antrepo ve depolama yatırımlarının artması yatırım temell0 

ekonom0k canlanmayı destekleyerek hem bölgesel kalkınmaya hem de dolaylı verg0 gel0rler0ne 

poz0t0f b0r etk0 sağlanacaktır. Bunun sonucunda kor0dorun t0caret hacm0n0 artırıcı etk0s0, 0thalat 

ve 0hracat bağlantılı verg0 kalemler0nde sürekl0l0k arz eden b0r gel0r artışı oluşturarak Türk0ye’n0n 

hem orta vadel0 hem de uzun vadel0 mal0 sürdürüleb0l0rl0ğ0ne stratej0k katkı oluşturab0lecek 

n0tel0k sağlayacaktır.  

Tablo 3: Zengezur Koridorunun Türkiye’nin Vergi Kapasitesine Potansiyel Etkileri 

Potans'yel Gel'r 
Kaynağı 

Açıklama Mal' Etk' 

Trans&t taşımacılık 
gel&rler& 

Zengezur Kor&doru üzer&nden Türk&ye’ye 
g&r&ş/çıkış yapan malların taşıma ve aktarma 
h&zmetler&nden elde ed&len gel&rler 

KDV ve h&zmet verg&s& artışı, 
dolaylı verg& gel&r& 

Trans&t f&rmalarının 
Türk&ye’de 
faal&yetler& 

Kor&dor üzer&nden çalışan taşımacılık ve gümrük 
müşav&rl&ğ& f&rmalarının kazançları 

Kurumlar ve gel&r verg&s&, 
&st&hdam üzer&nden dolaylı 
verg& gel&r& 

Gümrük tem&natları 
ve prosedürler& 

Kor&dor trans&t geç&şler& &ç&n alınacak tem&natlar 
ve uygulanacak gümrük kontroller& 

Mal& kontrol, verg& güvenl&ğ&, 
kamu gel&rler&nde artış 

Loj&st&k altyapı ve 
antrepo yatırımları 

Kor&dor boyunca depolama, aktarma ve l&man 
altyapısı gel&şt&rme yatırımları 

Dolaylı verg& artışı, &st&hdam 
ve yatırım gel&rler& 

İthalat-&hraç 
verg&ler&n&n dolaylı 
artışı 

Kor&dor sayes&nde artan t&caret hacm& üzer&nden 
alınacak verg&ler 

Gümrük verg&s&, 
&thalat/&hracat verg&ler&nde 
artış 

Kaynak: OECD, 2023a; World Bank, 2023; TYcaret Bakanlığı, 2024; TÜİK, 2024 verYlerYnden derlenerek yazar tarafından 
hazırlanmıştır. 

Kamu mal0yes0 perspekt0f0nden düşünüldüğünde Zengezur kor0dorunun akt0f hale gelmes0, 

Türk0ye açısından sadece dış t0caret avantajı sağlayacak b0r ulaşım hattı olmakla kalmayacak 

aynı zamanda verg0 tabanını gen0şletecek stratej0k b0r mal0 alt yapı yatırımı olacaktır. Zengezur 

kor0dorunun açılması, trans0t taşımacılığı hızlandıracak ve bununla b0rl0kte loj0st0k ş0rketler0n 

karlılığı, depolama ve s0gorta sektörler0n0n büyüklüğü, sınır kapılarında oluşacak 0şlemler artacak 

ve bununla b0rl0kte dolaylı verg0lerde de b0r artış olacaktır. Bu bağlamda düşünüldüğünde kor0dor 
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açıldığı takd0rde Türk0ye, kor0dorun mal0 get0r0ler0n0 arttırmak amacıyla gümrük d0j0talleşmes0, 

sınır geç0şler0ndek0 süreler0n azaltılması ve aynı zamanda trans0t verg0lend0rme mevzuatının 

tekrar gözden geç0r0lmes0 g0b0 konularda yen0den düzenlemeler sağlamak 0ç0n çalışmalarda 

bulunmalıdır. Bu yen0 düzenlemeler sayes0nde Türk0ye, verg0 yapısında ver0ml0l0ğ0 artırarak kayıt 

dışılığı azaltacak, trans0t ekonom0n0n sürdürüleb0l0r kamu gel0r0 üretme kapas0tes0n0 de 

güçlend0rm0ş olacaktır. 

4. Zengezur Kor%doru Bağlamında Kamu Mal%yes% Açısından R%skler, Sınırlılıklar ve 

Verg% Kapas%tes%n%n Sürdürüleb%l%rl%ğ% 

Türk0ye özel0nde Zengezur kor0dorunun potans0yel verg0 gel0rler0n0 ve mal0 kapas0tey0 

arttıracağı yönünde oluşan beklent0ler, kamu mal0yes0 perspekt0f0nde öneml0 b0r konu olmaktadır. 

Çünkü trans0t kor0dorlarının mal0 etk0ler0, sadece t0caret hacm0ndek0 artışla değ0l aynı zamanda 

t0caret güzergahının sürekl0l0ğ0, yapılan loj0st0k h0zmetler0n kurumsal kapas0tes0 ve sınır 

yönet0m0nde sağlanan koord0nasyonun düzey0 0le bel0rlenmekted0r. OECD (2023), “Orta 

Kor0dor” üzer0ne hazırlamış olduğu kapsamlı raporda bölgesel loj0st0k h0zmetler0n0n yeters0zl0ğ0, 

yüksek taşıma mal0yetler0 ve sınır geç0şler0nde var olan çok sayıdak0 prosedürler g0b0 konuların 

kor0dorların rekabet gücünü zayıflattığını vurgulamaktadır. Bu çerçevede Zengezur kor0doru 

üzer0nden öngörülmekte olan trans0t gel0rler0n0n her koşulda gerçekleşme durumu garant0 altında 

olmamaktadır. Dolayısıyla da bu durum, kamu gel0r tahm0nler0 üzer0nde b0r bel0rs0zl0ğ0n de 

olab0leceğ0n0 göstermekted0r. Bu bağlamda çalışma ele alındığında Zengezur kor0dorunun kamu 

mal0yes0 perspekt0f0nden r0skler ve sınırlılıklar ve verg0 kapas0tes0n0n sürdürüleb0l0rl0ğ0 olarak 0k0 

farklı başlıkta 0nceleneb0l0r.  

Ø Kamu Mal,yes, Yönünden Oluşturulan R,skler ve Sınırlılıklar: Zengezur 

kor0dorunun kamu mal0yes0 açısından düşünüldüğünde b0rçok r0sk ve sınırlılık 

oluşturduğunu söylemek mümkündür. Örneğ0n Zengezur kor0dorunun alternat0f0 

olan trans0t güzergahları mal0yet olarak daha avantajlı duruma gel0rse ya da 

herhang0 b0r s0yas0 ger0l0m olur ve bu ger0l0m der0nleş0rse öngörülmekte olan verg0 

gel0rler0n0n artışı beklenen düzeyden daha az olab0l0r. Kamu mal0yes0 yönünden 

öneml0 olan b0r d0ğer r0sk 0se kor0dor üzer0nden elde ed0len mal0 kazançların 

bölgesel olarak denges0z dağılımı konusu 0le 0lg0l0d0r. Trans0t t0caret0n sınır 

şeh0rler0nde ve loj0st0k merkez sayılan yerlerde daha fazla olması durumunda bu 

yerlerde yerel verg0 tabanı gen0şlerken ülke genel0nde 0se homojen b0r verg0 gel0r 

gen0şlemes0 olmayab0l0r. Bu durum bölgeler arasındak0 mal0 kapas0te farklılığını 

der0nleşt0reb0l0r ve yatay eş0ts0zl0k sorunu daha da görünür b0r duruma geleb0l0r. 
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Kamu mal0yes0 kuramı çerçeves0nde verg0 kapas0tes0n0n bel0rl0 coğraf0 alanlarda 

daha yoğun olması durumunda gel0r kapas0tes0 farklılığı ve buna bağlı olarak mal0 

denges0zl0k oluşab0l0r. Bu durumda da 0dareler0n yatay eş0ts0zl0ğ0 çözmek amacıyla 

mal0 denkleşt0rme yöntemler0ne başvurması gerekmekted0r (Karagöz, 2019). Bu 

bağlamda düşünüldüğünde Zengezur kor0doru üzer0nden elde ed0len mal0 

get0r0ler0n sadece toplam gel0r etk0s0 yönünden değ0l aynı zamanda bölgelerarası 

gel0r dağılımı ve mal0 denge üzer0ndek0 sonuçları üzer0nden de değerlend0r0lmes0 

öneml0 olmaktadır. OECD raporunda üzer0nde durulan b0r d0ğer öneml0 konu 0se 

Orta Kor0dor üzer0ndek0 ekonom0k hareketl0l0ğ0n öneml0 b0r kısmının bel0rl0 

loj0st0k noktalarda toplanmış olduğu ve bu yoğunluğun altyapı yatırımlarını da 

etk0led0ğ0 konusudur (OECD, 2023). Bu durum Zengezur kor0dorunun Türk0ye’de 

oluşturacağı verg0sel katkının mekânsal yönde dağılımı konusu açısından da 

öneml0 b0r konu olmaktadır. Çünkü bu konu, kamu harcamaları pol0t0kası 

çerçeves0nde bölgesel adalet açısından pol0t0ka yapıcıları tarafından tekrar b0r 

düzenleme gerekt0reb0l0r. B0r başka r0sk durumu 0se trans0t t0caret hacm0n0n 

artmasıyla b0rl0kte kayıt dışılığın ve verg0 güvenl0ğ0 r0sk0n0n artab0lmes0d0r. OECD 

raporunda, sınır kapılarındak0 gümrük koord0nasyonun yeterl0 düzeyde 

sağlanamaması, kontrol süreçler0n0n uzaması ve d0j0tal uyumsuzluklar g0b0 

konuların olması trans0t geç0şlerde gec0kmelere ve buna bağlı olarak denet0mlerde 

sıkıntılara neden olduğu durumlara da yer ver0lmekted0r. Bu tür sıkıntılar, kamu 

mal0yes0 l0teratürü açısından düşünüldüğünde mükellefler0n eks0k beyanda 

bulunmalarına, sınırlarda usulsüz geç0şlere ve verg0 kayıp ve kaçaklarının 

artab0lmes0ne sebep olmaktadır. Zengezur kor0dorunun verg0 kapas0tes0n0n etk0n 

b0r şek0lde kamu gel0rler0ne aktarılab0lmes0 sadece t0caret hacm0ndek0 gen0şleme 

0le değ0l; aynı zamanda d0j0tal gümrükleşme konusunun da gel0şt0r0lmes0ne, sınır 

ötes0 ver0 entegrasyonunun sağlanmasına, ortak trans0t belge standartlarının 

oluşturulmasına ve denet0m kapas0tes0n0n güçlend0r0lmes0ne bağlı olmaktadır.  

Tablo 4’te Zengezur kor0doru bağlamında kamu mal0yes0 açısından r0skler ve sınırlılıklar 

göster0lmekted0r. Bu tablo, kor0dorun kamu mal0yes0 açısından gel0r artırıcı yönü olduğu kadar 

yapısal r0sk ve sınırlılıkları da 0çerd0ğ0n0 göstermekted0r. Tablo 0ncelend0ğ0nde Zengezur 

Kor0doru’nun kamu mal0yes0 üzer0ndek0 etk0ler0 yalnızca gel0r artırıcı yönüyle değ0l, aynı 

zamanda yapısal r0skler ve kurumsal sınırlılıklar çerçeves0nde değerlend0r0lmes0 gerekt0ğ0 

görülmekted0r. Özell0kle jeopol0t0k kırılganlık, alternat0f güzergâh rekabet0 ve kurumsal kapas0te 



ZENGEZUR KORİDORU’NUN ULUSAL, BÖLGESEL VE KÜRESEL ETKİLERİ (CİLT 1) 
 

110 

eks0kl0ğ0, kor0dorun uzun döneml0 verg0 potans0yel0n0n gerçekleşme düzey0 üzer0nde bel0rley0c0 

rol oynamaktadır. 
Tablo 4: Zengezur KorOdoru Bağlamında Kamu MalOyesO Açısından ROskler ve Sınırlılıklar 

Boyut Risk / Sınırlılık Kamu Maliyesine 
Olası Etki Literatüre Katkı 

Jeopolitik 
kırılganlık 

Bölgesel siyasi gerilimler 
ve sınır güvenliği sorunları 

Transit gelirlerde 
dalgalanma, bütçe 
öngörü hatası 

Jeopolitik riskin mali 
analizlere 
entegrasyonu 

Alternatif 
güzergâh 
rekabeti 

İran, Gürcistan ve diğer 
koridorların maliyet 
avantajı 

Beklenen vergi 
artışının sınırlı kalması 

Rekabetçi transit rota 
yaklaşımı 

Kurumsal 
kapasite 
eksikliği 

Gümrük koordinasyonu, 
veri paylaşımı, lojistik 
yönetim zayıflığı 

Tahsil verimliliğinin 
düşmesi 

Vergi idaresi–lojistik 
yönetişim ilişkisi 

Kayıt dışılık 
riski 

Sınır ticaretinde informal 
işlemler 

Vergi kaybı ve 
denetim maliyet artışı 

Dijital denetim 
literatürüne katkı 

Bölgesel asimetri Gelirin belirli sınır illerinde 
yoğunlaşması Yatay mali eşitsizlik Mali denkleştirme 

ihtiyacı 
Kaynak: OECD, 2023; World Bank, 2023a verYlerYnden derlenerek yazar tarafından oluşturulmuştur.  
 

Ø Kamu Mal,yes, Yönünden Verg, Kapas,tes,n,n Sürdürüleb,l,rl,ğ,:  Zengezur 

kor0dorunun kamu mal0yes0 yönünden verg0 kapas0tes0n0n sürdürüleb0l0rl0ğ0 

konusu 0ncelen0rken alt yapı yatırım mal0yetler0 0le beklenen gel0rler arasındak0 

dengeye d0kkat ed0lmes0 gerek0r. Dem0ryolu bağlantıları, loj0st0k üsler, antrepolar, 

sınır kapılarının yen0lenmes0 ve güvenl0k açısından yapılan yatırımlar kamu 

bütçes0nde mal0yetlere yol açab0l0r. Dünya Bankası tarafından hazırlanan “Orta 

T0caret ve Taşıma Kor0doru” Raporuna göre kor0dorların etk0n faal0yet 

göstereb0lmes0 0ç0n büyük ölçekl0 altyapı yatırımları zorunlu olmaktadır (World 

Bank, 2023a). Bu yönüyle düşünüldüğünde Zengezur kor0dorunun kısa vadede 

mal0 yük; orta ve uzun vadede 0se mal0 get0r0 sağlama potans0yel0 taşıdığını 

söylemek mümkündür. Kamu mal0yes0 teor0s0 bağlamında kor0dorun başarısı 

sadece verg0 gel0rler0ne göre değ0l, aynı zamanda net sosyal fayda ve mal0 

sürdürüleb0l0rl0k kr0terler0ne göre 0ncelenmel0d0r.  

Tablo 5’de Zengezur kor0doru bağlamında verg0 kapas0tes0n0n 

sürdürüleb0l0rl0ğ0 boyutu göster0lmekted0r. Tabloda yer alan sürdürülebilirlik 

boyutları, Zengezur Koridoru’nun potansiyel vergi kapasitesinin uzun dönemde 

istikrarlı kamu gelirine dönüşebilmesi için gerekli yapısal koşulları 

göstermektedir.  
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İlk olarak gelir istikrarı boyutu, transit ticaret hacminin sürekliliği ve 

güzergâhın kesintisiz işleyişi ile doğrudan ilişkilidir. Koridorun jeopolitik veya 

lojistik kesintilere maruz kalmaması, vergi gelirlerinin öngörülebilirliğini 

artırarak bütçe projeksiyonlarının güvenilirliğini güçlendirecektir. İkinci olarak 

tahsil verimliliği, dijital gümrükleşme, ortak transit belge kullanımı ve sınır ötesi 

veri paylaşım mekanizmalarının etkinliğine bağlıdır. OECD’nin dijital dönüşüm 

yaklaşımı, vergi idarelerinde veri temelli izleme ve süreç entegrasyonunun kayıp-

kaçak riskini azaltarak fiili tahsilat oranını yükselttiğini ortaya koymaktadır 

(OECD, 2021). Kurumsal sürdürülebilirlik boyutu ise gümrük idaresi, vergi 

yönetimi ve lojistik kurumlar arasında kalıcı bir eşgüdüm kapasitesinin 

oluşturulmasını ifade etmektedir. Bu kurumsal koordinasyon, yalnızca kısa 

dönemli gelir artışını değil, aynı zamanda uzun dönemli vergi kapasitesinin 

korunmasını sağlayan temel yönetişim unsurudur. Bölgesel mali denge açısından 

ise koridor gelirlerinin belirli sınır illerinde yoğunlaşması, ülke genelinde mali 

kapasite farklarını artırabileceğinden, yatay mali denkleştirme mekanizmalarının 

önemini artırmaktadır. Bu yaklaşım, bölgeler arası mali kapasite farklılıklarının 

transfer sistemleriyle dengelenmesini öneren teorik literatürle uyumludur (OECD, 

2023b).  Son olarak şok dayanıklılığı ve yönetişim–uyum kapasitesi, vergi 

kapasitesinin sürdürülebilirliğini dinamik hale getiren iki kritik unsurdur. 

OECD’nin dijital dayanıklılık yaklaşımına göre, kriz dönemlerinde vergi 

idarelerinin teknolojik esneklik, veri sürekliliği ve risk esaslı denetim kapasitesi 

geliştirmesi, gelir tabanının ani daralmasını sınırlamaktadır (OECD, 2021). Bu 

çerçevede Zengezur Koridoru’nun vergisel potansiyelinin kalıcı kamu gelirine 

dönüşmesi, yalnızca transit ticaret hacmindeki büyümeye değil; aynı zamanda 

dijital altyapı, veri standartları, kurumsal koordinasyon ve krizlere karşı mali 

dayanıklılık kapasitesinin birlikte güçlendirilmesine bağlıdır. 

Yukarıdak0 açıklamalardan hareketle Zengezur Kor0doru’nun verg0sel potans0yel0n0n 

sürdürüleb0l0r b0r kamu gel0r0ne dönüşeb0lmes0n0n yalnızca t0caret hacm0ndek0 artışa bağlı 

olmadığını; aynı zamanda tahs0l ver0ml0l0ğ0, kurumsal koord0nasyon, bölgesel mal0 denge ve 

dışsal şoklara karşı dayanıklılık g0b0 çok boyutlu unsurlara dayandığını söylemek mümkündür. 

Bu yönüyle tablo, verg0 kapas0tes0n0 stat0k değ0l d0nam0k b0r sürdürüleb0l0rl0k çerçeves0nde ele 

almaktadır. 
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Tablo 5: Zengezur Koridoru Bağlamında Vergi Kapasitesinin Sürdürülebilirliği 
 

Kaynak: OECD, 2021; OECD, 2023b verilerinden derlenerek yazar tarafından hazırlanmıştır. 

Şekil 1, Zengezur koridoru çerçevesinde mali riskler ve vergi kapasitesinin sürdürülebilirliği 

modelini göstermektedir. Modelde Zengezur Koridoru bağlamında kamu maliyesi açısından 

ortaya çıkan risklerin vergi kapasitesinin sürdürülebilirliği üzerindeki etkisi çok aşamalı bir 

nedensellik zinciri içinde gösterilmektedir.  

Ø Modelin ilk aşaması; jeopolitik riskler, kurumsal sınırlılıklar, alternatif rota 

rekabeti ve bölgesel dengesizlikler gibi unsurlardan oluşmaktadır. Bu unsurlar 

transit ticaret hacmi ile vergi tabanı üzerinde doğrudan belirleyici etki özelliği 

taşımaktadır. OECD’nin Orta Koridor analizinde de transit süreçlerin özellikle 

sınır prosedürlerindeki uyumsuzluk, kurumsal koordinasyon eksikliği ve alternatif 

güzergâh rekabeti nedeniyle kırılganlaştığı vurgulanmaktadır. Bu kırılganlık, 

transit gelirlerin istikrarını ve dolayısıyla kamu gelir projeksiyonlarının 

güvenilirliğini etkileyebilmektedir (OECD, 2023a).  

Sürdürüleb$l$rl$k 
Boyutu     Temel Açıklama 

Verg$ Kapas$tes$ 
Üzer$ndek$ Olası Etk$ 

Pol$t$ka ve L$teratüre 
Özgün Katkı 

Gel$r $st$krarı 

Trans9t t9caret hacm9n9n 
sürekl9l9k göstermes9 ve 
güzergâhın kes9nt9s9z 
9şlemes9 

Verg9 gel9rler9nde 
düzenl9 ve öngörüleb9l9r 
artış 

Verg9 kapas9tes9n9n 
jeopol9t9k sürekl9l9k 9le 
9l9şk9lend9r9lmes9 

Tahs$l ver$ml$l$ğ$ 
D9j9tal gümrükleşme, ortak 
trans9t belgeler9 ve sınır 
ötes9 ver9 paylaşımı 

Kayıp-kaçak r9sk9n9n 
azalması ve f99l9 tahs9lat 
oranının yükselmes9 

D9j9tal verg9 yönet9m9 9le 
loj9st9k entegrasyon 
model9n9n gel9şt9r9lmes9 

Kurumsal 
sürdürüleb$l$rl$k 

Gümrük 9dares9, verg9 
yönet9m9 ve loj9st9k 
kurumlar arasında eşgüdüm 

Uzun döneml9 verg9 
tahs9l kapas9tes9n9n 
güçlenmes9 

Verg9 9dares9–loj9st9k 
yönet9ş9m 9l9şk9s9n9n 
kurumsal modellemes9  

Bölgesel mal$ 
denge 

Verg9sel katkının ülke 
genel9nde dengel9 dağılımı 

Mal9 kapas9te 
farklılıklarının 
sınırlanması 

Bölgesel mal9 
denkleşt9rme l9teratürüne 
kor9dor etk9s9n9n 
eklenmes9 

Şok dayanıklılığı 
Jeopol9t9k kr9zler, alternat9f 
rota baskısı ve ekonom9k 
dalgalanmalara d9renç 

Verg9 tabanının an9 
daralmasının önlenmes9 

Verg9 kapas9tes9n9n 
dayanıklılık temell9 
d9nam9k modelle ele 
alınması  

Yönet$ş$m ve uyum 
kapas$tes$ 

Ortak standartlar, belge 
harmon9zasyonu ve r9sk 
esaslı denet9m 

Verg9 güvenl9ğ9n9n 
artması ve uyum 
mal9yetler9n9n azalması 

Tax Adm9n9strat9on 3.0 
yaklaşımının trans9t 
kor9dorlara uygulanması  
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Ø Modelin ikinci aşamasında transit ticaret hacmi ve vergi tabanı üzerindeki etkinin, 

vergi tahsil kapasitesi ile gelir istikrarına dönüştüğü varsayılmaktadır. Bu aşama, 

dijital gümrükleme, veri paylaşımı ve risk esaslı denetim kapasitesi gibi yönetişim 

unsurlarının fiili tahsilat performansı üzerindeki rolünü yansıtmaktadır. 

OECD’nin vergi idaresi literatürü, özellikle dijital sistemlerin ve kurumlar arası 

veri entegrasyonunun kayıp-kaçak riskini azaltarak gelir istikrarını 

güçlendirdiğini göstermektedir (OECD, 2023b).  

Ø Son aşamada ise kamu maliyesinin sürdürülebilirliği, mali dengeleme 

mekanizmaları, dijital gümrük denetimi ve risk odaklı gelir stratejileriyle 

desteklenmektedir. Özellikle bölgesel dengesizlikler nedeniyle sınır illerinde 

yoğunlaşabilecek vergi kapasitesi artışlarının ülke geneline dengeli biçimde 

yansıtılabilmesi için yatay mali denkleştirme araçlarının önemi artmaktadır. Bu 

yaklaşım, bölgeler arası mali kapasite farklarının transfer sistemleriyle 

dengelenmesini savunan mali federalizm ve yatay eşitsizlik literatürüyle 

uyumludur (Moisio ve Vidal-Bover, 2023).  

Şekil 1: Zengezur Koridoru Çerçevesinde Mali Riskler ve Vergi Kapasitesinin Sürdürülebilirliği Modeli  

 

Kaynak: OECD, 2021; OECD, 2023a; OECD, 2023b verilerinden yararlanarak yazar tarafından oluşturulmuştur. 
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Daha kısa bir ifadeyle şekil 1, Zengezur Koridoru kaynaklı risk ve sınırlılıkların transit ticaret, 

vergi tahsil kapasitesi ve gelir istikrarı üzerinden kamu maliyesinin özellikle de vergilendirme 

konusunun sürdürülebilirliğine nasıl yansıdığını göstermektedir. Ayrıca şekil 1’de mali 

dengeleme, dijital denetim ve risk odaklı gelir stratejilerinin sürdürülebilir vergi kapasitesi 

açısından tamamlayıcı politika araçları olduğuna da vurgu yapılmaktadır. 

5. Sonuç ve Öneri 

“Zengezur Koridorunun Kamu Maliyesi Bağlamında İncelenmesi ve Bu Koridorun Türkiye 

Açısından Potansiyel Vergisel Sonuçları” başlıklı bu çalışma 0le Zengezur kor0dorunun Türk0ye 

özel0nde ortaya koyab0leceğ0 olası verg0sel sonuçları kamu mal0yes0 yönüyle teor0k olarak 

0ncelenm0şt0r. Elde ed0len kavramsal çerçeve, kor0dorun yalnızca trans0t t0caret hacm0n0 artıran 

b0r loj0st0k güzergâh olarak değ0l, aynı zamanda kamu gel0rler0, verg0 tabanı gen0şlemes0 ve mal0 

kapas0te üzer0nde dönüştürücü etk0ler yaratab0lecek stratej0k b0r ekonom0k unsur olarak 

değerlend0r0lmes0 gerekl0l0ğ0n0 vurgulamaktadır. Bu bağlamda kamu mal0yes0 açısından da 

Zengezur kor0dorunun çok öneml0 olduğunu söylemek mümkündür. Özell0kle gümrük gel0rler0, 

loj0st0k h0zmetlerden doğan katma değer verg0s0, akaryakıt tüket0m0 üzer0nden alınan dolaylı 

verg0ler, sınır t0caret0ne bağlı yerel ekonom0k canlılık ve kurumsal faal0yet artışı g0b0 durumların 

olmasıyla b0rl0kte Zengezur kor0dorunun Türk0ye’n0n verg0 yapısında yen0 gel0r alanları 

sağlanab0leceğ0ne vurgu yapılmaktadır. 

Ayrıca bu çalışma, söz konusu vergisel potansiyelin otomatik ve doğrusal biçimde kamu 

gelirine dönüşmeyeceğini de ortaya koymaktadır. Koridorun jeopolitik sürekliliği, alternatif 

güzergâhların maliyet avantajı, sınır kapılarındaki işlem süreleri, dijital gümrükleşme düzeyi ve 

ülkeler arası kurumsal koordinasyon kapasitesi, bu potansiyelin gerçekleşme derecesini 

belirleyen temel değişkenler olmaktadır. Özellikle OECD’nin vurguladığı belge 

harmonizasyonu, veri paylaşımı ve ortak sınır prosedürleri gibi unsurların eksikliği, transit geçiş 

sürelerini uzatarak hem koridorun cazibesini azaltmakta hem de vergi tahsil kapasitesini de 

düşürmektedir. Bu nedenle kamu maliyesi açısından temel sonuç, koridorun vergisel etkisi 

sadece ticaret hacmine bağlı değildir, aynı zamanda kurumsal yönetişim kalitesine de bağlı 

olduğudur. 

Çalışmada yer alan önemli sonuçlardan biri de vergisel katkının bölgesel düzeyde dengeli bir 

dağılım sergilemeyebileceği konusu üzerinedir. Transit faaliyetlerin özellikle sınır illeri, gümrük 

kapıları ve lojistik merkezlerde yoğunlaşması, belirli bölgelerde vergi tabanını genişletirken ülke 
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genelinde eşit düzeyde bir gelir etkisi sağlamayabilir. Bu durum, yatay mali eşitsizlikleri artırarak 

merkezi bütçe transferleri ve mali denkleştirme mekanizmalarının önemini güçlendirebilir. Bu 

bağlamda yerel mali kapasite literatürü, coğrafi olarak yoğunlaşan gelir kapasitesinin transfer 

sistemleriyle dengelenmesi gerektiğine vurgu yapmaktadır. Dolayısıyla Zengezur Koridoru’nun 

kamu maliyesine katkısı, yalnızca toplam gelir artışı bakımından değil, aynı zamanda bölgeler 

arası mali adalet ve kaynak tahsisi açısından da değerlendirilmelidir. 

Bu bakış açısıyla incelendiğinde, dört önemli politika önerisi sunulabilir. Bunlar şunlardır: 

1. Olası çözümlerden biri, ülkenin dijital gümrük alt yapısını güçlendirmektir. Dijital 

gümrükleşme altyapısının güçlendirilmesi önerisi bu öneriler içerisinde çok önemli 

bir öneri olarak görülebilir. Dijital gümrükleşme alt yapısı ile ülkenin ortak transit 

belgeleri, elektronik veri paylaşımı, risk odaklı denetim mekanizmaları, vergi kayıp-

kaçak riskini azaltarak fiili tahsilat oranını arttıracaktır.  

2. Ülkede jeopolitik ve alternatif rota risklerine karşı mali dayanıklılık stratejileri 

oluşturularak geliştirilmelidir. Zengezur koridoru gelirlerinin sürekli bir kamu geliri 

kalemi varsayılması yerine, farklı gelir kalemlerine dayalı daha esnek gelir 

kalemlerinin olabileceği modeller oluşturulmalıdır. Bu sayede bütçe tahmini hataları 

azaltılarak orta vadeli mali planlama güçlendirilecektir. 

3. Bir diğer öneri ise ülke yönetimi tarafından bölgesel mali denkleştirme 

mekanizmalarının yeniden tasarlanması konusundadır. Bölgesel mali denkleştirme 

mekanizmaları yeniden tasarlandığında özellikle sınır illerinde yoğunlaşabilecek 

vergisel kapasite artışları düzenlenerek bölgesel adaletin sağlanması açısından ülke 

genelinde denge sağlanabilecektir. Bu durum kamu harcamalarının etkinliğinin 

sağlanması yönünden de önem taşımaktadır. bu yönüyle incelendiğinde lojistik 

merkezlerin geliştiği bölgeler üzerinde elde edilen vergi kapasitesinin birazının 

kalkınma açısından gerekli görülen bölgelere yönlendirilmesi, ülkenin mali 

sürdürülebilirliği ve sosyal adaleti arasında denge sağlayabilir.  

4. Sonuncu öneri ise ülkede kurumsal koordinasyon ve çok taraflı yönetişim 

kapasitesinin arttırılması yönündedir. Ülkede kurumsal koordinasyon ve çok taraflı 

yönetişim kapasitesinin arttırılırsa ülke Zengezur koridoru üzerinden uzun dönemli 

vergisel bir başarı elde edecektir. Uzun dönemli vergisel başarı yalnızca Türkiye’nin 

iç mali ve gümrük düzenlemelerine değil; aynı zamanda Azerbaycan, Nahçıvan ve 

bölgesel transit ağlarıyla uyumlu ortak standartların geliştirilmesine bağlıdır.  
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Sonuç olarak Zengezur Koridoru, Türkiye açısından yalnızca jeostratejik ve lojistik alanda 

fırsatlar sunmamakta, aynı zamanda kamu gelirleri, vergi tahsil kapasitesi, bölgesel mali denge 

ve sürdürülebilir vergi kapasitesi bakımından da önemli fırsatlar sunmaktadır. Ancak bu 

fırsatların kalıcı bir kamu gelirine dönüşebilmesi için risklerin doğru yönetilmesi, dijital mali 

altyapının güçlendirilmesi ve bölgesel iş birliğinin kurumsallaştırılması gerekir. Bu yönüyle 

çalışma, Zengezur literatürüne kamu maliyesi eksenli teorik bir değerlendirme ve politika 

çerçevesi sunmaktadır. 
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ZENGEZUR KORİDORU: GÜNEY KAFKASYA’DA DÖNÜŞEN 
GÜÇ DENGELERİ, BÖLGESEL ENTEGRASYON VE 
AVRASYA JEOPOLİTİĞİNİN YENİ EKSENİ 
Aslıhan Iğdır Akaras*, Emrah Konuralp** 

1. G%r%ş 

Zengezur Kor0doru kısa b0r güzergah olsa da taşıdığı 0şlevle öne çıkarak Orta Asya ve Hazar 

Havzası’nı, Azerbaycan üzer0nden ve Ermen0stan topraklarından geçerek Türk0ye’ye bağlama 

potans0yel0 taşımaktadır. Kor0dorun sosyoekonom0k ve jeostratej0k ağırlığı da buradan 

gelmekted0r. 2020’dek0 İk0nc0 Karabağ Savaşı’nın ardından yen0den gündeme gelen kor0dorun, 

Azerbaycan anakarasını güney Ermen0stan üzer0nden Nahçıvan’a bağlaması öngörülmekte ve bu 

da onu bölgesel güç dengeler0n0n yen0den kurulduğu b0r eş0ğe yerleşt0rmekted0r. 

Bu bölüm, Güney Kafkasya’da öner0len Zengezur Kor0doru bağlamında aktörler arasındak0 

rekabet0n jeopol0t0k sonuçlarını 0ncelemekted0r. Çalışma, Bölgesel Güvenl0k Kompleks0 Teor0s0 

(BGKT) çerçeves0nde başlıca aktörler0n stratej0k çıkarlarını, olası güç kaymalarını ve bunların 

uluslararası 0l0şk0lere daha gen0ş etk0ler0n0 ele almaktadır. Temel sav, kor0dor anlaşmazlığının 

bölgesel güvenl0k kompleksler0n0 hem yansıttığı hem de yen0den şek0llend0rd0ğ0; rekabet 0le 0ş 

b0rl0ğ0n0n bu süreçte 0ç 0çe geçt0ğ0d0r. Çalışma ayrıca kor0doru Sovyet sonrası alanda değ0şen 

jeopol0t0k gerçekl0kler0n b0r yansıması olarak okur ve onun bölgesel entegrasyon, enerj0 

pol0t0kaları ve büyük güç rekabet0 açısından öneml0 sonuçlar doğurduğunu savunmaktadır. Bu 

amaçla paydaşların konum ve çıkarları karşılaştırmalı b0ç0mde 0ncelenm0ş; akadem0k çalışmalar, 

pol0t0ka belgeler0 ve haberler taranmıştır. Elde ed0len bulgular ışığında olası senaryolar ve pol0t0ka 

öner0ler0 gel0şt0r0lm0şt0r. 

Çalışma, yorumsamacı b0r doküman ve söylem çözümlemes0ne dayanmaktadır. İncelenen 

b0r0nc0l malzeme, sürec0n dönüm noktalarını belgeleyen met0nlerden oluşmaktadır. Bunlar, 10 

Kasım 2020 tar0hl0 Üçlü B0ld0r0, 2021 Şuşa Beyannames0 ve 2025 Wash0ngton Z0rves0 0le 

TRIPP’e 0l0şk0n resm0 açıklamalardır. Bu met0nler, hakeml0 l0teratür ve düşünce kuruluşu 
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raporlarıyla b0rl0kte okunmuştur. Zengezur Kor0doru, savaş sonrası bölgesel güvenl0k 

düzen0ndek0 dönüşümü görünür kıldığı 0ç0n “açıklayıcı” b0r örnek olarak seç0lm0şt0r. Amaç 

0stat0st0ksel genelleme değ0l, kuramsal kavramların tek b0r kr0t0k vaka üzer0nden 0şlet0lmes0d0r. 

Yöntem0n başlıca sınırı, Ermen0ce ve Rusça b0r0nc0l kaynaklara doğrudan er0ş0m0n sınırlı oluşu 

ve sürec0n hala gel0şmekte olmasıdır. Bu nedenle çıkarımlar kes0n sonuçlar olarak değ0l, eğ0l0m 

okumaları olarak değerlend0r0lmel0d0r. 

Kor0dorun güzergahı ve taşıdığı potans0yel düşünüldüğünde, gen0ş b0r coğrafyadak0 ülkeler 

arasında ekonom0k ve t0car0 0l0şk0ler0 der0nleşt0reb0leceğ0, bölgesel kalkınmayı 0ler0 b0r aşamaya 

taşıyab0leceğ0 görülmekted0r. 

Azerbaycan’ın Doğu-Batı ulaşım hattını kurma ve 0şlevsel kılma yönündek0 etk0n rolü 

bölgesel 0ş b0rl0ğ0ne 0y0 b0r örnekt0r. Bakü, kor0dorun ver0ml0l0ğ0n0 artırmak 0ç0n çok taraflı 0ş 

b0rl0ğ0 mekan0zmalarına yaslanan, bütünleşmey0 teşv0k eden b0r pol0t0ka 0zlemekted0r. 

Ayrıca Blank (2022), Ukrayna Savaşı bağlamında Ermen0stan’ın Avrupa 0le Asya arasında 

öneml0 b0r bağlantı hattı olan Zengezur Kor0doru’nun 0nşasını daha fazla erteleyemeyeceğ0n0 0ler0 

sürmekted0r. Bu da kor0dorun artan jeopol0t0k önem0ne 0şaret etmekted0r. Benzer b0ç0mde de Waal 

(2021), İk0nc0 Karabağ Savaşı’nın sonucunun bölgede b0r nes0l sonra 0lk kez yen0 t0car0 0l0şk0ler 

ve ekonom0k 0ş b0rl0ğ0 0mkanlarına zem0n hazırladığını bel0rtmekted0r. 

İk0nc0 Karabağ Savaşı’nın ardından Azerbaycan, Rusya ve Ermen0stan arasında 0mzalanan 10 

Kasım 2020 tar0hl0 Üçlü B0ld0r0 0le yen0den gündeme gelen Zengezur Kor0doru, yaklaşık 44 

k0lometrel0k kısa b0r güzergaha sah0p olsa da jeopol0t0k açıdan son derece kr0t0kt0r. Kor0dor, son 

yıllarda bölgesel ulaşım ve 0let0ş0m altyapısının yen0den yapılandırılmasında bel0rley0c0 b0r etk0 

taşımaktadır. Bu önem yen0 de değ0ld0r. Öyle k0, 2020’dek0 Ermen0stan-Azerbaycan çatışması 

tırmanmadan önce dah0 uluslararası stratej0k çevreler0n gündem0nde ve kamuoyunda tartışmalı 

b0r proje olarak yer etm0şt0r (BBC News, 2025). Örneğ0n ABD merkezl0 0st0hbarat ve anal0z 

kuruluşu Stratfor, 27 Haz0ran 2012 tar0hl0 raporunda kor0doru denet0m altında tutan aktörün 

Anadolu’dak0 Türk nüfuz alanına, Kafkasya’dak0 Rus nüfuz alanına ve doğrudan İran’ın çek0rdek 

topraklarına güç yansıtab0leceğ0n0 bel0rtm0şt0. 

2. Kuramsal Çerçeve: Bölgesel Güvenl%k Kompleks% Teor%s% 

Zengezur Kor0doru’nun bölgesel ve küresel aktörler nezd0nde yarattığı rekabet ve 0ş b0rl0ğ0 

d0nam0kler0n0 çözümlemek 0ç0n bu çalışma, Barry Buzan ve Ole Wæver tarafından gel0şt0r0len 

Bölgesel Güvenl0k Kompleks0 Teor0s0’n0 anal0t0k çerçeve olarak ben0msemekted0r. Kopenhag 

Okulu geleneğ0 0ç0nde şek0llenen bu yaklaşım, güvenl0ğ0n ne yalnızca devlet düzey0nde ne de 
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küresel s0stem düzey0nde, asıl olarak bölgesel düzeyde anlaşılab0leceğ0n0 0ler0 sürer. Buzan ve 

Wæver’a (2003) göre coğraf0 yakınlık güvenl0k etk0leş0m0n0 yoğunlaştırdığından, devletler0n 

güvenl0k kaygıları b0rb0r0nden ayrılamayacak ölçüde 0ç 0çe geçer. Bu da güvenl0k etk0leş0m0n0n 

bel0rg0n ve 0st0krarlı örüntüler0 olarak tanımlanan bölgesel güvenl0k kompleksler0n0 oluşturur. 

Kuramın bu çalışma açısından üç temel kavramı öne çıkar. B0r0nc0s0, dostluk ve düşmanlık 

örüntüler0d0r (patterns of am%ty and enm%ty): B0r kompleks 0ç0ndek0 0tt0faklar, husumetler ve güç 

dengeler0, dışarıdan gelen etk0lerden çok bölgen0n kend0 tar0hsel ve coğraf0 d0nam0kler0 

tarafından bel0rlen0r. İk0nc0s0, yalıtkan devlet (%nsulator) kavramıdır: İk0 ayrı güvenl0k 

kompleks0n0n temas noktasında yer alan, ancak her 0k0s0n0n d0nam0kler0n0 de tam olarak 

üstlenmeyen, b0r tür güvenl0k tamponu 0şlev0 gören aktördür. Üçüncüsü, örtü (overlay) 

kavramıdır: Bölge dışı b0r büyük gücün bölgeye nüfuz ederek yerel güvenl0k d0nam0kler0n0 

bastırması ve bölgesel aktörler0n özerk hareket alanını sınırlamasıdır (Buzan ve Wæver, 2003). 

Bu kavram set0, Güney Kafkasya’nın İk0nc0 Karabağ Savaşı sonrası dönüşümünü çözümlemek 

0ç0n elver0şl0 b0r zem0n sunar. Bununla b0rl0kte bu çalışmada kuram, Buzan ve Wæver’0n 

kompleks bet0mlemes0n0 durağan b0r yapı olarak değ0l, 0çer0den dönüşeb0len b0r süreç olarak 

okur. Acharya’nın (2007) bu kurama yöneltt0ğ0 eleşt0r0 bu açıdan yol göster0c0d0r. Buna göre 

bölgeler salt büyük güçler0n 0nşa ett0ğ0 nesneler değ0ld0r; yerel aktörler0n güce karşı gel0şt0rd0ğ0 

d0renç, dışlama ve sosyalleşt0rme stratej0ler0, bölgesel düzen0n b0ç0mlenmes0nde en az dış güçler 

kadar bel0rley0c0d0r. Bu 0çer0den-dışarıya bakış, aşağıda savunulan “h0yerarş0s0 henüz oturmamış 

geç0ş hal0” savının kuramsal dayanağıdır. Buzan ve Wæver, Sovyet sonrası alanı Rusya’nın 

kurucu merkez olduğu, tek kutuplu-merkezîleşm0ş b0r bölgesel güvenl0k kompleks0 olarak 

tanımlar. Burada Rusya bölge dışı b0r aktör değ0l, kompleks0n bel0rley0c0 hegemon0k gücüdür. 

Soğuk Savaş sonrası Güney Kafkasya da büyük ölçüde bu çerçeveye uymuştur. Rusya; 

Ermen0stan’la 0tt0fakı, Azerbaycan’la dengel0 0l0şk0s0 ve bölgedek0 askerî varlığı aracılığıyla 

güvenl0k d0nam0kler0n0n başlıca düzenley0c0s0 olmuştur. Türk0ye 0se bu yapıda, Avrupa, Orta 

Doğu ve Sovyet sonrası alan kompleksler0n0n kes0ş0m0nde yer alan klas0k b0r yalıtkan devlet 

olarak konumlanmıştır (krş. Dumlu ve Şah0n, 2024). 

Bu çalışmanın temel savı, Zengezur Kor0doru tartışmasının bu yerleş0k yapıyı üç düzeyde 

dönüştürdüğüdür. İlk olarak Türk0ye, İk0nc0 Karabağ Savaşı ve sonrasındak0 süreçte 

Azerbaycan’la kurduğu stratej0k 0tt0fak aracılığıyla yalıtkan konumundan çıkarak Güney 

Kafkasya güvenl0k kompleks0n0n doğrudan b0r aktörü hal0ne gelmekted0r. Bu sav uluslararası 

yazında da karşılık bulur: Suk0asyan ve Davtyan (2025), 2020 Savaşı sonrasında Güney 

Kafkasya’nın, tek kutuplu ve Rusya merkezl0 post-Sovyet güvenl0k kompleks0 0ç0ndek0 b0r alt-
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kompleksten, Türk0ye’n0n Rusya’yla eş0t b0r bölgesel kutup olarak katıldığı ayrı ve 0k0 kutuplu 

b0r komplekse dönüştüğünü 0ler0 sürer. İk0nc0 olarak Rusya’nın kompleks0n merkez0ndek0 

hegemon0k konumu, Ukrayna Savaşı’nın yarattığı stratej0k yük ve değ0şen güç dengeler0yle 

aşınmakta, kompleks tek kutuplu yapısından uzaklaşmaktadır. Üçüncü olarak Amer0ka B0rleş0k 

Devletler0’n0n, 8 Ağustos 2025 tar0hl0 Wash0ngton Z0rves0’nde 0lan ed0len ve Azerbaycan 0le 

Nahçıvan’ı Ermen0stan’ın Meğr0 bölges0nden geçecek b0r hatla bağlamayı öngören “Uluslararası 

Barış ve Refah İç0n Trump Rotası” (Trump Route for Internat%onal Peace and Prosper%ty, TRIPP) 

g0r0ş0m0yle sürece doğrudan dah0l olması, bölge dışı b0r süper gücün komplekse eklemlenmes0 

anlamına gel0r. Burada “örtü” kavramını 0ht0yatla kullanmak gerek0r. Buzan ve Wæver’da örtü, 

dış gücün yerel güvenl0k d0nam0kler0n0 bastırdığı güçlü b0r durumu anlatır oysa ABD’n0n rızaya 

dayalı ve ekonom0k n0tel0kl0 katılımı, kuramın “nüfuz” (penetrat%on) kategor0s0ne daha yakındır. 

Bu nedenle TRIPP’0 tam b0r örtüden çok, örtüye doğru evr0lme eğ0l0m0 taşıyan b0r dış güç nüfuzu 

olarak okumak daha tutarlıdır. Böylece Zengezur Kor0doru, b0r ulaşım ve bağlantısallık projes0 

olmanın yanında, Güney Kafkasya güvenl0k kompleks0n0n 0ç h0yerarş0s0n0n ve dış sınırlarının 

yen0den ç0z0ld0ğ0 b0r kırılma noktası olarak değerlend0r0lmekted0r. İzleyen bölümlerde alt bölgesel 

ve küresel aktörler0n stratej0k poz0syonları bu çerçeve ışığında çözümlenmekted0r. 

3. Güney Kafkasya’nın Tar%hsel Önem% ve Zengezur’un Tar%hsel Sürec% 

Güney Kafkasya, tar0h boyunca Doğu 0le Batı arasında b0r köprü 0şlev0 üstlenerek farklı 

uygarlıkların, 0mparatorlukların ve kültürler0n kes0ş0m noktası olmuştur. Bu coğraf0 konum 

bölgeye özgün b0r stratej0k önem kazandırmış ve Osmanlı, İran ve Rus 0mparatorlukları 

arasındak0 rekabet alanı olmasının yanı sıra günümüz uluslararası 0l0şk0ler0nde de kr0t0k b0r 

jeopol0t0k kavşak olma n0tel0ğ0n0 sürdürmüştür (Kantarcı, 2022, s. 55). 2020 yılının Eylül ayı 

sonunda patlak veren ve Azerbaycan’ın askerî tar0h0nde “Vatan Muharebes0” ya da “Dem0r 

Yumruk Operasyonu” olarak anılan İk0nc0 Karabağ Savaşı, Güney Kafkasya 0ç0n yen0 b0r 

dönem0n başlangıcı olmuştur.1  

Güney Kafkasya’dak0 devletler, Sovyet Sosyal0st Cumhur0yetler B0rl0ğ0’n0n (SSCB) 

dağılmasının ardından farklı yönel0mler ben0msem0ş olsalar da karşılıklı bağımlılıkları neden0yle 

kaderler0 b0rb0r0ne sıkı b0ç0mde bağlıdır. Bu nedenle bölgedek0 güvenl0k tehd0tler0 mevcut 

koşullardan bağımsız değerlend0r0lemez. Gen0ş Güney Kafkasya-Hazar bölges0nden geçen 

mevcut ve potans0yel ulaştırma kor0dorları, çok sayıda ülke açısından öneml0 ekonom0k get0r0ler 

 
1 Çalışma boyunca “/şgal” ve “kurtarma” g/b/ tartışmalı ter/mler, tarafların kend/ anlatılarına ve BM Güvenl/k Konsey/n/n (BMGK), Ermen/stan’ın Azerbaycan 

topraklarını /şgal/ne son ver/lmes/n/ sağlamak amacıyla 1993 yılında kabul ett/ğ/ 822, 853, 874 ve 884 sayılı dört bağlayıcı karara atıfla kullanılmakta, çözümleme 

bu n/telemeler/ tarafsız b/r mesafeyle ele almaktadır (BMGK Kararları 822, 1993; 853, 1993; 874, 1993; 884, 1993). 



ZENGEZUR KORİDORU’NUN ULUSAL, BÖLGESEL VE KÜRESEL ETKİLERİ (CİLT 1) 123 

sağlamaktadır. Ç0n’den başlayarak Orta Asya, Hazar Den0z0, Güney Kafkasya ve Türk0ye 

üzer0nden Avrupa’ya uzanan ulaşım hattı, Doğu 0le Batı’yı b0rb0r0ne bağlayan en kısa, en güvenl0 

ve en 0st0krarlı güzergahlardan b0r0 olarak öne çıkmaktadır (Gawl0czek ve Iskandarov, 2023, s. 

38). 

Yaklaşık otuz yıl boyunca uluslararası örgütlerce büyük ölçüde 0hmal ed0len Dağlık Karabağ 

0ht0lafı, 2020 Eylül’ünün sonunda yen0den alevlenm0ş ve uluslararası gündeme dönmüştür. Uzun 

süre barışçıl yöntemlere bağlı kalan Azerbaycan, ne var k0 Mayıs 1994 ateşkes0n0n ardından 

yürütülen müzakereler somut sonuç vermey0nce, müzakereler tıkanırsa askerî seçeneğ0n masaya 

geleb0leceğ0n0 de sık sık d0le get0rm0şt0r. Cephe hattındak0 provokasyonun ardından Azerbaycan, 

27 Eylül 2020’de “Dem0r Yumruk Operasyonu” adıyla karşı taarruza geçerek statükoyu 

dönüştürmüştür. 

Savaşın 2020 yılında başlaması, Azerbaycan’ın sonuçları bel0rs0z b0r çatışmaya g0rmeme 

yönündek0 stratej0k yaklaşımıyla 0l0şk0lend0r0lmekted0r. Azerbaycan, yalnızca Ermen0stan’ın 

askerî kapas0tes0n0 değ0l, dış destek unsurlarını da d0kkate alarak hazırlık sürec0n0 

şek0llend0rm0şt0r (Iskandarov ve Gawl0czek, 2021, s. 30). 

Dağlık Karabağ sorununun köken0, 1917 Bolşev0k Devr0m0 sonrasında Karabağ’ın 

Transkafkasya Demokrat0k Federat0f Cumhur0yet0 0ç0nde yer almasına ve kısa süre sonra 

Ermen0stan, Azerbaycan ve Gürc0stan’ın bağımsızlıklarını 0lan etmeler0yle bölgede yaşanan 

çatışmalara dayanır. Bu süreçte SSCB, Türk0ye 0le 0l0şk0ler0n0 dengeleme ve bölgede 0deoloj0k 

nüfuzunu gen0şletme amacıyla Zengezur’un Ermen0stan’a, Nahçıvan ve Karabağ’ın 0se 

Azerbaycan’a bırakılmasını öngören b0r düzenlemeye g0tm0ş ve 7 Temmuz 1923’te Azerbaycan 

SSC bünyes0nde Dağlık Karabağ Özerk Oblastı’nı kurmuştur. 1990’ların başında etn0k 

çatışmaların yoğunlaşmasıyla Ermen0stan 0le Azerbaycan arasında patlak veren savaş 1993’te 

Azerbaycan’ın aleyh0ne sonuçlanmış, 1994’te 0mzalanan ateşkes anlaşmasıyla Karabağ f00len 

Ermen0stan’ın denet0m0ne g0rm0şt0r (İşb0len, 2025, s. 1331; Kurt ve Tüysüzoğlu, 2022, s. 147). 

Dağlık Karabağ Özerk Bölges0’n0n Ermen0 nüfus yoğunluğu gözet0lerek oluşturulması, 

bölgen0n Ermen0stan’a bağlanmasına yönel0k beklent0ler0 artırmış, ancak 1936 Sovyet Anayasası 

mevcut statünün korunacağını tey0t etm0şt0r. Sovyetler B0rl0ğ0’n0n bölgedek0 pol0t0kası, taraflar 

arasındak0 ger0l0m0 sürdürerek Güney Kafkasya’da bel0rley0c0 aktör konumunu korumaya 

yönelm0şt0r. 1987’den 0t0baren Dağlık Karabağ’ın Ermen0stan’la b0rleşme talepler0 s0yasal 

düzleme taşınmış; 1988’de alınan kararlar ve karşılıklı tepk0ler etn0k temell0 ş0ddet olaylarını ve 

k0tlesel göçler0 tet0klem0şt0r. SSCB’n0n ayrılma talepler0n0 reddetmes0ne karşın süreç g0derek 

tırmanmış ve 1991 sonrasında 0k0 taraf arasında savaşa dönüşmüştür. 1994’e kadar süren 
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çatışmalar sonucunda Azerbaycan topraklarının yaklaşık yüzde 20’s0 0şgal ed0lm0ş ve b0r 

m0lyondan fazla k0ş0 yer0nden ed0lm0şt0r (İğdel0 ve Asal, 2022, s. 21). 

2020 Karabağ Savaşı’na g0den süreçte, 1994 ateşkes0nden 0t0baren Ermen0stan’ın ateşkes0 

0hlal eden eylemler0, Azerbaycan’ın s0v0l yerleş0m yerler0ne yönel0k saldırılar ve bu sorunların 

çözümsüz kalması bel0rley0c0 etkenler arasında yer almıştır (Ertuğrul, 2022, s. 58). Bu süreçte 

Ermen0stan’ın 0zled0ğ0 pol0t0kaların, bölgesel 0st0krarsızlığı der0nleşt0rerek Kafkasya ve Orta 

Asya’nın uluslararası s0stemle bütünleşmes0n0 olumsuz etk0led0ğ0 değerlend0r0lmekted0r (İşb0len, 

2025, s. 1332). 

4. 2020 İk%nc% Karabağ Savaşı ve Üçlü Ateşkes B%ld%r%s% 

Azerbaycan’ın kırk dört gün süren İk0nc0 Karabağ Savaşı sonrasında elde ett0ğ0 sonuç, 

Kafkasya’dak0 jeopol0t0k dengeler0n yen0den yapılandığı b0r sürec0 beraber0nde get0rm0şt0r. Bu 

gel0şme bölgesel 0ş b0rl0ğ0 0mkanlarını artırmış ve yen0 ulaşım kor0dorları 0le bağlantı hatlarının 

oluşumuna zem0n hazırlamıştır. Aynı zamanda Kafkasya ve Hazar bölges0nde 0st0krar ve güven 

ortamının tes0s0n0n önem0 daha bel0rg0n hale gelm0şt0r. Bu bağlamda, Azerbaycan’ı Ermen0stan 

üzer0nden Nahçıvan’a bağlamayı öngören Zengezur Kor0doru’nun açılması, d0plomat0k alanda 

öne çıkan başlıca kazanımlardan b0r0 sayılmaktadır. Kor0dorun, Orta Asya, Hazar bölges0 ve 

Azerbaycan’ı Türk0ye üzer0nden Avrupa’ya bağlayarak Asya 0le Avrupa arasında bütünleş0k b0r 

ulaşım hattı oluşturması, bölgesel t0caret açısından öneml0 sosyoekonom0k ve jeostratej0k 

sonuçlar doğurab0lecek potans0yele sah0pt0r (İşb0len, 2025, s. 1332; Gulahmadov ve Haj0yeva, 

2023, s. 48). 

27 Eylül 2020’de başlayan ve kırk dört gün süren İk0nc0 Karabağ Savaşı’nda Azerbaycan, 

Türk0ye’n0n sağladığı asker0 destekle başta 0nsansız hava araçları olmak üzere 0ler0 teknoloj0 

donanıma dayanan b0r savaş anlayışı ortaya koymuş ve sahada bel0rg0n b0r stratej0k üstünlük elde 

etm0şt0r. Bu savaş, muharebe alanında 0nsansız hava araçlarının k0tlesel kullanımının çatışmanın 

sonucunu doğrudan bel0rled0ğ0 0lk devletlerarası s0lahlı çatışma olarak askerî tar0h l0teratüründe 

özgün b0r yere sah0pt0r (Iskandarov ve Gawl0czek, 2021, s. 33). Savaşın seyr0n0 bel0rleyen kr0t0k 

dönüm noktası, stratej0k açıdan k0l0t öneme sah0p Şuşa kent0n0n Azerbaycan kuvvetler0nce ele 

geç0r0lmes0 olmuştur. Şuşa’nın düşmes0 Ermen0stan’ı askerî olarak sürdürülemez b0r konuma 

0terek ateşkes masasına oturmaya mecbur bırakmıştır. Ermen0stan savaştan ağır b0r yen0lg0yle 

çıkmış, Er0van yönet0m0n0n yalnızca Karabağ çevres0ndek0 yed0 bölge üzer0ndek0 değ0l, bölgen0n 

tar0h0 ve kültürel merkez0 Şuşa üzer0ndek0 denet0m0 de sona erm0şt0r. Azerbaycan’ın resm0 

anlatısında “kurtarma” olarak adlandırılan harekatla, Azerbaycan ordusu Şuşa’ya ek olarak 
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Fuzul0, Cebrayıl, Kubadlı ve Zeng0lan 0le çevres0ndek0 bazı bölgeler0n denet0m0n0 de ele 

geç0rm0şt0r (Ataman ve P0r0nçç0, 2021, s. 33). 

İk0nc0 Karabağ Savaşı, 10 Kasım 2020’de Rusya’nın arabuluculuğunda 0mzalanan “Üçlü 

B0ld0r0” 0le sona erm0şt0r. Ermen0stan Başbakanı N0kol Paş0nyan’ın da bel0rtt0ğ0 üzere, Ataman ve 

P0r0nçç0’ye (2021, s. 32) göre Azerbaycan’ın kes0n zafer elde ett0ğ0 bu savaşta Ermen0stan’ın 

yen0lg0y0 kabul etmekten başka seçeneğ0 kalmamıştır. Er0van yönet0m0 söz konusu belgey0 

0mzalamak zorunda kalmış ve çatışma resmen sona erm0şt0r. Üçlü B0ld0r0’ye göre taraflar mevcut 

mevz0ler0nde ateşkese uymuş, Ermen0stan daha önce 0şgal ett0ğ0 bölgelerden önceden bel0rlenm0ş 

b0r takv0me uygun şek0lde çek0lm0şt0r. Bu kapsamda Ermen0 güçler0 Kelbecer, Laçın ve 

Ağdam’dan çek0lm0ş ve buraların kontrolü Azerbaycan’a bırakılmıştır. Böylece Azerbaycan, 

0şgal altındak0 topraklarının öneml0 b0r kısmını ger0 almıştır. Anlaşma, 0şgal neden0yle 

yurtlarından göç etmek zorunda kalan yaklaşık b0r m0lyon Azerbaycanlının B0rleşm0ş M0lletler 

Mültec0ler Yüksek Kom0serl0ğ0 koord0nasyonunda ger0 dönüşüne 0mkan tanımıştır. 

Üçlü B0ld0r0 tüm düşmanlıkların sona erd0r0lmes0n0 hükme bağlamıştır. B0ld0r0; Azerbaycan’ın 

1990’lardan bu yana 0şgal altında bulunan Ağdam, Kelbecer ve Laçın bölgeler0nde egemenl0ğ0n0 

yen0den tes0s etmes0n0, Laçın Kor0doru boyunca yaklaşık 1.960 k0ş0l0k Rus barış gücünün 

konuşlandırılmasını ve savaş es0rler0n0n karşılıklı 0ades0n0 öngörmekted0r. Böylece b0ld0r0 

yalnızca askerî b0r ateşkes belges0 olmanın ötes0ne geçerek savaş sonrası dönem0n s0yasal ve 

toprak düzenlemeler0n0 bel0rleyen kapsamlı b0r çerçeve met0n 0şlev0 görmüştür. B0ld0r0n0n 9. 

maddes0 bölgedek0 tüm ekonom0k ve ulaşım bağlantılarının açılmasını hükme bağlayarak, 

sonrak0 dönemde Zengezur Kor0doru tartışmasının hukuksal ve s0yasal zem0n0n0 oluşturmuştur 

(Smbatyan ve Isayev, 2022; Rácz, 2021; M0klašová, 2020). 

B0ld0r0n0n 9. maddes0n0n tam metn0 şöyled0r: “Bölgedek0 tüm ekonom0k ve ulaşım bağlantıları 

açılacaktır. Ermen0stan Cumhur0yet0, her 0k0 yönde yurttaşların, araçların ve yükler0n engels0z 

geç0ş0n0 düzenlemek amacıyla Azerbaycan Cumhur0yet0’n0n batı bölgeler0 0le Nahçıvan Özerk 

Cumhur0yet0 arasındak0 ulaşım bağlantılarının güvenl0ğ0n0 sağlayacaktır. Ulaşım bağlantılarının 

kontrolü Rusya Federal Güvenl0k Serv0s0 Sınır Koruma B0r0m0 tarafından gerçekleşt0r0lecekt0r” 

(Rusya Federasyonu Başkanlığı, 2020). Bu madde, Zengezur Kor0doru kavramının hukuksal ve 

s0yasal temel0n0 oluşturmuş, ancak metn0n yorumlanması taraflar arasında der0n görüş 

ayrılıklarına yol açmıştır. Ermen0stan, Üçlü B0ld0r0 kapsamında üstlend0ğ0 yükümlülükler0 

doğrudan reddetmek yer0ne, sürec0 egemenl0k temell0 b0r tartışma çerçeves0ne taşımayı terc0h 

etm0şt0r. Bu doğrultuda “Barış Kavşağı” (Crossroads of Peace) projes0n0 gündeme get0rerek 

ulaşım hatlarının kend0 denet0m0nde şek0llend0ğ0 alternat0f güzergahlar önerm0şt0r (Ermen0stan 
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Cumhur0yet0 Başbakanlığı, 2023). İran 0se Zengezur’a alternat0f olarak Aras Kor0doru seçeneğ0n0 

öne çıkarmış ve bölgedek0 jeopol0t0k dönüşümlere koşulsuz onay vermeyeceğ0n0 vurgulamıştır. 

Bu da İran’ın süreçte d0kkate alınması gereken öneml0 b0r aktör olduğunu göstermekted0r. Tüm 

bu gel0şmeler, meselen0n yalnızca 0k0 taraf arasında değ0l, b0rden fazla aktörün dah0l olduğu daha 

gen0ş b0r jeopol0t0k rekabet çerçeves0nde ele alınması gerekt0ğ0n0 ortaya koymaktadır (Dumlu ve 

Şah0n, 2024, s. 178). 

Rusya’nın bu süreçtek0 rolü çok katmanlıdır. 11 Ocak 2021’de Moskova’da gerçekleşt0r0len 

z0rvede, Put0n’0n g0r0ş0m0yle bölgedek0 tüm ekonom0k ve ulaşım bağlantılarının açılması 

amacıyla üç ülken0n başbakan yardımcılarından oluşan Üçlü Çalışma Grubu kurulmuştur. 

Grubun görevler0 arasında, uluslararası ulaşımın düzenlenmes0 0ç0n gerekl0 ulaşım altyapı 

tes0sler0n0n onarımı ve 0nşası yer almaktadır (Ched0a, 2024; Yılmaz, 2024, s. 6). Rusya Dış0şler0 

Bakanlığı, Çalışma Grubu’nun sek0z toplantısı sonucunda somut dem0ryolu ve karayolu 

güzergahlarını 0çeren b0r rapor hazırlandığını açıklamış ve yen0 ulaşım hatlarının, geç0ş 

güzergahındak0 ülkeler0n egemenl0k ve toprak bütünlüğüne saygı temel0nde 0şleyeceğ0n0 

vurgulamıştır (Ogtay, 2021). 

Sonuç olarak 11 Ocak 2021 tar0hl0 düzenlemeyle kurulan üçlü çalışma mekan0zması, bölgesel 

ekonom0k ve ulaşım bağlantılarının yen0den tes0s0ne yönel0k öneml0 b0r kurumsal çerçeve sunmuş 

olsa da taraflar arasındak0 der0n görüş ayrılıkları sürec0n etk0n b0ç0mde 0lerlemes0n0 engellem0şt0r. 

Azerbaycan yönet0m0, “Zengezur Kor0doru” söylem0 çerçeves0nde ulaşım hatlarının açılmasını 

stratej0k b0r gerekl0l0k sayarken, Ermen0stan bu yaklaşımı egemenl0k ve toprak bütünlüğüne 

yönel0k b0r tehd0t olarak algılamış ve alternat0f öncel0kler ortaya koymuştur. Taraflar arasındak0 

s0yasal ve güvenl0k odaklı görüş ayrılıkları, Güney Kafkasya’da ulaşım ve ekonom0k entegrasyon 

hedefler0n0n uygulanmasını zorlaştırmış; ayrıca Üçlü Çalışma Grubu’nun etk0nl0ğ0n0 sınırlayarak 

somut projeler0n hayata geçmes0n0 gec0kt0rm0şt0r (Smbatyan ve Isayev, 2022). 

5. Kafkasya’nın Yen% B%leşen%: Zengezur Kor%doru 

Ulaşım güzergahları yalnızca loj0st0k bağlantılar değ0l, aynı zamanda jeopol0t0k hedefler0n ve 

küresel güç dengeler0n0n somut yansımalarıdır. Zengezur Kor0doru da günümüz s0yasal ve 

ekonom0k düzen0n0 etk0leyen stratej0k b0r hattır. Kor0dor etrafında kes0şen çıkarlar, sadece 

devletlerarası rekabet0 değ0l, küresel s0stemdek0 dönüşümler0 ve farklı düzeylerdek0 etk0leş0mler0 

de yansıtır. Kor0dorun “Kuşak ve Yol” g0b0 küresel g0r0ş0mlerle uyumlu b0r yapı serg0lemes0, onun 

bölgesel sınırları aşan b0r öneme sah0p olduğunu göster0r. Doğu-Batı ulaştırma hattının öneml0 

b0r parçası olan Zengezur Kor0doru; Güney Kafkasya, Orta Asya ve Avrupa arasında karşılıklı 

bağımlılığa dayalı yen0 bağlantı b0ç0mler0n0 destekler. Özell0kle Ç0n’den Orta Asya üzer0nden 
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karayolu taşımacılığının güçlenmes0 ve den0z yollarına alternat0f güzergahların öne çıkması, 

küresel t0caret ağlarının yen0den şek0llend0ğ0ne 0şaret eder. Bu nedenle kor0dor, hayata geçt0ğ0nde 

yalnızca f0z0ksel b0r ulaşım altyapısı olmakla kalmayıp ekonom0k ve kurumsal 0ş b0rl0ğ0 ağlarının 

gel0şmes0n0 de mümkün kılan b0r entegrasyon platformu 0şlev0 göreb0lecekt0r (Jabra0lov, 2025, s. 

528). 

Zengezur Kor0doru üzer0nde çok sayıda aktörün farklı çıkar alanları bulunur ve bu menfaatler 

k0m0 zaman örtüşmez. Y0ne de kor0dorun hayata geçmes0, bölge ülkeler0 arasındak0 

bağlantısallığı güçlend0rerek d0ğer coğrafyalarla entegrasyonu kolaylaştıracaktır. T0caret ve 

loj0st0k ağlarının gel0şmes0ne paralel olarak ekonom0k refahın artması, mevcut ger0l0mler0n yer0n0 

daha yoğun 0ş b0rl0ğ0ne bırakmasına zem0n hazırlayab0lecekt0r. Trans-Hazar Ulaşım Güzergahı 

(CTN) 0le Uluslararası Kuzey-Güney Ulaşım Kor0doru’nun (INSTC) gel0şt0r0lmes0, Avrasya’nın 

tedar0k z0nc0rler0 üzer0ndek0 etk0nl0ğ0n0 ve trans0t merkez olma kapas0tes0n0 artırmaktadır. Bu 

kazanımların azam0ye çıkarılması, tüm bölge ülkeler0n0n ortak faydalarını öne çıkaran kapsayıcı 

b0r söylem0 gerekt0r0r. H0çb0r bölgesel aktörü dışlamayan ve ortak akla dayalı b0r yaklaşım, t0car0 

ve s0yasal 0l0şk0ler0n güçlenmes0ne katkı sağlayarak yen0 pol0t0ka öner0ler0n0n ve çözüm 

mekan0zmalarının gel0şt0r0lmes0ne 0mkan tanır (Ketenc0, 2022). Bu eğ0l0m, Zengezur 

Kor0doru’nu daha gen0ş b0r Avrasya bağlantısallık dönüşümünün parçası kılmaktadır. N0tek0m 

Eldem (2022), Ukrayna Savaşı’nın ardından Orta Kor0dor’un (Trans-Hazar güzergahı) yalnızca 

Avrupa 0le Ç0n arasında Rusya’yı baypas eden caz0p b0r rota olarak değ0l, Orta Asya, Kafkasya 

ve Türk0ye’y0 kapsayan b0r bölgesel ekonom0k bölge olarak da canlandığını; bu güzergah 

boyunca der0nleşen entegrasyonun uzun vadede Rusya’nın aleyh0ne güç kazanacağını ve bölgede 

Rus, Ç0n ve İran etk0s0n0 dengeley0c0 b0r 0şlev göreceğ0n0 0ler0 sürer. 

Zengezur Kor0doru’nun kıtalararası önem0, yalnızca Ç0n’0n “Kuşak ve Yol” g0r0ş0m0ne 

katkısıyla sınırlı değ0ld0r. Kor0dor aynı zamanda küresel ulaşım ve enerj0 akışlarının yen0den 

şek0llenmes0ne yön veren başlıca jeopol0t0k unsurlardan b0r0d0r (Gulahmadov ve Haj0yeva, 2023, 

s. 49). Bu yönüyle kor0dor, büyük güçler0n stratej0k çıkarlarının kes0şt0ğ0 kr0t0k b0r arterd0r 

(Jabra0lov, 2025, s. 528). 

Zengezur Kor0doru’nun açılması, Azerbaycan’ı Nahçıvan ve Türk0ye’ye doğrudan bağlayarak 

bölgedek0 ulaşım ve t0caret0 büyük ölçüde gel0şt0recek stratej0k b0r adımdır. Kor0dor, Türk0ye 

üzer0nden Batı’ya açılan yen0 b0r ekonom0k yol sağlayarak Avrupa ve ABD g0b0 aktörler0n 

bölgeye 0lg0s0n0 artıracaktır. Batı’nın kurumsal yapısı, Orta Asya devletler0yle artıracağı etk0leş0m 

sayes0nde zamanla gen0ş b0r dönüşümü başlatab0lecekt0r (İşb0len, 2025, s. 1328). 
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Zengezur Kor0doru, 21. yüzyıl küresel 0l0şk0ler s0stem0 0ç0nde b0r loj0st0k hat olmanın ötes0nde, 

büyük güç rekabet0n0n yoğunlaştığı ve jeopol0t0k nüfuz alanlarının yen0den tanımlandığı stratej0k 

b0r alandır. Bu denklemde kor0dor; Rusya, İran ve H0nd0stan g0b0 aktörler0n çıkarları 0le Amer0ka 

B0rleş0k Devletler0, Fransa ve Avrupa B0rl0ğ0 g0b0 Batılı güçler0n çıkarlarının kes0şt0ğ0 b0r 

jeoekonom0k kavşak 0şlev0 görür. Batılı aktörler açısından kor0dor, enerj0 güvenl0ğ0n0 

çeş0tlend0ren alternat0f b0r kaynak ve güzergah olarak değerlend0r0l0rken, bazı bölgesel güçler 

açısından geleneksel etk0 alanlarının aşınması r0sk0n0 barındıran b0r gel0şme olarak 

algılanmaktadır da (Jabra0lov, 2025, s. 534; Badaw0, 2026, s. 91). 

İk0nc0 Karabağ Savaşı’ndan sonra Kafkasya’dak0 jeopol0t0k denklem yen0den şek0llenm0şt0r. 

Azerbaycan’ın zafer0; bölgesel 0ş b0rl0ğ0n0n, yen0 kor0dorların ve bağlantı noktalarının oluşması 

0ç0n yen0 alanlar açmıştır. Bu kazanım, Kafkasya ve Hazar bölges0nde bölgesel 0ş b0rl0ğ0n0n, 

0st0krarın ve güven ortamının tes0s0n0n önem0n0 de öne çıkarmıştır. Azerbaycan’ı Ermen0stan 

aracılığıyla Nahçıvan’a bağlayan Zengezur Kor0doru’nun açılması maddes0, d0plomat0k alandak0 

en öneml0 kazanımlardan b0r0d0r. Kor0dor; Orta Asya’yı, Hazar bölges0n0 ve Azerbaycan’ı önce 

Türk0ye’ye, oradan da Avrupa’ya bağlayacaktır. Böylece Asya ve Avrupa’yı Azerbaycan 

üzer0nden b0rb0r0ne bağlayarak bölgesel t0carete katkı sağlayacak sosyoekonom0k ve jeostratej0k 

özell0kler taşır (İşb0len, 2025, s. 1332; Gawl0czek ve Iskandarov, 2023, s. 38). 

Zengezur Kor0doru, bölge ülkeler0 üzer0nde çeş0tl0 s0yas0 ve ekonom0k etk0ler yaratma 

potans0yel0 taşımaktadır. Özell0kle Azerbaycan açısından öneml0 kazanımlar sunmaktadır. 

Kor0dorun faal0yete geçmes0yle Nahçıvan 0le doğrudan karayolu bağlantısı sağlanacak, 

hal0hazırda havayolu taşımacılığının devlet bütçes0ne yükled0ğ0 yüksek mal0yetler öneml0 ölçüde 

azalacaktır. Buna paralel olarak ulaşım ve 0let0ş0m g0derler0nde düşüş beklen0rken, Nahçıvan’ın 

sınır bölges0 olarak ekonom0k potans0yel0 daha etk0n değerlend0r0leb0lecekt0r. Azerbaycan’ın 

uluslararası ulaşım ve 0let0ş0m ağlarının çeş0tlenmes0, ülken0n r0skler0 öngörme ve olası tehd0tlere 

karşı önlem alma kapas0tes0n0 de güçlend0recekt0r. Türk0ye 0le t0car0 0l0şk0ler0n der0nleşmes0 ve 

Azerbaycan ürünler0n0n hem doğu hem batı pazarlarına daha kolay er0ş0m0 de bu sürec0n öneml0 

çıktıları arasındadır. Kor0dorun hayata geçmes0; Azerbaycan, Türk0ye, Rusya, Ermen0stan ve İran 

arasında dem0ryolu ağlarının gel0ş0m0n0 destekleyecek, Asya-Pas0f0k’ten Türk0ye’ye uzanan 

t0caret hatlarını canlandırarak Orta Asya, Hazar Havzası ve Güney Kafkasya arasında daha güçlü 

bağlantılar kuracaktır. Bu gel0şmeler, Doğu-Batı Kor0doru 0le Kuzey-Güney Uluslararası Ulaşım 

Kor0doru ve Hazar ulaşım ağının etk0nl0ğ0n0 artırırken, Hazar-Avrupa enerj0 hatlarının daha 

ver0ml0 0şlet0lmes0ne de katkı sağlayacaktır. Ayrıca kor0dorun açılması; Avrupa B0rl0ğ0, Amer0ka 

B0rleş0k Devletler0, Rusya ve Ç0n’0n enerj0 tedar0k hatlarında kr0t0k öneme sah0p bölgen0n trans0t 



ZENGEZUR KORİDORU’NUN ULUSAL, BÖLGESEL VE KÜRESEL ETKİLERİ (CİLT 1) 129 

kapas0tes0n0 artırarak küresel ölçekte stratej0k b0r rol üstlenmes0ne katkıda bulunacaktır (Al0yev, 

2024, s. 34; Gulahmadov ve Haj0yeva, 2023, s. 50). 

6. Bölgesel Aktörler%n Stratej%k Poz%syonları 

Zengezur Kor0doru, Güney Kafkasya’nın jeopol0t0k har0tasını yen0den ç0zme potans0yel0yle 

bölgesel aktörler0n stratej0k hesaplarını köklü b0ç0mde etk0lemekted0r. Üçlü B0ld0r0 0le gündeme 

gelen kor0dor kavramı, başta Azerbaycan, Türk0ye, Ermen0stan, İran ve Gürc0stan olmak üzere 

bölge devletler0n0n dış pol0t0ka öncel0kler0n0 ve güvenl0k stratej0ler0n0 doğrudan etk0leyen çok 

boyutlu b0r mesele hal0ne gelm0şt0r (Gawl0czek ve Iskandarov, 2023). Aktörler0n kor0dora yönel0k 

tutumları; tar0hsel kaygılar, ekonom0k çıkarlar ve jeopol0t0k hesapların b0rleş0m0nden oluşan 

karmaşık b0r yapıyı yansıtır. İzleyen alt bölümlerde bölgesel aktörler0n Zengezur Kor0doru’na 

0l0şk0n yaklaşımları, tar0hsel arka plan ve gelecek öngörüler0 doğrultusunda ele alınmaktadır. 

İk0nc0 Karabağ Savaşı’nın ardından hem Zengezur Kor0doru’nun gündeme gelmes0 hem de 

Şuşa Beyannames0’n0n 0mzalanması, özell0kle Türk0ye ve Azerbaycan açısından öneml0 sonuçlar 

doğurmuştur. Türk0ye 0le Azerbaycan arasındak0 0l0şk0ler sıklıkla “tek m0llet, 0k0 devlet” 

anlayışıyla 0fade ed0lm0şt0r.2 SSCB’n0n dağılmasının ardından Karabağ’da uzun süre devam eden 

çatışmalar sürec0nde Türk0ye, sorunun çözümüne yönel0k g0r0ş0mlerde bulunmuştur. Karabağ’ın 

0şgal0 sonrasında Türk0ye’n0n Ermen0stan 0le sınır kapılarını kapatması, Azerbaycan’a verd0ğ0 

desteğ0n somut b0r gösterges0 olmuştur. İk0 ülke arasındak0 yakın 0l0şk0ler0n oluşumunda ortak 

tar0h ve kültürün yanı sıra s0yasal ve ekonom0k faal0yetler de bel0rley0c0 rol oynamıştır. Savaş 

sonrası gel0şmeler ve üret0len pol0t0kalar, 0k0 ülke açısından da jeopol0t0k, stratej0k ve 

jeoekonom0k avantajlar doğurmuştur (Akıncı ve Kaba, 2023, s. 94). 

6.1. Türkiye’nin Jeopolitik ve Stratejik Rolü 

Türk0ye, BGKT’ye göre “yalıtkan devlet” olarak tanımlansa da özell0kle İk0nc0 Karabağ 

Savaşı sürec0 ve sonrasında Güney Kafkasya’da yaşanan kırılma, bu rolü sorgulanır hale 

get0rm0şt0r (Dumlu ve Şah0n, 2024, s. 175). Türk0ye, hem Orta Asya hem de Kafkasya’da etk0l0 

b0r aktör olarak 0ş b0rl0ğ0 projeler0n0n gerçekleşmes0nde 0t0c0 güçtür. Bakü-T0fl0s-Ceyhan ham 

petrol boru hattı, Bakü-T0fl0s-Erzurum doğal gaz boru hattı, Bakü-T0fl0s-Kars dem0ryolu, TANAP 

ve TAP g0b0 projeler bu 0ş b0rl0ğ0n0n k0lometre taşlarıdır (Gawl0czek ve Iskandarov, 2023, s. 38). 

 
2 “İk/ devlet, tek m/llet” (Azerbaycan Türkçes/yle: “B/r m/llət, /k/ dövlət”) söylem/, günümüzde genell/kle Azerbaycan’ın merhum Cumhurbaşkanı Haydar Al/yev /le 

özdeşleşt/r/l/p devlet/n resm/ dış pol/t/ka doktr/n/ olarak kabul ed/lse de /l/şk/ler/n bu temelde şek/llenmes/n/n tar/hsel ve edeb/ b/r arka planı bulunmaktadır (Özsoy, 

2024, s. 764). Bu vec/zen/n edeb/ köken/, Azerbaycanlı şa/r ve düşünür Baht/yar Vahapzade’n/n kaleme aldığı “Azerbaycan-Türk/ye” adlı ş//r/ndek/ B"r m"llet"k, 

"k" devlet / Aynı arzu, aynı "stek / Her "k" Cumhur"yet / Azerbaycan – Türk"ye d/zeler/ne dayanmaktadır (Hab/bbeyl/, 2010, s. 113). Vahapzade’n/n ortaya koyduğu 

bu edeb/ v/zyon, bağımsızlık sonrası dönemde Azerbaycan’ın /k/nc/ Cumhurbaşkanı Ebulfez Elç/bey’/n Türk/ye /le bütünleşme adımlarında s/yasal b/r yankı 

bulmuş, ardından Haydar Al/yev dönem/nde kurumsallaştırılarak /k/ ülke arasındak/ stratej/k /l/şk/ler/n temel ş/arı hal/ne get/r/lm/şt/r. 
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Bu enerj0 ve ulaşım altyapısı, kuramsal açıdan salt ekonom0k bağlantısallık gösterges0 olmanın 

ötes0nde anlam taşır: bu projeler aracılığıyla Türk0ye, 0k0 güvenl0k kompleks0 arasında pas0f b0r 

tampon 0şlev0 gören yalıtkan konumdan, bölgen0n enerj0 akışlarını ve güç dengeler0n0 b0zzat 

b0ç0mlend0ren akt0f b0r aktör konumuna geçmekted0r. Azerbaycan’la kurulacak müttef0kl0k 

sayes0nde Türk0ye, Güney Kafkasya’da yalıtkan devletten çıkmış ve bölgesel büyük güç olma 

yoluna g0rm0şt0r (Dumlu ve Şah0n, 2024, s. 190; krş. Suk0asyan ve Davtyan, 2025). Bu 

dönüşümün altyapısı, an0 b0r 0tt0fak kararından çok uzun soluklu b0r askerî yardım sürec0ne 

dayanır: Türk0ye, 1990’lardan 0t0baren subay eğ0t0m0, NATO standartlarına uyum, askerî 

f0nansman ve s0lah satışları yoluyla Azerbaycan ordusunun kapas0tes0n0 kademel0 olarak 0nşa 

etm0ş; bu sürec0n Azerbaycan’ın 2020’dek0 zafer0nde bel0rley0c0 b0r etken olduğu süreç-0zleme 

yöntem0yle ortaya konmuştur (Ateş ve Kılıç, 2025). Bu da Türk0ye’n0n yalıtkan konumdan akt0f 

aktöre geç0ş0n0n söylem düzey0nde kalmayıp somut b0r kapas0te aktarımına dayandığını 

göstermekted0r. 

Zengezur Kor0doru, Türk0ye’n0n bölgesel büyük güç olması bakımından öneml0 b0r 0şleve 

sah0pt0r. Kor0dor aracılığıyla Türk0ye, bölge ülkeler0 karşısında stratej0k üstünlük elde edeb0l0r ve 

yalnızca Azerbaycan’a değ0l, Türk dünyasına da doğrudan er0ş0m sağlayab0lecekt0r (Dumlu ve 

Şah0n, 2024, s. 175; Shokr0, 2024). Azerbaycan 0le 2021’de 0mzalanan Şuşa Beyannames0, 0k0 

ülke arasındak0 0l0şk0ler0 stratej0k ortaklık düzey0nden müttef0kl0k düzey0ne taşıyarak Türk0ye’n0n 

bölgedek0 gücünü pek0şt0rm0ş; ateşkes anlaşmasının tarafları arasında yer almamasına karşın 

Zengezur Kor0doru’nun açılması taleb0ne meşru0yet kazandırmıştır (Dumlu ve Şah0n, 2024, s. 

178; Ismay0lov, 2025, s. 931). 

Türk0ye’n0n “Tek M0llet, İk0 Devlet” anlayışı çerçeves0nde Azerbaycan 0le der0nleşt0rd0ğ0 

stratej0k ortaklık ve Azerbaycan’ın Ç0n’0n Kuşak ve Yol G0r0ş0m0’ne entegrasyon potans0yel0, 

Zengezur Kor0doru’nu yalnızca ekonom0k değ0l, jeopol0t0k b0r araca da dönüştüreb0lecekt0r 

(Jabra0lov, 2025, s. 528). Dolayısıyla kor0dor, Azerbaycan-Nahçıvan bağlantısının ötes0nde, Orta 

Asya’dan Avrupa’ya uzanan gen0ş ölçekl0 b0r ulaşım ve t0caret ağının b0leşen0 olarak bölgesel ve 

küresel ölçekte stratej0k b0r potans0yel taşır (Al0yev, 2024, s. 34) ve bu potans0yel0n en öneml0 

jeostratej0k boyutlarından b0r0, Türk0ye 0le Orta Asya arasında doğrudan kara bağlantısı kurma 

olanağıdır. Kor0dorun hayata geçmes0, Türk0ye’ye yalnızca Azerbaycan 0le değ0l Türk dünyasıyla 

da kes0nt0s0z b0r ulaşım hattı oluşturma fırsatı sunarak onu Kafkasya’da merkez0 b0r aktör 

konumuna yükselteb0lecekt0r (Özdem0r ve Kantar, 2023, s. 740). Dahası, Şuşa Beyannames0 

çerçeves0ndek0 gel0şmeler ve kor0dora 0l0şk0n beklent0ler b0rl0kte düşünüldüğünde, sürec0n 

yalnızca Türk0ye-Azerbaycan 0l0şk0ler0n0 değ0l, daha gen0ş b0r coğrafyada stratej0k sonuçları 
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etk0leyeceğ0 görülmekted0r. Kor0dorun açılması, Ed0rne’den başlayarak Orta Asya’ya ve hatta 

Ç0n sınırına kadar uzanan yen0 b0r ulaşım ağını mümkün kılab0lecek ve böyle b0r durumda 

Türk0ye, doğu-batı eksenl0 t0caret yollarında k0l0t b0r trans0t ülke konumuna geleb0lecekt0r 

(Özdem0r ve Kantar, 2023, s. 740). Zengezur Kor0doru’nun Orta Kor0dor (M%ddle Corr%dor) 0le 

entegrasyonunu, Türk0ye’n0n küresel t0caret yolları 0ç0ndek0 konumunu daha da pek0şt0recekt0r 

(Al0yev, 2024, s. 36).  

6.2. Azerbaycan’ın Güçlenen Rolü 

İk0nc0 Karabağ Savaşı’nda elde ett0ğ0 başarı, Azerbaycan’ın stratej0k rolünü öneml0 ölçüde 

etk0lem0ş ve onu bölgesel dengen0n başlıca aktörler0nden b0r0 hal0ne get0rm0şt0r. BGKT açısından 

bu dönüşüm, Azerbaycan’ın kompleks 0ç0ndek0 dostluk ve düşmanlık örüntüler0n0 kend0 leh0ne 

yen0den tanımlaması ve Türk0ye’yle kurduğu 0tt0fak aracılığıyla Rusya merkezl0 h0yerarş0n0n 

aşınmasına katkıda bulunan b0r konuma yükselmes0 anlamına gel0r. Savaş esnasında ve 

sonrasında serg0led0ğ0 kararlı tutum, Azerbaycan’a bölgede ve uluslararası pol0t0kada yükselen 

b0r güç 0majı kazandırmıştır. Zengezur Kor0doru’nun gündeme gelmes0 Azerbaycan 0ç0n yalnızca 

s0yasal ve ekonom0k değ0l, tar0hsel ve kültürel bakımdan da öneml0d0r; kor0dor ekonom0k 

get0r0ler0n ötes0nde b0r anlam taşır. 

Azerbaycan’ın Doğu 0le Batı’yı ve Kuzey 0le Güney’0 b0rb0r0ne bağlayan ulaşım ve t0caret 

ağlarının kes0ş0m noktası hal0ne gelerek b0r loj0st0k merkez0ne dönüşmes0, ekonom0k get0r0ler0n 

ötes0ne geçer. Bu dönüşüm aynı zamanda Azerbaycan’ın jeopol0t0k statüsünü yükselt0r. Bölgesel 

güç denges0 0ç0ndek0 konumunu güçlend0r0r ve onu uluslararası aktörler 0ç0n stratej0k b0r ortak 

hal0ne get0r0r. Ülken0n coğraf0 konumu artık yalnızca mekansal b0r avantaj değ0l, g0derek 

yapılandırılmış b0r jeoekonom0k m0mar0n0n akt0f b0r unsurudur. Böylece Azerbaycan, b0r geç0ş 

bölges0 olmanın ötes0ne geçerek t0caret, enerj0 ve b0lg0 akışlarını düzenleyen ve yönlend0ren 

bölgesel b0r merkeze; küresel rekabet s0stem0nde pas0f b0r gözlemc0den akt0f b0r aktöre 

dönüşmekted0r (Jabra0lov, 2025, s. 527; Gulahmadov ve Haj0yeva, 2023, s. 51). 

Azerbaycan’ın güneybatısındak0 Fuzul0, Cebrayıl, Kubadlı, Zeng0lan ve Laçın g0b0 bölgeler 

yen0 ulaşım kor0dorunun geçeceğ0 yerlerd0r ve 1990’lardan 2020’dek0 İk0nc0 Karabağ Savaşı’na 

kadar Bakü’nün yalnızca kısmen denet0m0ndeyd0. Bu durum, bu bölgeler0n ekonom0k 

kalkınmasını c0dd0 b0ç0mde yavaşlatmıştır. 44 günlük çatışmaların sona ermes0nden bu yana 

Azerbaycanlı yetk0l0ler, ülken0n güneybatısının hızlı b0r ekonom0k toparlanmaya 0ht0yaç 

duyduğunu defalarca vurgulamış; Zengezur Kor0doru’nun bu bölgelere güçlü b0r 0vme 

kazandıracağını bel0rtm0şt0r. Bu bölgeler0n tamamı Temmuz 2021’de Doğu Zengezur ve Karabağ 

ekonom0k bölgeler0n0n parçası hal0ne gelm0şt0r. Ek0m 2021’de Azerbaycan ve Türk0ye tarafından 
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Horad0z-Cebrayıl-Zeng0lan-Ağbend karayolunun temel0 atılmıştır. Bu, yen0 ulaşım g0r0ş0m0n0n 

hayata geç0r0lmes0ne yönel0k 0lk adımlardan b0r0 olmuştur. Plana göre söz konusu yolun, 

Zengezur Kor0doru’nun doğu segment0 olarak Ermen0stan-Azerbaycan sınırına kadar uzanması 

öngörülmekted0r. Buna koşut olarak b0r dem0ryolu hattının 0nşası da sürmekted0r (Ched0a, 2024). 

1920’de SSCB’n0n kurulmasıyla Türk0ye’n0n Azerbaycan ve Nahçıvan 0le kara bağlantıları 

kes0lm0şt0r. Sovyet dönem0nde Azerbaycan 0le Nahçıvan Özerk Cumhur0yet0 arasında tes0s ed0len 

ulaşım hatları 0se 1990’ların başında patlak veren Ermen0stan-Azerbaycan çatışmasıyla 0şlevs0z 

hale gelm0ş ve yaklaşık otuz yıl kullanılamamıştır. Bu süreçte Azerbaycan, Nahçıvan 0le 

doğrudan kara bağlantısını kaybetm0ş; bağlantıyı Gürc0stan, İran ve Türk0ye üzer0nden dolaylı 

b0ç0mde sağlamak zorunda kalmıştır. Günümüzde de Azerbaycan’dan Nahçıvan’a ulaşım büyük 

ölçüde İran üzer0nden karayolu ve havayolu 0le gerçekleşmekted0r (Avrasya Araştırma Enst0tüsü, 

2021). 

Bu doğrultuda Azerbaycan’ın batı bölgeler0 0le Nahçıvan Özerk Cumhur0yet0 arasında 

doğrudan kara ve dem0ryolu bağlantısı kurmayı amaçlayan Zengezur Kor0doru, projen0n temel 

unsurlarından b0r0d0r. Ermen0stan toprakları üzer0nden geçmes0 öngörülen kor0dor kapsamında 

Azerbaycan yönet0m0, Nahçıvan 0le ulaşım ve dem0ryolu bağlantılarını yen0den kurma konusunda 

kararlıdır. Kor0dorun hayata geçmes0yle Anadolu’nun Nahçıvan, Azerbaycan ve Hazar Den0z0 

üzer0nden Orta Asya’ya bağlanması mümkün olacaktır. Kor0dor ayrıca mesafey0 kısaltarak 

gümrük 0şlemler0n0 kolaylaştıracak, bölge ülkeler0 arasındak0 0let0ş0m0 olumlu etk0leyerek 

Türk0ye 0le Azerbaycan arasındak0 karayolu mesafes0n0 yaklaşık 400 k0lometreye kadar 

düşürecekt0r. Aynı zamanda bölgesel güvenl0k ve 0ş b0rl0ğ0 olanaklarını artırırken altyapının 

yen0den canlandırılmasına da katkı sağlayacaktır (Ched0a, 2024). Bu somut adımlar, BGKT 

açısından, otuz yıl boyunca düşmanlık örüntüler0 tarafından kes0nt0ye uğratılmış ulaşım 

bağlantılarının yen0den tes0s0 anlamına gel0r. Böylece Azerbaycan, kompleks 0ç0ndek0 dostluk ve 

düşmanlık örüntüler0n0 Türk0ye’yle kurduğu 0tt0fak eksen0nde kend0 leh0ne yen0den tanımlayan 

ve coğraf0 konumunu jeoekonom0k b0r kaldıraca dönüştüren b0r aktöre yükseleb0lecekt0r. 

Azerbaycan’ın bu yüksel0ş0n0n askerî temel0 de göz ardı ed0lmemel0d0r: Ülken0n İk0nc0 Karabağ 

Savaşı’ndak0 başarısı ve buna bağlı stratej0k ağırlık kazanımı, büyük ölçüde Türk0ye’n0n yıllar 

0ç0nde sağladığı eğ0t0m, teçh0zat ve operasyonel 0ş b0rl0ğ0n0n ürünüdür (Ateş ve Kılıç, 2025). 

Azerbaycan’ın 0şgalden kurtarılan Zeng0lan, Fuzul0 g0b0 bölgelerde yaşama geç0rd0ğ0 “Akıllı 

Köy” projeler0, yalnızca merkez0 b0r devlet stratej0s0 değ0l, aynı zamanda yerel yaşamın yen0den 

0nşası sürec0nde bölge halkının ekonom0k beklent0ler0yle örtüşen b0r “yerel adaptasyon” 

arayışıdır. Bu bölgelerde yen0den 0skan ed0len nüfusun, Zengezur Kor0doru 0le kurulacak ulaşım 
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ağları üzer0nden tarımsal t0caret ve hareketl0l0k beklent0s0, yerel aktörler0n merkez0 stratej0yle 

nasıl h0zalandığını ve devlet0n “Büyük Dönüş” v0zyonunu nasıl sah0plend0ğ0n0 göstermekted0r. 

6.3. Ermenistan’ın Savaş Sonrası Egemenlik Tedirginlikleri ve Geçmiş Algısı 

Savaş sonrası gel0şmelere Ermen0stan açısından bakıldığında, memnun olmadığı sonuçlar söz 

konusu olsa da Azerbaycan 0le anlaşmazlıkların çözülmes0 ve barışın sağlanması 0ç0n b0r fırsat 

ortaya çıkmıştır. BGKT açısından Ermen0stan, kompleks 0ç0ndek0 konumu en köklü b0ç0mde 

sarsılan aktördür. Güvenl0ğ0n0 uzun süre dayandırdığı Rusya merkezl0 h0yerarş0n0n aşınması, 

ülkey0 hem yen0 b0r güvenl0k arayışına hem de kor0dor tartışmasında egemenl0k eksenl0 b0r 

savunma hattına 0tm0şt0r. 

İk0nc0 Karabağ Savaşı’ndak0 yen0lg0n0n ardından Ermen0stan’da yen0 ulaşım kor0dorlarının 

açılması ve entegrasyon pol0t0kalarına yönel0k yaklaşım 0k0rc0kl0 olmuştur. Ermen0 rad0kal 

m0ll0yetç0 çevreler sürec0 coğraf0 b0r “0nt0har” olarak tanımlarken, entegrasyon yanlısı kes0mler 

ülken0n sosyoekonom0k ve jeostratej0k b0r güç hal0ne geleb0leceğ0n0 0ler0 sürmüştür. Ermen0stan, 

Zengezur Kor0doru’na alternat0f b0r çerçeve oluşturmak 0ç0n Barış Kavşağı Projes0’n0 ortaya 

koymuştur. Paş0nyan, yaklaşık otuz yıldır kapalı olan esk0 ulaşım hatlarının yen0den açılmasının 

yanı sıra Azerbaycan 0le Türk0ye arasındak0 bağlantıyı sağlayacak yen0 güzergahların 0nşasını da 

öngörmüştür. Ulaşım hatları üzer0ndek0 egemenl0k ve denet0m yetk0ler0n0n, güzergahların geçt0ğ0 

devletlere a0t olması gerekt0ğ0n0 vurgulayan Paş0nyan, bu yaklaşımla Zengezur Kor0doru’nun 

doğurduğu egemenl0k tartışmasını Ermen0stan leh0ne sonuçlandırmayı amaçlamıştır (Dumlu ve 

Şah0n, 2024, s. 180; Paylan, 2024). Barış Kavşağı söylem0n0n yalnızca dışa dönük b0r egemenl0k 

savunması değ0l, aynı zamanda b0r 0ç-pol0t0ka 0şlev0 gördüğü de 0ler0 sürüleb0l0r. Projen0n, savaş 

yen0lg0s0n0n ardından baskı altındak0 Paş0nyan hükümet0ne, rad0kal m0ll0yetç0 ve popül0st 

muhalefet0n “tesl0m0yet” eleşt0r0s0n0 göğüsleyeb0leceğ0, egemenl0k vurgusu yüksek b0r alternat0f 

sunduğu 0ler0 sürülmekted0r (krş. Paylan, 2024). 

Ermen0stan’ın “Barış Kavşağı” söylem0, merkezî hükümet0n dış pol0t0ka aracı olmanın 

ötes0nde, özell0kle Syun0k bölges0 g0b0 sınır bölgeler0ndek0 yerel üret0c0ler0n ve yerel yönet0mler0n 

kapalı sınırların get0rd0ğ0 ekonom0k durgunluğa karşı duyduğu haklı rahatsızlıkla da etk0leş0m 

hal0nded0r. Bu yerel aktörler0n ekonom0k refah arayışı, devlet0n güvenl0k merkezl0 egemenl0k 

kaygıları arasında süregelen b0r ger0l0m alanı oluşturmakta, “yerel katılımın” devlet pol0t0kasıyla 

nasıl müzakere ed0ld0ğ0n0 ve merkez0 güvenl0kleşt0rme söylem0n0n yerel düzeyde nasıl pragmat0k 

taleplere dönüştüğünü ortaya koymaktadır 
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Ermen0stan’ın kor0dor kavramına yönel0k egemenl0k temell0 çek0nceler0n0n, Üçlü B0ld0r0’n0n 

0mzalandığı ana kadar uzandığı anlaşılmaktadır. Paş0nyan, 2020 ateşkes belges0n0n müzakere 

aşamasında Ermen0stan’ın 0k0 maddey0 reddett0ğ0n0; bunlardan b0r0n0n enklavlara, d0ğer0n0n 0se 

“Ermen0stan toprağından geçen b0r kor0dora” 0l0şk0n olduğunu sonradan açıklamıştır 

(Armenpress, 2023). Bu açıklama, Ermen0stan’ın “kor0dor” söylem0ne d0ren0ş0n0n sonradan 

ortaya çıkan b0r tutum değ0l, belgen0n 0mzalandığı andan 0t0baren var olan b0r egemenl0k kaygısı 

olduğunu göster0r. 

Yen0lg0ye karşın Ermen0stan’ın yen0 süreçte jeopol0t0k avantajlar elde edeb0leceğ0 de 0dd0a 

ed0lmekted0r. Yapılan l0teratür 0ncelemeler0nde, sınırlı sayıda retor0k n0tel0kl0 değerlend0rmen0n 

dışında Zengezur Kor0doru’nun Ermen0stan açısından “olumsuz yönler0n0” s0stemat0k b0ç0mde 

ortaya koyan kapsamlı b0r çalışmaya rastlanmamıştır. Bununla b0rl0kte kor0dorun Ermen0stan 

açısından yalnızca fırsat değ0l, r0sk de barındırdığı 0ler0 sürülmekted0r.  Güzergah üzer0ndek0 

denet0m yetk0ler0n0n dış aktörlere devr0n0n, egemenl0k erozyonu algısını ve Azerbaycan-Türk0ye 

eksen0ne as0metr0k bağımlılığı besleyeb0leceğ0 0fade ed0lmekted0r (krş. Smoln0k, 2023; 

Ahmadzada, 2025). 

Ermen0stan’ın Azerbaycan topraklarını 0şgal0 ve Türk0ye 0le Gürc0stan 0le yaşadığı sorunlar, 

ülken0n yalıtılmasına yol açmış ve s0yasal manevra kapas0tes0n0 öneml0 ölçüde sınırlamıştır. Buna 

karşılık İk0nc0 Karabağ Savaşı’nın sonuçları, Ermen0stan açısından 0ç ve dış pol0t0kada yen0 

fırsatlar da doğurmuştur. Bu perspekt0ften Zengezur Kor0doru, Ermen0stan 0ç0n jeopol0t0k 

kuşatmadan çıkış yolu olarak değerlend0r0lmekted0r. Kor0dor, Türk0ye ve Azerbaycan 0le 

0l0şk0ler0n 0y0leşt0r0lmes0 yoluyla Güney Kafkasya’dak0 yen0 süreçlerden yararlanma olanağı 

sunarken Ermen0stan’ın görel0 ekonom0k refahını, güvenl0ğ0n0 ve Batı 0le 0l0şk0ler0n0 

gel0şt0rmes0ne katkı sağlayab0leceğ0 g0b0, 0şs0zl0k ve yoksulluğun azaltılması yoluyla göçün 

önlenmes0ne de yardımcı olab0lecekt0r. Ermen0stan tarafından da ulaşım hatlarının açılmasının 

ülkey0 “Kafkasya’nın kapısı” hal0ne get0recekt0r. Türk0ye ve Azerbaycan 0le sınırların kapalı 

olması, Ermen0stan’ın başlıca ekonom0k ortağı olan Rusya’ya güvenl0 ve 0st0krarlı b0r kara 

bağlantısı kurmasını engellem0şt0r. Çatışmanın başlamasıyla Ermen0stan 0le Rusya arasındak0 

dem0ryolu hattı kapanmış; bugün ülken0n en öneml0 kara bağlantısı, coğraf0 zorluklar ve olumsuz 

hava koşulları neden0yle sıklıkla kes0nt0ye uğrayan Gürc0stan güzergahıyla sınırlı kalmıştır 

(Al0yev, 2024, s. 36; de Waal, 2021). 

Sonuç olarak, savaş sonrasındak0 yen0 koşullara karşın Ermen0stan açısından sorunun 

tamamen çözüldüğünü ve Ermen0stan’ın Karabağ’a yönel0k tüm 0dd0alarından vazgeçt0ğ0n0 0ler0 

sürmek; tar0hsel eğ0l0mler, uluslararası güç dengeler0 ve mevcut jeopol0t0k ortam d0kkate 
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alındığında aşırı 0y0mser b0r değerlend0rme olur (İsmayılov, 2021, s. 60). Ancak ulusal çıkarları 

açısından bakıldığında Ermen0stan, kor0doru kend0 leh0ne değerlend0rd0ğ0nde, yıllardır 0ç0nde 

bulunduğu kapalı ve büyük güçlere güdümlü s0yasal ve ekonom0k s0stem0n0 değ0şt0rme ve 

dünyaya aracısız açılma fırsatı bulab0lecekt0r. N0tek0m Haz0ran 2026’dak0 seç0m sonuçlarının 

gösterd0ğ0 g0b0, Ermen0stan halkı yüzde 50 dolayında oy vererek Paş0nyan yönet0m0n0n “Barış 

Kavşağı” söylem0ne desteğ0n0 sürdürmüştür.  

6.4. Rusya’nın Bölgesel Nüfuz Politikaları ve Değişen Konjonktür 

Rusya’nın Zengezur Kor0doru’na yaklaşımı, Güney Kafkasya’dak0 çok boyutlu çıkarlarını 

yansıtan karmaşık b0r denge s0yaset0 0le bel0rlen0r. BGKT açısından Rusya, Sovyet sonrası alanda 

kompleks0n kurucu hegemon0k gücü olma konumunu korumaya çalışmıştır; ancak Ukrayna 

Savaşı’nın yarattığı stratej0k yük ve bölgeye yen0 aktörler0n eklemlenmes0, bu merkezî konumu 

g0derek aşındırmıştır. Kor0dor, Rusya açısından başta Türk0ye ve İran olmak üzere d0ğer bölgesel 

aktörler0n etk0s0n0 yönetme fırsatı sunmuştu. Moskova’nın temk0nl0 desteğ0, b0r yandan bölgede 

artan Türk0ye etk0s0n0 dengelemeye yararken, d0ğer yandan İran’ın bölgesel hedefler0n0 

sınırlamaya h0zmet edeb0lecekt0. Kor0dor müzakereler0ne katılımı, Moskova’nın hem Ermen0stan 

hem de Azerbaycan üzer0nde kaldıraç gücünü sürdürmes0ne, böylece daha gen0ş bölgesel 

meselelerde nüfuz kullanab0lmes0ne ve stratej0k öneme sah0p d0ğer konularda tav0z elde 

edeb0lmes0ne 0mkan tanımıştı. Rusya, Güney Kafkasya’yı geleneksel etk0 alanının parçası olarak 

görür; bu nedenle kor0dora katılımı, kısmen bölgede başat güç aracısı olma konumunu sürdürme 

0steğ0nden kaynaklanır. Kend0s0n0 arabulucu ve bölgesel anlaşmaların garantörü olarak 

konumlandıran Rusya, bu yolla stratej0k önem0n0 korumayı hedeflem0şt0 (Badaw0, 2026, s. 91). 

Rusya’nın bu konumlanışını kend0 resmî söylem0nde de 0zleyeb0lmek mümkündür. Üçlü 

B0ld0r0’n0n b0r0nc0 yıldönümünde Rusya Dış0şler0 Bakanlığı, Ermen0stan ve Azerbaycan’la 

0let0ş0mde “tekel 0dd0a etmed0ğ0n0” bel0rtm0ş; “Zengezur Kor0doru” çerçeves0ndek0 tartışmanın 

medyada abartıldığını 0ler0 sürerek, üçlü çalışma grubunda kararlaştırılan ulaşım hatlarının 0lg0l0 

devletler0n egemenl0k ve toprak bütünlüğüne saygı temel0nde 0şleyeceğ0n0 vurgulamıştır 

(Armenpress, 2021). Bu söylem, Moskova’nın kend0s0n0 sürec0n düzenley0c0 ve garantör gücü 

olarak meşrulaştırma çabasını yansıtır. 

10 Kasım 2020 tar0hl0 üçlü ateşkes b0ld0r0s0 uyarınca Rusya Federal Güvenl0k Serv0s0’n0n sınır 

h0zmetler0 b0r0mler0, Azerbaycan’ın batı bölgeler0 0le Nahçıvan Özerk Cumhur0yet0 arasındak0 

ulaşım bağlantılarını denetleme yetk0s0ne sah0pt0. Ancak yen0 b0r ulaşım güzergahının 

oluşturulması, ABD’n0n devreye g0rmes0 ve hala süren Ukrayna Savaşı’nın yarattığı kaot0k 
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ortam, f00len Rusya’nın Güney Kafkasya’dak0 rol ve konumunun yen0den gözden geç0r0lmes0 

anlamına gelmekted0r (Ched0a, 2024). 

Zengezur Kor0doru bağlamında Rusya’nın konumu, bölgesel bağlantısallığı aşan ve denet0m 

mekan0zmaları üzer0nden 0şleyen yapısal b0r nüfuz stratej0s0 olarak okunab0l0r. Bu stratej0, 

Rusya’nın “eş0k bekç0s0” (gatekeeper; bölgeye g0r0ş ve çıkış akışlarını denetleyen geç0ş 

denetley0c0s0) rolünü yansıtır. Bel0rtmek gerek0r k0 “eş0k bekç0s0,” Buzan ve Wæver’ın özgün 

kavram dağarcığında yer alan b0r ter0m değ0ld0r; ancak bu çalışmanın, Rusya’nın hegemon0k 

merkezden 0şlevsel b0r denet0m aktörüne ger0ley0ş0n0 bet0mlemek 0ç0n ben0msed0ğ0 anal0t0k b0r 

n0telemed0r. Bu ger0leme uluslararası yazında da gen0ş b0ç0mde saptanır. S0rb0ladze (2024), 

Ukrayna Savaşı’nın Rusya’nın zaaflarını açığa çıkararak Moskova’nın bölgedek0 “tek kutuplu 

anını” sona erd0rd0ğ0n0 0ler0 sürer. Benzer b0ç0mde Melv0n (2024), Rusya’nın esas olarak güvenl0k 

çıkarlarını bölgen0n uzun sürel0 çatışmalarıyla b0rb0r0ne bağlamaya dayanan üstünlüğünü 

y0t0rd0ğ0n0 ve Türk0ye, İran ve Ç0n g0b0 aktörler0n artan rolüyle yükselen çok kutupluluğun bu 

kaldıracı aşındırdığını vurgular. Bu çözümlemeler, çalışmanın Rusya’yı kompleks0n kurucu 

hegemonundan 0şlevsel b0r “eş0k bekç0s0” konumuna ger0leyen aktör olarak okuyan savını 

destekler. 

6.5. İran’ın Bölgesel Kaygıları ve Aras Koridoru Alternatifi 

İran, BGKT çerçeves0nde Güney Kafkasya güvenl0k kompleks0yle Orta Doğu kompleks0 

arasında konumlanan ve kor0dor tartışmasında çıkarları doğrudan etk0lenen b0r bölgesel aktördür. 

Tahran açısından Zengezur Kor0doru; hem Ermen0stan’la paylaştığı sınırın ve dolayısıyla kuzeye 

açılan kara bağlantısının Azerbaycan-Türk0ye eksen0 tarafından kes0nt0ye uğratılması r0sk0, hem 

de Türk dünyasının kes0nt0s0z b0rleşmes0n0n yaratacağı jeopol0t0k denges0zl0k neden0yle b0r tehd0t 

olarak algılanır. İran’ın bu tehd0t algısı konjonktürel b0r tepk0den çok, Sovyet sonrası dönemde 

dış pol0t0kasını bel0rleyen yerleş0k b0r kuşatılma kaygısının uzantısıdır. Hunter’ın (2010) ortaya 

koyduğu üzere Tahran, post-Sovyet alanda kuzey sınırı boyunca kend0s0n0 dışlayab0lecek aktör 

eksenler0n0n oluşmasını, kend0 güvenl0k rasyonal0tes0 0ç0nde varoluşsal b0r kuşatılma r0sk0 olarak 

okur ve bölgesel dengey0 bu eksen mantığıyla değerlend0r0r. 

Bu kaygı doğrultusunda İran, Zengezur Kor0doru’na alternat0f olarak kend0 toprakları 

üzer0nden geçecek Aras Kor0doru’nu öne çıkarmış ve bölgedek0 jeopol0t0k dönüşümlere koşulsuz 

onay vermeyeceğ0n0 açıkça 0fade etm0şt0r (Dumlu ve Şah0n, 2024, s. 178; Shokr0, 2024). Aras 

Kor0doru, Azerbaycan 0le Nahçıvan arasındak0 bağlantıyı Ermen0stan’ı baypas ederek İran 

toprakları üzer0nden sağlamayı öngörür. Böylece hem Tahran’ın trans0t gel0r0n0 ve bölgesel 
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ağırlığını koruması hem de Ermen0stan’ın egemenl0k kaygılarını g0dermes0 mümkün 

olab0lecekt0r. 

İran’ın bu tutumu, Ermen0stan 0le yakınlaşmasını da besler. Zolyan’ın (2025) bel0rtt0ğ0 g0b0 

İran, Ermen0stan açısından Azerbaycan’ın artan gücünü ve Türk0ye’n0n nüfuzunu dengeleyen 

öneml0 b0r ortak olmayı sürdürür; ancak Er0van, Tahran’ı güvenl0k müttef0k0 olarak Rusya’nın 

yer0ne koymaz. Azerbaycan açısından 0se İran, 0l0şk0ler0n son yıllarda görece 0y0leşmes0ne karşın 

stratej0k b0r tehd0t olarak algılanmaya devam eder. 

Genel olarak İran, özell0kle muhafazakar kanadıyla, TRIPP g0r0ş0m0nden ve ABD’n0n bölgeye 

eklemlenmes0nden rahatsızdır. Bununla b0rl0kte İran’ın, çıkarlarının tümüyle göz ardı ed0lmemes0 

ve özell0kle Aras Kor0doru üzer0nden trans0t rolünü kısmen koruyarak sürece dah0l olab0lmes0, 

yan0 b0r “yüz kurtarma” (face-sav%ng) 0mkanı tanınması hal0nde, yen0 bölgesel düzen0 açıkça 

reddetmek yer0ne kabulleneb0leceğ0 değerlend0r0l0r. İran’ın Batı’yla yaşadığı gerg0nl0k, ABD ve 

İsra0l’0n bu ülkeye karşı 2026’da başlattığı savaş, zayıflayan ekonom0s0 ve 0ç sorunlarla 

meşgul0yet0, Kafkasya’da bel0rley0c0 b0ç0mde hareket etme kapas0tes0n0 sınırlar (Zolyan, 2025). 

7. Bölgesel ve Küresel Değ%ş%kl%kler 

Rusya savaş sonrası ortamı tasarlayıp denetley0c0 olarak konumlansa da zamanla bölgedek0 

gel0şmeler dengeler0 değ0şt0rm0şt0r. Üçlü B0ld0r0 sonrası gündeme gelen Zengezur Kor0doru f0kr0, 

proje hayata geçmese b0le gerek Türk0ye gerek Azerbaycan gerekse Orta Asya cumhur0yetler0nde 

büyük heyecan yaratmıştır. Yalnızca söylem olarak ortaya atılması b0le öneml0 gel0şmeler0 

beraber0nde get0rm0şt0r. Bugün b0rçok bölge ülkes0nde hem kor0dora hazırlık 0ç0n altyapı 

çalışmaları sürmekte hem de s0yasal ve ekonom0k pol0t0kalar üret0lmekted0r. İk0nc0 Karabağ 

Savaşı’nın ardından Türk0ye-Azerbaycan 0l0şk0ler0n0 daha da der0nleşt0rmek ve bölgesel barış 0le 

entegrasyonu sağlamak 0ç0n 0k0 ülke arasında Şuşa Beyannames0 0mzalanmış; böylece 0l0şk0ler 

müttef0kl0k boyutuna ulaşmıştır. 

Kor0dorun anlamı, devletlerarası b0r ulaşım hattının ötes0ne geçer. S0yas0 sosyoloj0 açısından 

güzergah, sınır rej0mler0n0, demograf0k hareketl0l0ğ0 ve sınır-ötes0 toplumsal etk0leş0m0 yen0den 

b0ç0mlend0rme potans0yel0 taşır. Ne var k0 bağlantısallık kend0l0ğ0nden b0r bütünleşme aracı 

değ0ld0r. Güç 0l0şk0ler0yle 0ç 0çe geçt0ğ0 ve kapsayıcı b0r toplumsal zem0ne oturmadığı ölçüde 

mevcut ayrım ç0zg0ler0n0 pek0şt0reb0l0r (Smoln0k, 2023). Ermen0stan-Azerbaycan rekabet0n0n 

toplumsal ve k0ml0ksel olarak kökleşm0ş yapısı (Broers, 2019), altyapı bütünleşmes0n0n tek 

başına uzlaşma üretmeyeceğ0n0; kalıcı entegrasyonun ancak tabandan gelen prat0kler0n ve yerel 

mağdur0yetler0n merkeze alınmasıyla mümkün olacağını göster0r (R0chter ve Tr0path0, 2025). 
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Zengezur Kor0doru etrafında şek0llenen denklemdek0 en kr0t0k küresel gel0şme 0se ABD’n0n 

sürece doğrudan dah0l olmasıdır. 

7.1. Şuşa Beyannamesi 

Şuşa Beyannames0, Türk0ye ve Azerbaycan arasındak0 kardeşl0ğ0n güçlü b0ç0mde 

mühürlenmes0 ve uluslararası kamuoyuna 0lanı olarak 0fade ed0l0r (P0r0nçç0, 2021). 15 Haz0ran 

2021’de, 0şgalden yen0 kurtarılmış ve esk0den Türk dünyasının kültür beş0ğ0 olması neden0yle 

s0mgesel b0r öneme sah0p Şuşa kent0nde 0mzalanan Beyanname 0le 0k0 ülke arasındak0 “stratej0k 

ortaklık” düzey0ndek0 0l0şk0ler “müttef0kl0k” boyutuna taşınmıştır (T.C. Dış0şler0 Bakanlığı, 

2022). Beyanname; s0yasal, ekonom0k, toplumsal ve kültürel alanların tamamını kapsayan 

hükümler 0çermes0 ve tüm Kafkasya’ya etk0 etme potans0yel0 taşıması bakımından öneml0d0r. 

Zengezur Kor0doru’nun açılması, Şuşa Beyannames0’n0n de 0şlerl0k kazanmasını sağlayacaktır. 

Şuşa Beyannames0, Türk dünyasını da 0çeren hükümler0 neden0yle Türk0ye 0le Azerbaycan 

arasındak0 0k0l0 0l0şk0ler0n ötes0ne geçen b0r anlam taşır (Özdem0r ve Kantar, 2023, s. 738). Aslında 

bu, 0k0 ülke arasındak0 0lk 0ş b0rl0ğ0 anlaşması değ0ld0r. Ocak 1992’de 0mzalanan Dostluk, İşb0rl0ğ0 

ve İy0 Komşuluk Anlaşması 0le aynı yılın Kasım ayındak0 İşb0rl0ğ0 ve Dayanışma Anlaşması, 

ardından 1994 tar0hl0 Dostluğun ve Çok Yönlü İşb0rl0ğ0n0n Gel0şt0r0lmes0ne İl0şk0n Anlaşma ve 

1997’de kabul ed0len Stratej0k Ortaklığın Der0nleşt0r0lmes0ne İl0şk0n Deklarasyon g0b0 

düzenlemeler yürürlüğe g0rm0şt0r. 2010’da 0mzalanan Stratej0k Ortaklık ve Karşılıklı Yardım 

Anlaşması 0se 0k0l0 0l0şk0ler0n ulaştığı sev0yey0 yansıtan kr0t0k b0r eş0k sayılır. Bu anlaşma 

temel0nde şek0llenen askerî, s0yasal ve güvenl0k 0ş b0rl0ğ0n0n yanı sıra ekonom0k ve 0nsan0 

alanlardak0 etk0leş0m, somut sonuçlarını özell0kle 2020’de ortaya koymuştur. Ermen0stan’ın 12 

Temmuz 2020’de, 0şgal altındak0 bölgeler dışında yer alan Tovuz’a yönel0k saldırısının ardından 

Türk0ye 0le Azerbaycan arasındak0 askerî eşgüdüm ve Türk0ye’n0n desteğ0yle İk0nc0 Karabağ 

Savaşı’nda elde ed0len zafer, 0l0şk0ler0 daha 0ler0 b0r sev0yeye taşımıştır (P0r0nçç0, 2021). 

Şuşa Beyannames0, 0k0 ülke 0l0şk0ler0 açısından bel0rley0c0 b0r dönüm noktasıdır. 

Beyannamen0n 0çer0ğ0 üç temel düzlemde yapılanır: 0k0l0 0l0şk0lere yönel0k hükümler, bölgesel 

0l0şk0lere da0r hükümler ve Türk dünyasına yönel0k hükümler. Böylece belge, çok katmanlı b0r 

etk0 alanı yaratacak b0ç0mde kurgulanmıştır. 

Şuşa Beyannames0; askerî, s0yasal ve ekonom0k boyutlarıyla Türk0ye 0le Azerbaycan 

0l0şk0ler0n0 0ler0 b0r aşamaya taşıyan ve geleceğe yönel0k stratej0k b0r çerçeve sunan temel b0r 

belged0r. Bu yönüyle yalnızca 0k0l0 0l0şk0ler0 değ0l, Türk dünyasının kurumsal bütünleşmes0ne 

yönel0k potans0yel katkılarıyla da öneml0d0r. Belge, İk0nc0 Karabağ Savaşı sonrasında oluşan 
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statükoyu pek0şt0rerek Ermen0stan’ın olası rev0zyon0st g0r0ş0mler0n0 sınırlayan b0r yapı oluşturur 

ve kalıcı barışın tes0s0ne katkı sağlar. Ayrıca Zengezur Kor0doru başta olmak üzere yen0 ulaşım 

hatlarının oluşturulmasına yönel0k hedefler 0çermes0, bölgesel entegrasyon açısından d0kkat 

çek0c0d0r. Güvenl0kten savunma sanay00ne, kaçakçılıkla mücadeleden ekonom0k 0ş b0rl0ğ0ne kadar 

gen0ş b0r alanı düzenleyerek kapsamlı b0r ortaklık model0 ortaya koyar. Beyannamedek0 karşılıklı 

güvenl0k taahhütler0 kolekt0f savunmayı çağrıştırmakla b0rl0kte, Türk0ye-Azerbaycan 0ş b0rl0ğ0n0n 

üçüncü ülkelere karşı değ0l, bölgesel ve küresel 0st0krara katkı amacı taşıdığı vurgulanır. Son 

olarak; ekonom0k çeş0tl0l0k, enerj0 0ş b0rl0ğ0, ulaşım kor0dorlarının gel0şt0r0lmes0 ve bölgesel 

bağlantıların güçlend0r0lmes0 g0b0 hedefler doğrultusunda şek0llenen b0ld0r0, Türk dünyasında 

dayanışmayı artırmayı amaçlayan ve d0ğer Türk devletler0 0ç0n örnek teşk0l edeb0lecek b0r 0ş 

b0rl0ğ0 model0 sunar (Sh0ral0yev, 2022). 

7.2. ABD Müdahalesi: Uluslararası Barış ve Refah İçin Trump Rotası 

İk0nc0 Karabağ Savaşı’yla Güney Kafkasya’da dengeler0n değ0şmes0, Azerbaycan’ın savaştan 

zaferle çıkması, Rusya’nın Üçlü B0ld0r0 0le denetley0c0 devlet konumuna gelmes0 ve Türk0ye’n0n 

bölgede barış ve güvenl0ğ0n sağlanmasındak0 artan önem0, ABD’n0n bölgeye yönelmes0n0 

hızlandırmıştır. Bölgesel g0r0ş0mler0n, özell0kle Zengezur Kor0doru’nun açılmasına 0l0şk0n 

söylemler0n güç kazanması, ABD’n0n sürec0n dışında kalmasını zorlaştırmıştır. Orta Doğu ve 

Avrasya’ya müdahalen0n b0r devlet geleneğ0 hal0ne geld0ğ0 ABD, bu gel0şmeler karşısında 

0n0s0yat0f almak 0ç0n harekete geçm0şt0r. 

8 Ağustos 2025’te Wash0ngton’da ABD Başkanı Donald Trump, Azerbaycan Cumhurbaşkanı 

İlham Al0yev ve Ermen0stan Başbakanı N0kol Paş0nyan’ın katılımıyla b0r anlaşma 0mzalanmış ve 

Zengezur Kor0doru “Trump Yolu” olarak yen0den adlandırılmıştır. 

Düzenlemeye göre güzergah Ermen0stan’ın egemen toprağı olarak kalmakta ve Ermen0stan 

hukukuna tab0 0şlet0lmekted0r. ABD’ye 0se bölgey0 gel0şt0rme yönünde 99 yıllık münhasır b0r hak 

tanınmakta, ABD bu hakkı b0r konsors0yuma devredeb0lmekted0r (Ukşal, 2025, s. 120; ABD 

Dış0şler0 Bakanlığı, 2026). Dolayısıyla bu, b0r egemenl0k devr0 değ0l dış b0r gücün kor0dorun 

gel0şt0r0lmes0 ve 0şlet0lmes0nde bel0rley0c0 aktör hal0ne gelmes0d0r. 

TRIPP’0n hayata geçmes0n0n önündek0 temel engel, Sovyet dönem0nde sökülen dem0ryolu 

altyapısının Ermen0stan tarafında yen0den 0nşa ed0lmes0 gerekl0l0ğ0d0r. Yaklaşık 42 k0lometrel0k 

bu güzergahın, dağlık araz0ye karşın tahm0nen yarım m0lyar doların altında b0r yatırımla ve b0rkaç 

yıl 0ç0nde 0şler hale get0r0lmes0n0n tekn0k açıdan mümkün olduğu değerlend0r0l0r (Ahmadzada, 

2025). N0tek0m Ek0m 2025’te Azerbaycan, 1989’dan bu yana 0lk kez Ermen0stan’a yönel0k kargo 
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trans0t kısıtlamalarını kaldırmış; 0lk etapta Gürc0stan üzer0nden de olsa Kazak buğdayı ve Rus 

dem0ryolu operatörler0n0n taşımacılığı f00len başlamıştır. Kor0dorun Orta Kor0dor 0le 

bütünleşmes0 hal0nde Azerbaycan’ın trans0t seçenekler0n0 çeş0tlend0receğ0, Ermen0stan’a 0se 

ekonom0k yalıtımdan çıkış 0mkanı sunacağı 0ler0 sürülür (Ahmadzada, 2025; Zolyan, 2025). 

Bununla b0rl0kte ABD’n0n sürece dah0l olması, kor0dor meseles0n0n güvenl0kleşt0r0lm0ş 

n0tel0ğ0n0 ortadan kaldırmaz; yalnızca bu güvenl0kleşt0rmen0n merkez0n0 değ0şt0r0r. İk0nc0 

Karabağ Savaşı’nın, dondurulmuş b0r çatışmanın güvenl0kleşt0rme süreçler0yle yen0den 

tırmanmasının sonucu olarak okunab0leceğ0 0ler0 sürülmüştür (Kurt ve Tüysüzoğlu, 2022). Bu 

çerçeveden bakıldığında Zengezur Kor0doru’nun art arda Rusya (Üçlü B0ld0r0) ve ardından ABD 

(TRIPP) tarafından b0r denet0m ve garantörlük nesnes0 olarak çerçevelenmes0, meselen0n 

ekonom0k bağlantısallık söylem0n0n ötes0nde, bölgesel güvenl0k kompleks0n0n denet0m0ne 0l0şk0n 

b0r rekabet olarak sürdüğünü göstermekted0r. 

8. Sonuç 

Kor0dorun açılması, çoğu değerlend0rmede bölgen0n jeopol0t0k ve ekonom0k dengeler0n0 

kökten değ0şt0recek b0r adım sayılmaktadır. Beklent0 açıktır: Yen0 t0caret ve bağlantı olanakları, 

0lg0l0 devletler0n küresel konumunu da güçlend0recekt0r. 

İk0nc0 Karabağ Savaşı sonrasında kurulan denklem, Güney Kafkasya’yı enerj0, ulaşım ve 

t0caret hatlarının kes0şt0ğ0 çok katmanlı b0r rekabet alanına çev0rm0ş ve bölgen0n küresel ağırlığını 

artırmıştır. Hem bölgesel aktörler hem de küresel güçler, pol0t0kalarını bu yen0 zem0ne göre 

yen0den tanımlamak zorunda kalmıştır. 

Rekabet ve 0ş b0rl0ğ0n0n 0ç 0çe geçt0ğ0 bu süreçte her aktör kend0 çıkarını azam0ye çıkarmaya 

çalışmaktadır. Bu çabaların toplamı yen0 b0r bölgesel h0yerarş0 üretmekted0r. Aktörler0n BGKT 

0ç0ndek0 konumlanışı, karşılaştırmalı olarak Tablo 1’de özetlenm0şt0r. 
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Tablo 1. Güney Kafkasya Bölgesel GüvenlYk KompleksYnde AktörlerYn Konumlanışı ve Zengezur KorYdoru StratejYlerY 

Aktör Temel Stratej$k Hedef ve 

Çıkar 

Sahadak$ Jeopol$t$k Araç / 

Söylem 

Kuramsal Karşılığı (BGKT 

Konumu) 

Türk$ye Kafkasya'da k9l9t trans9t ülke 

olmak ve Türk dünyasıyla 

kes9nt9s9z karayolu bağlantısı 

kurmak. 

Şuşa Beyannames9, “Tek 

M9llet, İk9 Devlet” stratej9s9. 

Klas9k yalıtkan devlet 

konumundan, kompleks9n 

d9nam9kler9n9 bel9rleyen akt9f 

aktöre dönüşüm. 

Azerbaycan Nahçıvan 9le doğrudan 

kara/dem9ryolu bağlantısı 

sağlamak, Doğu-Batı hattında 

loj9st9k merkeze dönüşmek. 

İk9nc9 Karabağ Savaşı zafer9 

(“Dem9r Yumruk”), 

Zengezur Kor9doru 9nşası. 

Dostluk/düşmanlık 

örüntüler9n9 9tt9faklar yoluyla 

leh9ne çev9ren, komplekste 

gücünü pek9şt9ren yükselen 

aktör. 

Rusya Sınır güvenl9ğ9 ve ulaşım 

altyapısı üzer9ndek9 operasyonel 

denet9m9 el9nde tutarak 

bölgedek9 nüfuzunu korumak. 

10 Kasım 2020 Üçlü 

B9ld9r9s9 (9. Madde) ve FSB 

Sınır Koruma B9rl9kler9. 

Kompleks9n kurucu hegemon 

konumundan, altyapı ve tar9fe 

odaklı 9şlevsel “eş9k bekç9s9” 

rolüne ger9leme. 

Ermen$stan Ulaşım hatlarında egemenl9k 

haklarını korumak ve jeopol9t9k 

yalıtılmışlıktan çıkmak. 

“Barış Kavşağı” projes9 ve 

alternat9f egemenl9k temell9 

güzergah öner9ler9. 

Esk9 güvenl9k m9mar9s9 

sarsılan ve dış tehd9t 

(düşmanlık) algılarına karşı 

yen9 b9r savunma hattı 9nşa 

eden aktör. 

İran Ermen9stan sınırının kes9lmes9n9 

engellemek ve bölgesel trans9t 

geç9ş gel9rler9n9 korumak. 

Zengezur'a alternat9f olarak 

öne sürülen “Aras 

Kor9doru” projes9. 

Orta Doğu 9le Güney 

Kafkasya kompleksler9 

arasında konumlanan ve 

dışlanma/kuşatılma r9sk9 

yaşayan komşu güç. 

ABD Bölgedek9 bağlantısallık 

süreçler9n9n denet9m9n9 ele 

almak ve Rusya/Ç9n etk9s9n9 

sınırlandırmak. 

2025 Wash9ngton Z9rves9 ve 

TRIPP (Trump Rotası) 

Anlaşması. 

Bölgeye dışarıdan 

eklemlenerek yerel 

d9nam9kler9 bastırma 

potans9yel9 taşıyan yen9 b9r 

“örtü” adayı. 

Dönüşümü, çalışmanın başında ortaya konan üç düzeyl0 sav ışığında okuyab0l0r0z. İlk düzeyde 

Türk0ye’n0n, Avrupa, Orta Doğu ve Sovyet sonrası alan kompleksler0 arasındak0 klas0k yalıtkan 

konumundan uzaklaştığı görülür. Azerbaycan’la İk0nc0 Karabağ Savaşı sürec0nde ve Şuşa 

Beyannames0’yle kurumsallaşan stratej0k 0tt0fak, Türk0ye’y0 bölgen0n güvenl0k d0nam0kler0n0 

dışarıdan tamponlayan b0r aktör olmaktan çıkarıp kompleks 0ç0ndek0 örüntüler0 doğrudan 

b0ç0mlend0ren b0r tarafa dönüştürmüştür (Dumlu ve Şah0n, 2024, s. 190). Y0ne de bu geç0ş 
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tamamlanmış değ0ld0r ve sürmekte olan ve kor0dorun f00len 0şlerl0k kazanmasına bağlı kısm0 b0r 

dönüşümdür. 

İk0nc0 düzeyde, kompleks0n kurucu hegemon0k gücü Rusya’nın merkezî konumu 

aşınmaktadır; ancak bu aşınmanın dereces0 d0kkatl0 b0r okumayı gerekt0r0r. Ukrayna Savaşı’nın 

yarattığı yük ve bölgeye yen0 aktörler0n g0rmes0, Moskova’nın tek başına düzenley0c0 konumunu 

zayıflatmıştır. Y0ne de Rusya; altyapı modern0zasyonu, tar0fe pol0t0kaları ve sınır gözet0m0 g0b0 

operasyonel kaldıraçlar üzer0nden b0r “eş0k bekç0s0” 0şlev0n0 sürdürmekted0r. Bu da onun 

kompleksten tümüyle dışlanmadığını, daha çok hegemon0k konumdan 0şlevsel b0r nüfuz aktörü 

konumuna ger0led0ğ0n0 göster0r (Badaw0, 2026, s. 91; Novruz, 2026). Dolayısıyla kompleks, tek 

kutuplu yapısından uzaklaşmakta; ancak yer0n0 netleşm0ş çok kutuplu b0r düzene değ0l, 

h0yerarş0s0 henüz oturmamış b0r geç0ş hal0ne bırakmaktadır. Bu aşınmanın erken b0r gösterges0, 

2020 savaşı sırasında ne Rusya’nın ne de Kolekt0f Güvenl0k Antlaşması Örgütü’nün Ermen0stan 

leh0ne doğrudan müdahalede bulunmamasıdır. Moskova’nın bu b0l0nçl0 askerî çek0ngenl0ğ0, 

Türk0ye’ye Azerbaycan’a operasyonel destek sağlama ve savaş sonrası güvenl0k m0mar0s0nde 

daha bel0rg0n b0r rol üstlenme alanı açmıştır (Ateş ve Kılıç, 2025). 

Üçüncü düzeyde, Amer0ka B0rleş0k Devletler0’n0n TRIPP g0r0ş0m0yle sürece dah0l olması, 

kuramda bölge dışı b0r süper gücün yerel güvenl0k d0nam0kler0n0 bastırması olarak tanımlanan 

örtü d0nam0ğ0n0 akla get0r0r. Ne var k0 bu nüfuzun tam b0r örtü mü yoksa daha sınırlı b0r dış güç 

nüfuzu mu olduğu açık değ0ld0r. Çalışmanın bulgusu 0k0nc0s0ne daha yakındır. Z0ra gerçek b0r 

örtü yerel güvenl0kleşt0rmey0 bastırırken, bölgede k0ml0k temell0 güvenl0kleşt0rme açıkça 

sürmekted0r. Bu nedenle TRIPP’0, kalıcı ve 0st0krarlı b0r örtü olarak değ0l, örtüye doğru evr0lme 

eğ0l0m0 taşıyan rıza temell0 b0r nüfuz olarak okumak daha tutarlıdır. Kor0dorun art arda Rusya ve 

ardından ABD tarafından b0r denet0m ve garantörlük nesnes0 olarak çerçevelenmes0, meselen0n 

ekonom0k bağlantısallık söylem0n0n ötes0nde, esasen kompleks0n denet0m0ne 0l0şk0n b0r rekabet 

olarak sürdüğünü ortaya koyar. Savaş sonrası dönemde bölgen0n dostluk ve düşmanlık örüntüler0 

çözülmüş değ0ld0r ve kor0dor güzergahı ve denet0m0 eksen0nde yen0den d0z0lm0şt0r. Husumet 

hatları ortadan kalkmak yer0ne ekonom0k ve kurumsal b0r kılığa bürünerek varlığını 

sürdürmüştür. M0nsk Grubu müzakereler0n0n başarısızlığının sorunu güvenl0k-dışılaştırmadan 

yen0den güvenl0kleşt0rmeye taşıdığı ve 2020 Savaşı’nı tet0kled0ğ0 yönündek0 çözümleme (Kurt 

ve Tüysüzoğlu, 2022), husumet örüntüler0n0n neden kalıcı b0ç0mde çözülemed0ğ0n0 açıklar: 

Ekonom0k bağlantısallık söylem0, altta yatan k0ml0k temell0 güvenl0kleşt0rmey0 ortadan 

kaldırmamakta, yalnızca 0fade b0ç0m0n0 dönüştürmekted0r. 
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Bu noktada, çalışmanın kuramsal çerçeves0n0 oluşturan Buzan ve Wæver’0n (2003) “örtü” 

kavramını, bölgedek0 güncel dış güç etk0s0 bağlamında yen0den değerlend0rmek elzemd0r. “Örtü,” 

dış güçler0n yerel güvenl0k d0nam0kler0n0 büyük ölçüde bastırdığı ve bölgesel aktörler0n 

özerkl0ğ0n0 askıya aldığı total b0r durumu 0fade ederken, 2025 tar0hl0 TRIPP g0r0ş0m0 0le 

somutlaşan ABD etk0s0, bölgen0n k0ml0k temell0 güvenl0kleşt0rme örüntüler0n0 bastıran b0r “örtü” 

olmaktan z0yade, mevcut yapıya eklemlenen b0r “nüfuz” n0tel0ğ0nded0r. Azerbaycan, Ermen0stan, 

Türk0ye g0b0 yerel aktörler0n stratej0k ajansı ve bölgedek0 tar0hsel düşmanlık örüntüler0, dış 

müdahaleye karşın varlığını sürdürmekted0r. Dolayısıyla bölgedek0 dış güç varlığını tam b0r 

“örtü” olarak n0telend0rmek, bölgen0n kend0 0ç d0nam0kler0n0 ve yerel aktörler0n bu müdahaleye 

verd0kler0 tepk0ler0 göz ardı etme r0sk0 taşır. TRIPP, b0r örtüden z0yade, bölgesel denkleme rıza 

temell0 eklemlenen, ancak yerel güvenl0k kompleks0n0 tam olarak 0kame edemeyen sınırlı ve 

“geç0şken” b0r nüfuz aracı olarak okunmalıdır. 

Türk0ye, coğraf0 konumu, çok boyutlu dış pol0t0kası ve Azerbaycan 0le kurduğu stratej0k 0tt0fak 

sayes0nde bu dönüşümün en bel0rley0c0 aktörler0nden b0r0 hal0ne gelm0şt0r. Kor0dorun hayata 

geçmes0, Türk0ye’y0 b0r trans0t ülke olmaktan çıkarıp Orta Asya 0le doğrudan bağlantı kuran ve 

Türk dünyasıyla bütünleşmes0n0 hızlandıran b0r konuma taşıyab0l0r. Şuşa Beyannames0’yle 

kurumsallaşan Türk0ye-Azerbaycan müttef0kl0ğ0 de bu yen0 düzen0n temel eksenler0nden b0r0d0r. 

Y0ne de bu rol, kor0dorun f00len 0şlerl0k kazanmasına ve bölgesel rekabet0n seyr0ne bağlı b0r 

potans0yeld0r. Mevcut aşamada Türk0ye’n0n bölgesel ağırlığı, kes0nleşm0ş b0r sonuçtan çok, 

sürmekte olan b0r dönüşümün parçasıdır. 

Orta ve uzun vadede Güney Kafkasya, çatışma eksen0nden uzaklaşıp barış ve refah temell0 b0r 

düzene evr0leb0l0r. Ulaşım kor0dorlarının canlanması, enerj0 arz güvenl0ğ0n0n çeş0tlenmes0 ve 

ekonom0k karşılıklı bağımlılığın der0nleşmes0; çatışma olasılığını azaltan ve bölgey0 küresel 

ekonom0yle bütünleşt0ren yapısal unsurlardır. Ancak bu potans0yel0n gerçekleşmes0, 0ş b0rl0ğ0 

odaklı pol0t0kaların sürdürülmes0ne ve aktörler0n ortak çıkarlar etrafında buluşmasına bağlıdır. 

Aks0 halde aynı bağlantısallık altyapısı, yukarıda çözümlenen güç rekabet0n0n yen0 b0r aracına 

dönüşeb0l0r. 

Y0ne de bu 0y0mser senaryo oldukça kırılgandır. Wash0ngton Z0rves0 sonrasında ortaya çıkan 

tablo, k0m0 çatışma çözümü uzmanlarınca “dar barış” (narrow peace) olarak n0telend0r0lm0şt0r: 

askerî çatışmanın durduğu ama gerçek 0ş b0rl0ğ0n0n henüz başlamadığı b0r ara durum (Zolyan, 

2025). Avrupa merkezl0 enst0tüler0n Güney Kafkasya çözümlemeler0, ulaşım bağlantısallığının 

apol0t0k ya da salt tekn0k b0r müdahale olmadığını; ters0ne güç 0l0şk0ler0yle 0ç 0çe geçt0ğ0n0 ve 

kapsayıcı, şeffaf süreçlerden yoksun bırakıldığında mesafey0 aşmak yer0ne mevcut ayrım 
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ç0zg0ler0n0 pek0şt0reb0leceğ0n0 vurgular (Smoln0k, 2023). Ekonom0k bağlantısallık kend0l0ğ0nden 

uzlaşma get0rmez; 0nsan0 güvenl0k boyutundan yoksun kaldığında as0metr0k bağımlılıkları ya da 

yen0 mağdur0yet algılarını besleyeb0l0r (Ahmadzada, 2025). Her 0k0 toplumda da yer0nden ed0lme, 

travma ve “rekabetç0 mağdur0yet” (compet%t%ve v%ct%mhood) g0b0 olgular, 0mzalanan belgeler0n 

ötes0nde çözülmeden durmaktadır. Bu kırılganlığın köken0nde, Broers’0n (2019) ortaya koyduğu 

üzere, Ermen0stan-Azerbaycan rekabet0n0n tek b0r yen0lg0 ya da mutabakat metn0yle 

sönümlenmeyen, tar0hsel ve toprak temell0 yapısal d0renc0 yatar. Bu durum, Barış ve Çatışma 

Çalışmaları yazınında sıklıkla eleşt0r0len “Kuzey-merkezl0 l0beral barış” modeller0n0n yapısal 

sınırlarını da göster0r. R0chter ve Tr0path0’n0n (2025, s. 3-4) vurguladığı üzere, yerel d0nam0kler0 

ve tabandan gelen “gündel0k prat0kler0” dışlayan, tepeden 0nme ve kr0z çözme odaklı barış 0nşası 

tasarımları, çatışmaların köken0ndek0 yapısal eş0ts0zl0kler0 görünmez kılma eğ0l0m0nded0r. 

Kurumsal bağlantısallık ve Batılı/küresel aktörler0n, TRIPP örneğ0nde olduğu g0b0 müdahales0 

yen0 fırsatlar sunsa da egemen devletler0n jeopol0t0k güç matr0s0ne dayalı tek0l/evrensel barış 

tanımları, yerel mağdur0yetler0 0y0leşt0rmekte yeters0z kalır (R0chter ve Tr0path0, 2025, s. 3). 

Kalıcı barış, ancak bu toplumsal ve k0ml0ksel katmanlar ele alınırsa ve barış 0nşası süreçler0nde 

“yerel dönüş” (local turn) merkeze yerleşt0r0l0rse mümkün olacaktır (Becermen vd., 2025; krş. 

R0chter ve Tr0path0, 2025, s. 4). Bu yüzden kor0dorun açtığı ekonom0k ve jeopol0t0k ufku, get0rd0ğ0 

yapısal kırılganlıklardan ayrı düşünmemek gerek0r. 

Çalışmanın metodoloj0k çerçeves0n0 oluşturan Acharya’nın “0çer0den-dışarıya bakış” 

yaklaşımı ışığında değerlend0r0ld0ğ0nde, Zengezur Kor0doru’nun müzakeres0nde STK’lar, yerel 

t0caret odaları, beled0yeler g0b0 yerel aktörler0n karar alma süreçler0ne katılımının oldukça sınırlı 

olduğu gözlemlenm0şt0r. Bu durum, Acharya’nın vurguladığı “yerel katılımın” bölgede henüz 

kurumsallaşamadığını ve güvenl0k m0mar0s0n0n büyük ölçüde devlet-güvenl0k aygıtları 

tarafından dom0ne ed0ld0ğ0n0 doğrulamaktadır. Yerel aktörler0n ses0n0n duyulmadığı bu süreç, 

güvenl0kleşt0rme örüntüler0n0n ekonom0k b0r kılıfla dah0 olsa, tepeden 0nme b0r şek0lde 

sürdürüldüğünün en öneml0 gösterges0d0r.  
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BİR GEÇİDİN JEOPOLİTİĞİ: ZENGEZUR KORİDORU VE 
ENERJİ GÜVENLİĞİ 
Güven Korkut* 

1. G%r%ş 
Enerj0 güvenl0ğ0 uzun yıllar petrol arzının sürekl0l0ğ0 ve f0yatların yönet0leb0l0rl0ğ0 eksen0nde 

tartışıldı. Bugün 0se güvenl0ğ0 yalnızca kaynakların varlığıyla açıklamak yetm0yor. Enerj0n0n 

hang0 güzergahlardan taşındığı ve kr0t0k altyapıların dayanıklılığı en az kaynak m0ktarı kadar 

bel0rley0c0. Yerg0n’0n vurguladığı g0b0 güvenl0 arz, arz z0nc0r0n0 koruyab0lmeye ve alternat0fler0 

canlı tutab0lmeye dayanır (Yerg0n, 2006, ss. 69-70). Bu gen0şlemey0 hızlandıran etken, enerj0 

p0yasalarının küreselleşmes0 ve altyapıların çatışma, yaptırım ve s0ber r0skler karşısında g0derek 

kırılganlaşmasıdır. Sovacool ve Brown, güvenl0ğ0 karşılanab0l0rl0k, ver0ml0l0k ve çevresel 

sürdürüleb0l0rl0k boyutlarıyla ele alır (Sovacool & Brown, 2010, ss. 77-80). Cherp ve Jewell 0se 

güvenl0ğ0n k0m0n 0ç0n ve hang0 tehd0tlere karşı arandığının sorulmasını 0ster (Cherp & Jewell, 

2014, ss. 415-416). Kor0dor tam da bu tartışmada noktasına b0r örnek olarak ortaya çıkmaktadır. 

Petrol ya da gaz taşımıyor ama Azerbaycan ana karası 0le Nahçıvan arasında Ermen0stan’ın Sün0k 

bölges0 üzer0nden kurulması öngörülen bağlantı, Güney Kafkasya’dak0 ulaştırma m0mar0s0n0 ve 

güç dengeler0n0 etk0leyeb0l0r. Gawl0czek ve Iskandarov’a göre Zengezur, Ç0n’den Avrupa’ya 

uzanan Avrasya taşımacılık ağının b0r parçası olarak okunab0l0r (Gawl0czek & Iskandarov, 2023, 

ss. 36-38) yan0 mesele Azerbaycan-Ermen0stan 0l0şk0ler0yle sınırlı değ0l. Kor0dorun önem0, 

taşıyacağı enerj0 hacm0nden değ0l, güzergahların 0şled0ğ0 jeopol0t0k çevrey0 değ0şt0rme 

0ht0mal0nden gel0yor. AB’n0n Hazar bölges0ne 0lg0s0 de Rusya merkezl0 hatlara alternat0f 

arayışıyla bağlantılı. Abbasov bunu çok boyutlu b0r dış enerj0 yönet0ş0m0 (Abbasov, 2014, ss. 27-

28), S0dd0 0se Rusya’yı bypass eden jeopol0t0k b0r enerj0 pol0t0kası olarak okur (S0dd0, 2019, ss. 

124-126). 

Buradan şu soru doğuyor: Zengezur Kor0doru doğrudan enerj0 taşımadığı halde neden stratej0k 

b0r enerj0 güvenl0ğ0 konusu sayılıyor? Yanıt, enerj0 güvenl0ğ0n0n yalnızca üret0m ve ulaştırmayla 

değ0l, akışların gerçekleşt0ğ0 coğrafyanın 0st0krarı ve alternat0f güzergahların varlığıyla da 0lg0l0 

olmasında yatıyor. Çalışmanın amacı, kor0dorun dolaylı stratej0k anlamını, Güney Kafkasya, Orta 

Kor0dor, Güney Gaz Kor0doru ve Avrupa’nın çeş0tlend0rme pol0t0kaları bağlamında 
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çözümlemekt0r. Temel araştırma sorusu: Zengezur Kor0dorunun, Güney Kafkasya’dak0 enerj0 

güvenl0ğ0 m0mar0s0n0, Avrupa’nın çeş0tlend0rme stratej0ler0n0 ve Türk0ye-Azerbaycan 

bağlantısallığını nasıl etk0led0ğ0d0r.  Bu soruyu b0rkaç alt başlıkta açıklanmıştır: kor0dorun neden 

salt b0r ulaşım projes0 olmadığı, Orta Kor0dor 0ç0ndek0 0şlev0, Azerbaycan’ın üret0c0-trans0t rolü, 

Türk0ye’n0n hub hedef0, Avrupa’nın Rusya dışı arayışları ve Ermen0stan, İran 0le Rusya’nın 

güvenl0k kaygıları. Burada kor0doru tek yönlü b0r okumaya hapsetmekten kaçınmak 

amaçlanmaktadır. 

Ana argüman 0se, kor0dorun önem0n0n enerj0 taşımasından değ0l, Güney Kafkasya, Hazar, 

Türk0ye ve Avrupa arasında alternat0f bağlantı seçenekler0n0 güçlend0rme 0ht0mal0nden geld0ğ0d0r. 

Açılması Orta Kor0dor’un kapas0tes0n0 artırab0l0r, Avrupa’nın Rusya dışı arayışına dolaylı destek 

vereb0l0r. Ne var k0 bu potans0yel kend0l0ğ0nden gerçekleşm0yor. Ermen0stan’ın egemenl0k 

hassas0yetler0, İran’ın dışlanma algısı, Rusya’nın nüfuz kaybı end0şes0 ve kr0t0k altyapı sorunları 

katkıyı sınırlıyor. Argüman 0k0 yaklaşımı b0rleşt0r0yor. İlk0 enerj0 güvenl0ğ0n0 arz sürekl0l0ğ0, 

kaynak çeş0tlend0rmes0 ve güzergah güvenl0ğ0 üzer0nden açıklar. İk0nc0s0 enerj0 s0stemler0n0n 

kırılganlığına ve dayanıklılığına bakar. Zengezur bu 0k0s0n0n kes0şt0ğ0 yerde duruyor: arz 

yaratmıyor ama akışların gerçekleşt0ğ0 bölgesel ortamın esnekl0ğ0n0 ve kırılganlığını 

etk0leyeb0l0yor (Yerg0n, 2006, ss. 69-72; Cherp & Jewell, 2014, ss. 416-418). Çalışmanın özgün 

katkısı 0se bu 0l0şk0y0 “dolaylı stratej0k etk0” kavramıyla adlandırmasıdır. Kor0dor enerj0 üretmese 

b0le güvenl0kten kopuk değ0l, çünkü güvenl0k sadece boru hatlarından geçen hac0mle ölçülmez. 

Loj0st0k ağlar, trans0t seçenekler0 ve alternat0f hatlar da hesaba katılır. Bu yüzden çalışmada, 

enerj0 taşımayan kor0dorların anal0ze g0rmes0 gerekt0ğ0n0 savunulmaktadır. 

Bu bakışın bugünün uluslararası 0l0şk0ler0 açısından ayrı b0r önem0 var. Son yıllarda enerj0, 

t0caret ve güvenl0k 0ç 0çe geçt0, devletler arasındak0 bağlantısallık hem 0ş b0rl0ğ0n0n hem rekabet0n 

aracı oldu. Bağımlılık 0l0şk0ler0n0n s0laha dönüşeb0ld0ğ0 b0r dönemde, b0r ulaştırma kor0dorunun 

k0m tarafından, hang0 koşullarda ve hang0 hukuk0 rej0m altında 0şlet0ld0ğ0, taşıdığı yük kadar 

stratej0k b0r meseled0r. Zengezur da bunun somut örneğ0 olarak kabul ed0leb0l0r. Kor0dorun açılıp 

açılmaması yalnızca bölgesel t0caret0 değ0l, büyük güçler0n Güney Kafkasya’dak0 

konumlanmasını da etk0leyen b0r kaldıraç 0şlev0 görüyor. Bu yüzden onu salt tekn0k b0r altyapı 

projes0 olarak değ0l, çağdaş jeoekonom0k rekabet0n b0r düğüm noktası olarak okumak gerek0yor. 
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2. Enerj% Güvenl%ğ% Ve Jeopol%t%k Bağlantısallık: Kavramsal Çerçeve 

2.1. Enerji Güvenliği Kavramının Dönüşümü 

Enerj0 güvenl0ğ0, devletler0n ekonom0k sürekl0l0ğ0 ve dış pol0t0ka kapas0tes0yle yakından 

0l0şk0l0d0r. Klas0k yaklaşım, enerj0 güvenl0ğ0n0 uygun mal0yetl0 ve kes0nt0s0z enerj0 arzı 

çerçeves0nde tanımlamaktadır. Bununla b0rl0kte, söz konusu yaklaşım günümüz enerj0 

p0yasalarının g0derek artan karmaşıklığını açıklamakta yeters0z kalmaktadır. Yerg0n’e göre 

güvenl0 enerj0 arzı, kaynakların, tedar0k z0nc0rler0n0n ve güzergahların çeş0tlend0r0lmes0ne 

dayanmaktadır (Yerg0n, 2006, ss. 69-70), başka b0r 0fadeyle güvenl0k, üret0m kapas0tes0n0n 

yeterl0l0ğ0 kadar s0stem0n dayanıklılığıyla da 0l0şk0l0d0r. Y0rm0nc0 yüzyılda enerj0 güvenl0ğ0 

tartışmaları büyük ölçüde petrol arzı ve Orta Doğu’dak0 0st0krarsızlıklar eksen0nde şek0llenm0şt0r. 

Ancak doğal gaz t0caret0n0n yaygınlaşması, LNG p0yasalarının büyümes0 ve enerj0 dönüşümü 

süreçler0 bu çerçeven0n kapsamını gen0şletm0şt0r. Sovacool ve Brown, enerj0 güvenl0ğ0n0n 

mal0yet, ver0ml0l0k, çevresel sürdürüleb0l0rl0k ve altyapı güvenl0ğ0 boyutları d0kkate alınarak 

değerlend0r0lmes0 gerekt0ğ0n0 0ler0 sürmekted0r (Sovacool & Brown, 2010, ss. 77-80). Bu 

doğrultuda kavram, çok katmanlı b0r n0tel0k kazanmıştır. Cherp ve Jewell 0se daha eleşt0rel b0r 

perspekt0f ortaya koyarak enerj0 güvenl0ğ0n0n “k0m0n 0ç0n?”, “hang0 değerler0n?” ve “hang0 

tehd0tlere karşı?” sorularına yanıt vermes0 gerekt0ğ0n0 bel0rtmekted0r (Cherp & Jewell, 2014, ss. 

415-416). Bu bağlamda aynı proje, üret0c0 açısından 0hracat güvenl0ğ0, tüket0c0 açısından arz 

güvenl0ğ0, trans0t ülke açısından ekonom0k gel0r ve yerel toplum açısından egemenl0k r0sk0 

anlamına geleb0lmekted0r. Dolayısıyla enerj0 güvenl0ğ0, aktörler0n algılarına göre farklılaşan ve 

aktörler arası etk0leş0mlerle şek0llenen b0r kavram n0tel0ğ0 taşımaktadır. Zengezur Kor0doru da bu 

gen0şlet0lm0ş anal0t0k çerçeve 0çer0s0nde değerlend0r0lmekted0r; doğrudan enerj0 taşımamakla 

b0rl0kte bölgesel bağlantısallığı ve Hazar kaynaklarının Avrupa açısından taşıdığı jeopol0t0k 

değer0 etk0leyeb0lme potans0yel0ne sah0pt0r. 

2.2. Arz Güvenliği, Güzergah Çeşitlendirmesi ve Transit Güvenliği 

Arz güvenl0ğ0 sadece m0ktarla 0lg0l0 değ0l enerj0n0n hang0 kaynaklardan ve hang0 

güzergahlardan geld0ğ0yle de 0lg0l0d0r. Yerg0n 0ç0n çeş0tlend0rme temel 0lked0r, çünkü kaynak ve 

güzergah çeş0tl0l0ğ0 arz kes0nt0ler0 karşısında dayanıklılığı artırır (Yerg0n, 2006, ss. 70-72). Tek 

b0r tedar0kç0ye aşırı bağımlılık 0se stratej0k b0r hassaslık yaratır. Avrupa örneğ0 bunu 0y0 

göster0yor: AB’n0n Rus gazına bağımlılığı 2006 ve 2009 kr0zler0nde ve 2022 sonrasında c0dd0 b0r 

güvenl0k sorunu olarak görüldü. S0dd0 bunu Rusya’yı bypass etme arayışı (S0dd0, 2019, ss. 124-

126), Abbasov 0se çok katmanlı b0r yönet0ş0m stratej0s0 olarak ele alır (Abbasov, 2014, ss. 27-29). 



ZENGEZUR KORİDORU’NUN ULUSAL, BÖLGESEL VE KÜRESEL ETKİLERİ (CİLT 1) 
 

152 

Her 0k0 okuma da güzergah çeş0tlend0rmes0n0n neden merkezî olduğunu ortaya koyar. Trans0t 

güvenl0ğ0 0se enerj0n0n geçt0ğ0 ülkelerdek0 s0yas0, asker0 ve hukuk0 r0sklerle 0lg0l0d0r. B0r trans0t 

ülkede savaş, kr0z, yaptırım ya da sabotaj akışları doğrudan etk0leyeb0l0r. Zengezur burada dolaylı 

b0r öneme sah0p. B0r gaz boru hattı değ0l ve Güney Gaz Kor0doru’nun yer0n0 almıyor ancak 

bölgedek0 ulaştırma m0mar0s0n0 dönüştürerek, enerj0 altyapılarını çevreleyen loj0st0k-jeopol0t0k 

ortamı etk0leyeb0l0r. 

Güzergah çeş0tlend0rmes0yle trans0t güvenl0ğ0 çoğu zaman birbirini tamamlar,ama kimi 

durumda gerilim de yaratır. Çeş0tlend0rme alternat0f güzergahların varlığını 0ster, oysa her yen0 

güzergah kend0 trans0t r0skler0n0 de yanında get0r0r. B0r hattın güvenl0ğ0 geçt0ğ0 coğrafyanın s0yas0 

0st0krarına, hukuk0 rej0m0n0n öngörüleb0l0rl0ğ0ne ve altyapısının korunab0l0rl0ğ0ne bağlıdır. Yan0 

çeş0tlend0rme, güzergah sayısını çoğaltmaktan 0baret değ0l her b0r0n0n ayrı ayrı güven0l0r olmasını 

da gerekt0r0r. Zengezur bu ger0l0m0 açıkça göster0yor. Kor0dor teor0k olarak Avrupa’nın güzergah 

seçenekler0n0 çoğaltma potans0yel0 taşırken, hukuk0 statüsünün bel0rs0zl0ğ0 ve bölgesel aktörler0n 

muhalefet0, ekled0ğ0 güzergahın trans0t güvenl0ğ0n0 en baştan tartışmalı kılıyor. Sonuçta 

çeş0tlend0rme n0cel0ksel değ0l, n0tel0ksel b0r mesele: yen0 b0r hat ancak güven0l0r olduğunda 

gerçek b0r çeş0tlend0rme sayılır. 

2.3. Kritik Altyapı, Kırılganlık ve Koridor Siyaseti 

Çağdaş yorumda kr0t0k altyapı kavramı merkezde yer alır: boru hatları, l0manlar, elektr0k 

şebekeler0 ve ulaştırma ağları saldırı, sabotaj ve s0ber tehd0tlere karşı korunmalıdır. Cherp ve 

Jewell’0n güvenl0ğ0 “hayat0 enerj0 s0stemler0n0n düşük hassaslığı” olarak tanımlaması da bunu 

yansıtır (Cherp & Jewell, 2014, ss. 416-418). B0r enerj0 hattının güvenl0 0şlemes0, yalnızca 

borunun korunmasına değ0l, bakım ek0pmanlarının taşınmasına ve bölgesel 0st0krara da bağlıdır. 

Ulaştırma kor0dorları güvenl0ğ0n dolaylı ama öneml0 b0leşenler0d0r. Üstel0k bağlantısallık salt 

tekn0k b0r kavram değ0ld0r. Dem0ryolları, l0manlar, boru hatları ve d0j0tal ağlar aynı zamanda 

stratej0k bağımlılıklar ve nüfuz alanları üret0r, böylece jeopol0t0k rekabet0n araçlarından b0r0ne 

dönüşür. Gawl0czek ve Iskandarov Zengezur’u Avrasya ölçeğ0nde doğu-batı bağlantısının parçası 

sayar (Gawl0czek & Iskandarov, 2023, ss. 47-53). Gafarlı 0se kor0dorun Trans-Hazar güzergahı 

0ç0n tamamlayıcı rol oynayab0leceğ0n0 öne sürer (Gafarlı, 2025, ss. 148-173). Bu çalışmada 

kor0dorun etk0s0n0 doğrudan değ0l, dolaylı ve çok aşamalı b0r 0l0şk0 olarak modellenmekted0r. 

Z0nc0r b0r bağlantısallık etk0s0yle başlıyor: kor0dorun açılması Azerbaycan, Nahçıvan, Türk0ye ve 

Orta Kor0dor arasındak0 bağı güçlend0r0r. Bu bağ 0k0nc0 halkada Hazar altyapılarının loj0st0k 

desteğ0n0, Türk0ye-Azerbaycan bütünleşmes0n0 ve Avrupa’nın Rusya dışı arayışını besleyen b0r 
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enerj0 güvenl0ğ0 etk0s0ne dönüşür. Akış kend0l0ğ0nden tamamlanmıyor: Ermen0stan’ın egemenl0k 

kaygıları, İran’ın dışlanma algısı, Rusya’nın nüfuz kaybı ve kr0t0k altyapı r0skler0 her halkada 

devreye g0reb0len sınırlayıcılar. 

Kr0t0k altyapı kavramının öne çıkması, enerj0yle ulaştırma arasındak0 sınırı g0derek 

bel0rs0zleşt0rd0. B0r boru hattı, ona eşl0k eden f0ber-opt0k kablolar, denet0m s0stemler0 ve bakım 

loj0st0ğ0yle b0rl0kte bütünleş0k b0r s0stem oluşturur. Bu s0stem0n tek b0r b0leşen0ndek0 kırılganlık 

tümünü etk0ler. Son yıllarda Avrupa’da görülen den0z altı boru hattı ve kablo sabotajı vakaları, 

kr0t0k altyapının f0z0k0 güvenl0ğ0n0n artık enerj0 güvenl0ğ0n0n ayrılmaz parçası olduğunu gösterd0. 

Zengezur g0b0 çok b0leşenl0 b0r kor0dor düşünüldüğünde mesele daha da bel0rg0nleş0yor. 

Dem0ryolu, boru hattı, elektr0k ve f0ber-opt0k bağlantılarını b0r arada barındırması öngörülen 

böyle b0r altyapının güvenl0ğ0 yalnızca f0z0k0 korumayla sağlanamaz, s0ber dayanıklılık ve 

kurumsal denet0m rej0m0 de gerek0r. Bu çok katmanlı yapı kor0doru aynı anda hem stratej0k b0r 

varlık hem de yoğunlaşmış b0r hassaslık noktası hal0ne get0r0yor. 

2.4. Bir Kavramsal Katkı Olarak “Dolaylı Stratejik Etki” 

Bu model0 yalnızca bet0mley0c0 b0r araç olarak değ0l, enerj0 güvenl0ğ0 yazınına kavramsal b0r 

katkı olarak önerilmektedir. L0teratür altyapıları çoğunlukla doğrudan enerj0 nakleden unsurlar 

üzer0nden ele alıyor, enerj0 taşımayan ulaştırma altyapılarının etk0s0 0se büyük ölçüde teor0ze 

ed0lmem0ş durumda. “Dolaylı stratej0k etk0” kavramı 0şte bu boşluğu dolduruyor. Kavramı şöyle 

tanımlanmaktadır. B0r altyapının, kend0s0 enerj0 taşımadığı halde, enerj0 akışlarının gerçekleşt0ğ0 

loj0st0k, kurumsal ve jeopol0t0k çevrey0 dönüştürerek enerj0 güvenl0ğ0 sonuçları üreteb0lme 

kapas0tes0. Kavram üç teor0k damarı b0r araya get0r0yor. B0r0nc0s0 Cherp ve Jewell’0n (2014) 

hassaslık-dayanıklılık yaklaşımı, burada dayanıklılığın, s0stem0 çevreleyen ulaştırma ve tedar0k 

ağlarından da beslendıği ileri sürülmektedir. İk0nc0s0 kor0dor s0yaset0 yazını, buradan 

bağlantısallığın etk0s0n0n aracılı (med0ated) olduğu f0kr0n0 alıyorum. Üçüncüsü çok aktörlü 

yaklaşım, aynı etk0n0n farklı aktörler 0ç0n zıt sonuçlar doğurab0leceğ0n0 öngörüyor. Kavramın asıl 

gücü ölçütsel olmasında, b0r altyapının değer0n0, taşıdığı h0drokarbon hacm0yle değ0l, ortamı ne 

ölçüde dönüştürdüğüyle ölçülmektedir. Bunu üç göstergeye indirgenmektedir. Güzergah 

seçenekler0ndek0 artış, trans0t esnekl0ğ0 ve kes0nt0 hal0nde devreye g0reb0lecek yedek kapas0te. Bu 

göstergeler aktörlerde zıt tepk0ler uyandırab0ld0ğ0 0ç0n aktörler arası b0r matr0ste okunmalı. 

Zengezur, enerj0 taşımadığı halde tartışmaların merkez0nde durduğundan kavramı sınamak 0ç0n 

elver0şl0 b0r vaka ama kavramı Zengezur’a özgü değ0l, genelleneb0l0r b0r çerçeve olarak 

önerilmektedir. 
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Haklı b0r 0t0raz geleb0l0r: bağlantısallık ve kor0dor s0yaset0 yazını ulaştırma altyapılarının 

stratej0k sonuçlarını zaten ele almıyor mu? Yanıtım şu: “dolaylı stratej0k etk0”, üç yazından her 

b0r0n0n bıraktığı boşluğu kapatıyor. Bağlantısallık yazını (ör. Gawl0czek & Iskandarov, 2023) 

jeopol0t0k-t0car0 sonuçları güçlü çözümler ama bunları enerj0 güvenl0ğ0n0n yerleş0k ölçütler0ne 

pek bağlamaz. Enerj0 dayanıklılığı yazını (ör. Cherp & Jewell, 2014; Sovacool & Brown, 2010) 

hassaslığı t0t0zl0kle kavramsallaştırır, fakat anal0z b0r0m0 neredeyse her zaman enerj0 s0stem0n0n 

kend0s0d0r. Klas0k arz güvenl0ğ0 yazını (ör. Yerg0n, 2006) çeş0tlend0rmey0 merkeze koyar ama onu 

taşıyan kor0dorları bağımsız b0r değ0şken olarak görmez. Kavramın özgünlüğü tam burada: enerj0 

taşımayan b0r altyapıyı yerleş0k ölçütlerle ve aktörler arası b0r mercekle 0nceleneb0l0r kılan ortak 

b0r köprü kuruyor. Böylece b0r nedensel mekan0zmayı —ulaştırma bağlantısallığı, loj0st0k-

jeopol0t0k çevren0n dönüşümü ve enerj0 güvenl0ğ0 sonucu z0nc0r0n0— görünür ve sınanab0l0r hale 

getirilmektedir. 

3. Güney Kafkasya’nın Enerj% Jeopol%t%ğ% ve Mevcut Altyapı 

3.1. Hazar Kaynakları ve Azerbaycan’ın Üretici-Transit Rolü 

Kor0dorun anlamı, 0ç0ne yerleşt0ğ0 Güney Kafkasya enerj0 jeopol0t0ğ0 kavranınca açılır. 

Bölgen0n merkezî aktörü Azerbaycan. Hazar’dak0 rezervler ülkey0 hem üret0c0 hem trans0t 

konumuna yerleşt0rd0. Hasanov vd. (2020) Azerbaycan gazının AB 0ç0n önem0n0 ortaya koyuyor: 

gaz, hac0msel olarak arz açığını kapatmasa da Rusya dışı çeş0tlend0rme stratej0s0nde tamamlayıcı 

ve stratej0k b0r kaynak. Bu konum Azerbaycan’ı her bağlantısallık tartışmasının ortasına 

yerleşt0r0yor. Ülke sadece üret0c0 değ0l Orta Asya kaynaklarının batıya taşınmasında olası b0r 

trans0t düğümü. Bu ç0fte rol, kor0dorun Azerbaycan’ın hem üret0c0 hem trans0t k0ml0ğ0n0 

pek0şt0ren b0r altyapı bütününün parçası olduğunu göster0yor. 

Azerbaycan’ın üret0c0-trans0t k0ml0ğ0n0n enerj0 güvenl0ğ0 açısından önem0, kend0 rezervler0n0n 

büyüklüğünden çok bu rezervler0 taşıyan altyapının coğraf0 konumundan gel0yor. Şah Den0z 

sahasının üret0m0 bel0rl0 b0r tavana yaklaşırken, ülken0n stratej0k ağırlığı g0derek Orta Asya 

kaynaklarını batıya aktarab0lecek b0r köprü olma kapas0tes0nde toplanıyor. Bakü’nün son 

yıllardak0 enerj0 d0plomas0s0 de bunu yansıtıyor: yalnızca kend0 gazını 0hraç etmeye değ0l, 

Türkmen ve Kazak kaynaklarının Trans-Hazar bağlantısı üzer0nden Güney Gaz Kor0doru’na 

er0şmes0n0 sağlayacak kurumsal ve altyapısal çerçeveler kurmaya yönel0yor. Bu yönel0m, ülken0n 

trans0t k0ml0ğ0n0 üret0c0 k0ml0ğ0n0n önüne geç0rme potans0yel0 taşıyor ve kor0dorun stratej0k 

anlamını doğrudan etk0l0yor. Zengezur’u bu açıdan, Azerbaycan’ın trans0t köprü 0şlev0n0 coğraf0 

olarak tamamlayan b0r halka olarak okumak mümkün. 
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Bu ç0fte k0ml0ğ0n b0r başka boyutu Azerbaycan’ın bölgesel pazarlık gücüyle 0lg0l0. Üret0c0-

trans0t konumu ülkeye hem Avrupa hem de Orta Asya cumhur0yetler0yle 0l0şk0ler0nde manevra 

alanı ver0yor. Aynı konum, tek b0r trans0t hatta fazla yaslanıldığında kırılganlık da üret0yor. Bugün 

Azerbaycan gazının Avrupa’ya ulaşımı büyük ölçüde Gürc0stan üzer0nden geçen tek b0r kor0dora 

bağlı. Bu tek0l bağımlılık, Yerg0n’0n (2006, ss. 70-72) çeş0tlend0rme 0lkes0n0n yalnızca alıcı 0ç0n 

değ0l, trans0t ülke 0ç0n de geçerl0 olduğunu hatırlatıyor: arz güvenl0ğ0 trans0t ülken0n de güzergah 

çeş0tl0l0ğ0n0 gerekt0r0yor. Zengezur’un bu çerçevedek0 anlamı, Azerbaycan’a Gürc0stan’a paralel 

0k0nc0 b0r kara bağlantısı sağlayarak trans0t yapısının dayanıklılığını artırma 0ht0mal0. 

3.2. Boru Hattı Mimarisi: BTC, Güney Kafkasya Boru Hattı, TANAP ve TAP 

Bölgen0n enerj0 altyapısının omurgasını, Hazar kaynaklarını Rusya ve İran’ı bypass ederek 

batıya taşıyan boru hatları kuruyor. BTC ham petrol hattı Azerbaycan petrolünü Ceyhan’a 

ulaştırıyor, doğal gaz tarafında bunu Güney Kafkasya Boru Hattı (BTE) tamamlıyor. Bu hatların 

mantığı Rusya’dan bağımsız b0r doğu-batı eksen0 kurmak ve bu da Türk0ye’y0 k0l0t b0r trans0t 

aktör hal0ne get0r0yor (Yorucu & Mehmet, 2018). M0mar0 son on yılda Güney Gaz Kor0doru’nun 

tamamlanmasıyla güçlend0: TANAP Şah Den0z gazını Türk0ye boyunca taşıyor, TAP bu gazı 

İtalya üzer0nden Avrupa pazarına bağlıyor. Hazar gazı böylece 0lk kez Rusya’dan bağımsız b0r 

hatla Avrupa’ya akmaya başladı. Tablo 1’de görüldüğü g0b0 TANAP’ın 16 bcm’l0k kapas0tes0 31 

bcm’e, TAP’ın 10 bcm’l0k kapas0tes0 20 bcm’e çıkarılab0l0r. Bu gen0şleme p0yasa taleb0ne ve 

yatırımlara bağlı. 

Tablo 1 

Güney Gaz Kor%doru Boru Hattı Kapas%teler% ve Azerbaycan-AB Gaz Hac%mler% 

Altyapı / gösterge Mevcut kapas%te Hedeflenen / gen%şleme 

Güney Kafkasya Boru Hattı 

(BTE) 
~20 bcm/yıl 

Ek kompresör 

0stasyonlarıyla artış 

TANAP 16 bcm/yıl 31 bcm/yıl’a kadar 

TAP 10 bcm/yıl 20 bcm/yıl’a kadar 

Azerbaycan’dan AB’ye gaz 

0hracatı 

~8,1 bcm (2021); ~12,9 bcm 

(2024) 
≥20 bcm hedef0 (2027) 

Not. bcm = m9lyar metreküp. Gen9şleme rakamları taahhüt ed9len hedefler9 yansıtır ve n9ha9 yatırım kararlarına 
bağlıdır. Kaynak: European Comm9ss9on (2022a), TAP-AG ve Rzayeva & Lambert (2023) ver9ler9nden 
uyarlanmıştır. 
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Bu altyapı, Zengezur tartışmasının enerj0 boyutuna zem0n oluşturuyor. Kor0dor bu hatların 

yer0ne geçm0yor ama onları çevreleyen loj0st0k-jeopol0t0k ortamı dönüştüreb0l0r. Tablo 1’de 

görüldüğü g0b0 Azerbaycan’ın AB’ye gaz 0hracatı 2021-2024 arasında yaklaşık %60 arttı (8,1’den 

12,9 bcm’e). Hac0msel sınırlılığına karşın bu artış 2022 sonrasında s0yas0 b0r ağırlık kazandı ve 

gazın stratej0k anlamı metreküp hesabının ötes0ne geçt0. 

3.3. Güney Gaz Koridoru ve Avrupa Enerji Güvenliği 

Güney Gaz Kor0doru, Avrupa 0ç0n salt b0r ek gaz kaynağından fazlası, jeopol0t0k enerj0 

pol0t0kası mantığı (S0dd0, 2019; Abbasov, 2014) bu hatta vücut buluyor. Kor0dorun değer0 

hac0msel katkısının ötes0nde: Avrupa’nın Hazar Havzası’yla kurduğu stratej0k özerkl0k bağının 

f0z0ksel tem0natı n0tel0ğ0nde. AB’n0n 0lg0s0n0 b0ç0mlend0ren de gazın m0ktarı değ0l, hang0 aktöre 

bağımlı kalınmadan taşındığı sorusu. Zengezur’un Avrupa enerj0 güvenl0ğ0yle dolaylı bağı tam 

buradan geç0yor. Kor0dor Güney Gaz Kor0doru’nun parçası değ0l ama Hazar merkezl0 

jeopol0t0ğ0n çevresel bağlantısallığını etk0leyerek mevcut hatların loj0st0k dayanıklılığına katkı 

sunab0l0r. Bu nedenle onu b0r “çevre altyapısı” olarak adlandırılmaktadır. Enerj0y0 kend0s0 

taşımıyor, ama taşındığı coğrafyanın bağlantısallık 0mkanını b0ç0mlend0r0yor. 

Bu “çevre altyapısı” f0kr0, Güney Gaz Kor0doru 0le Zengezur arasındak0 0l0şk0y0 anlamanın 

anahtarı. Güney Gaz Kor0doru, Şah Den0z gazını Avrupa’ya taşıyan somut b0r boru hattı s0stem0. 

Zengezur 0se bu s0stem0n geçt0ğ0 coğrafyanın 0st0krarını, bölgesel entegrasyonunu ve loj0st0k 

dayanıklılığını etk0leyeb0lecek b0r bağlantısallık katmanı. Aralarındak0 0l0şk0 0kame değ0l, 

tamamlayıcılık. Zengezur ne Güney Gaz Kor0doru’nun yer0n0 alıyor ne de kapas0tes0n0 doğrudan 

artırıyor sadece hattın 0şled0ğ0 bölgesel ortamın güvenl0ğ0ne ve öngörüleb0l0rl0ğ0ne katkı 

yapab0l0yor. Bu da enerj0 altyapılarını yalnızca kend0 f0z0k0 sınırlarıyla değ0l, 0ç0ne yerleşt0kler0 

daha gen0ş loj0st0k-jeopol0t0k ekos0stemle b0rl0kte değerlend0rmek gerekt0ğ0n0 göster0yor. B0r boru 

hattının dayanıklılığını, onu çevreleyen ulaştırma ağlarının, bölgesel 0l0şk0ler0n ve kurumsal 

düzenlemeler0n sağlamlığından ayrı düşünemey0z. 

4. Zengezur Kor%doru’nun Ortaya Çıkışı ve Jeopol%t%k Arka Planı 
Enerj0 güvenl0ğ0 boyutuna geçmeden, kor0dorun nasıl ortaya çıktığını ve hang0 jeopol0t0k 

ger0l0mler 0ç0nde b0ç0mlend0ğ0n0 görmek gerek0yor. Çünkü kor0dorun enerj0 güvenl0ğ0ne etk0s0n0 

sınırlayan etkenler0n çoğu bu jeopol0t0k arka plandan doğuyor. 
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4.1. 2020 Karabağ Savaşı Sonrası Bölgesel Düzen ve 9. Madde 

Kor0dorun hukuk0 zem0n0, 2020 İk0nc0 Karabağ Savaşı’nı b0t0ren 10 Kasım 2020 tar0hl0 üçlü 

ateşkes b0ld0r0s0. B0ld0r0n0n 9. maddes0 tüm ulaşım bağlantılarının açılmasını öngördü. 

Azerbaycan’ın batı bölgeler0yle Nahçıvan arasındak0 ulaşımın güvenl0ğ0n0 Ermen0stan’a, 

denet0m0n0 0se Rusya Federal Güvenl0k Serv0s0’ne (FSB) bıraktı (Ched0a, 2024, s. 197). 

Düzenleme açılmayı 0lkesel olarak kabul ed0yordu ama uygulama b0ç0m0n0 bel0rs0z bıraktı, 

sonrak0 tartışmaların tohumunu da burada ekt0. Bu bel0rs0zl0k öneml0, çünkü altyapı güvenl0ğ0 

büyük ölçüde hukuk0 öngörüleb0l0rl0ğe yaslanır. 9. madden0n uygulanışına da0r anlaşmazlık, 

kor0dorun yalnızca 0nşa ed0l0p ed0lmeyeceğ0n0 değ0l, hang0 güvenl0k rej0m0nde 0şleyeceğ0n0 de 

bel0rs0z hale get0rd0. Katkısının neden baştan koşullu olduğunu da bu açıklıyor: hukuk0 statüsü 

tartışmalı b0r altyapı, dayanıklılık yer0ne bel0rs0zl0k üret0r. 

9. madden0n bıraktığı boşluk, sonrak0 yıllarda kor0dorun statüsü etrafındak0 tartışmaların asıl 

kaynağı oldu. B0ld0r0 ulaşımın “güvenl0ğ0n0” Ermen0stan’a, “denet0m0n0” FSB’ye bırakırken bu 

0k0 kavram arasındak0 0l0şk0y0 ve f00l0 uygulamanın nasıl 0şleyeceğ0n0 açıkta bıraktı. Denet0m 

yetk0s0n0n b0r dış aktöre devred0lmes0 Ermen0stan’da egemenl0k kaybı end0şes0n0 besled0, 

Azerbaycan’da 0se denet0ms0z geç0ş beklent0s0n0 güçlend0rd0. Bu yapısal muğlaklık, kor0doru 

yıllar 0ç0nde b0r uzlaşı zem0n0 değ0l, sürekl0 yen0den müzakere ed0len b0r ger0l0m alanı hal0ne 

get0rd0. Enerj0 güvenl0ğ0 açısından buradan çıkan ders açık: b0r altyapının stratej0k değer0, f0z0k0 

0nşasından önce onu çevreleyen hukuk0 çerçeven0n netl0ğ0ne bağlı. Bel0rs0z b0r hukuk0 zem0ne 

kurulan altyapı, yatırımcı ve trans0t aktör 0ç0n güven yer0ne r0sk üret0r. 

4.2. Bir Terminoloji Sorunu: “Koridor” mu, Egemen Geçiş mi? 

Anlaşmazlığın özünde ter0mler0n kend0s0 yatıyor. Smoln0k’0n gösterd0ğ0 g0b0 Bakü, hattı b0r 

“Zengezur Kor0doru” olarak adlandırıyor ve Ermen0 gümrük denet0m0 olmadan çalışan b0r 

modele yaklaştırıyor (Smoln0k, 2023). Er0van 0se yalnızca kend0 egemen yargı yetk0s0 altında 

0şleyen b0r güzergahı kabul ed0yor, “kor0dor” sözcüğünün egemenl0k kaybını 0ma ett0ğ0n0 

söyleyerek v0zyonunu “Barış Kavşağı” d0ye sunuyor. Tartışma böylece b0r altyapı meseles0 

olmaktan çıkıp egemenl0k ve uluslararası hukuk düzlem0ne taşınıyor. Bu term0noloj0 savaşının 

enerj0 güvenl0ğ0 açısından doğrudan b0r sonucu var. B0r trans0t altyapısının enerj0 güvenl0ğ0ne 

katkı yapab0lmes0 0ç0n f0z0k0 varlığı yetmez, hang0 hukuk0 rej0m altında, k0m0n denet0m0nde 

0şleyeceğ0 de b0l0nmel0d0r. Denet0ms0z geç0şle egemen denet0m arasındak0 çözülmem0ş ger0l0m, 

kor0dorun trans0t güvenl0ğ0 boyutunu en baştan hassaslaştırıyor. Ger0ye yanıtsız kurumsal sorular 

kalıyor: k0m denetler, hang0 tar0feler uygulanır, anlaşmazlıkta hang0 hukuk geçerl0 olur? Bu 
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sorular cevapsız kaldıkça 0nşa ed0lm0ş b0r hat b0le “dayanıklılık varlığı” değ0l “bel0rs0zl0k 

kaynağı” olarak kalır. Egemenl0k-0şlevsell0k ger0l0m0 çözülmed0kçe kor0dorun trans0t güvenl0ğ0ne 

katkısı potans0yel düzeyde takılı kalıyor. 

4.3. İran ve Rusya’nın Güvenlik Kaygıları 

En kararlı muhalefet İran’dan gel0yor. Az0z0 ve Isachenko, kor0dorun İran’ı 0k0 avantajından 

edeb0leceğ0n0 göster0yor: Nahçıvan-Bakü er0ş0m0n0 tek başına sağlama konumu ve Ermen0stan’a 

doğrudan kara bağlantısı (Az0z0 & Isachenko, 2023). Ermen0stan üzer0nden uzanan dar sınır 

şer0d0 İran’ın Güney Kafkasya’ya açılan doğal kapısı, kapanması Tahran’ı bölgeden tecr0t ederek 

güç denges0n0 aleyh0ne çev0reb0l0r (Koolaee & Rash0d0, 2024, ss. 3-4). İran’ın kaygısı enerj0 

jeopol0t0ğ0yle de bağlantılı. Tahran, INSTC’de (Kuzey-Güney Ulaşım Kor0doru) k0l0t b0r trans0t 

ülke ve Zengezur’un güçlend0receğ0 doğu-batı eksen0 bu hattın önem0n0 azaltab0l0r. Kor0dor İran 

0ç0n hem jeopol0t0k hem ekonom0k b0r tehd0t anlamına gel0yor. Rusya açısından 0se kor0dor, 

başlangıçta FSB gözet0m0ne bırakılmış olsa da Moskova’nın bölgesel nüfuzunun er0mes0n0 

yansıtıyor. Az0z0 ve Isachenko’nun andığı “daha az Rusya, daha çok Türk0ye” d0nam0ğ0 hem 

Moskova’yı hem Tahran’ı ted0rg0n ett0 (Az0z0 & Isachenko, 2023). 

İran’ın muhalefet0n0n çoğu kez gözden kaçan b0r enerj0 güvenl0ğ0 katmanı var. Tahran’ın 

INSTC üzer0nden kuzey-güney eksen0nde kurduğu trans0t konumu, yaptırım koşullarında b0le 

ülkey0 bölgesel b0r aktör olarak ayakta tutan stratej0k b0r varlık. Zengezur’un güçlend0receğ0 

doğu-batı eksen0, yükler0 ve olası enerj0 bağlantılarını İran topraklarını bypass ederek hareket 

ett0reb0ld0ğ0 ölçüde bu kuzey-güney eksen0n0 değers0zleşt0r0yor. İran’ın tepk0s0 bu yüzden salt 

güvenl0k kaygısı değ0l bölgesel trans0t gel0rler0 ve jeoekonom0k konum üzer0ne kurulu b0r hesabın 

ürünü. Tahran’ın Aras Kor0doru’nu öne çıkarması da bu hesabın somut karşılığı: kend0 toprakları 

üzer0nden geçecek alternat0f b0r güzergah kurarak hem dışlanmayı önlemek hem de bölgesel 

bağlantısallıkta söz sah0b0 kalmak 0st0yor (Kalej0, 2022). 

Rusya’nın konumu zaman 0ç0nde değ0şt0. 2020 ateşkes b0ld0r0s0nde kor0dorun denet0m0 FSB’ye 

bırakıldığında Moskova kend0s0n0 bölgesel ulaşım m0mar0s0n0n hakem0 olarak konumlandırmıştı. 

Ne var k0 2022 sonrasında Ukrayna’dak0 savaş Rusya’nın d0kkat0n0 ve kaynaklarını başka yöne 

çek0nce Güney Kafkasya’dak0 nüfuzu aşındı. 2025 Wash0ngton çerçeves0n0n kor0doru ABD 

öncülüğündek0 b0r konsors0yuma bağlama öner0s0, Rusya’nın hakeml0k rolünü f00len denklem 

dışına 0t0yor. Bunun enerj0 güvenl0ğ0 açısından ç0ft yönlü b0r sonucu var. B0r yandan Rusya’nın 

bölgesel kaldıraçlarının zayıflaması Avrupa’nın Rusya dışı çeş0tlend0rme hedef0yle örtüşüyor. 

Öte yandan dışlanmış b0r aktör olarak Rusya’nın bölgesel 0st0krarı bozma kapas0tes0, kor0dorun 
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güvenl0 0şley0ş0ne yönel0k kalıcı b0r r0sk barındırıyor. Yan0 Rusya’nın nüfuz kaybı, kor0dorun 

katkısını hem mümkün kılan hem sınırlayan paradoksal b0r değ0şken. 

4.4. ABD ve AB’nin Devreye Girişi 

Jeopol0t0k denklem 2025’te köklü b0ç0mde değ0şt0. Ağustos 2025’te Wash0ngton’da 0mzalanan 

çerçeveyle kor0dor TRIPP adıyla yen0den tanımlandı. KAS’ın ülke raporuna göre model, yaklaşık 

40 k0lometrel0k şer0d0n gel0şt0r0lmes0ne da0r münhasır hakların uzun sürel0 olarak ABD 

öncülüğündek0 b0r konsors0yuma ver0lmes0n0, atıl dem0ryolunun onarımını, yen0 boru hatları ve 

f0ber-opt0k kabloların döşenmes0n0 öngörüyor, resmî egemenl0k Ermen0stan’da kalıyor, güvenl0ğ0 

özel ş0rketler sağlıyor (KAS, 2025). Düzenleme henüz yen0, tartışmalı ve uygulaması bel0rs0z 

olduğu 0ç0n bunu kes0n b0r sonuç değ0l, 2025 0t0barıyla öner0len b0r model olarak ele alınmaktadır. 

Mesele enerj0 güvenl0ğ0n0 doğrudan 0lg0lend0r0yor, çünkü TRIPP çerçeves0nde kor0dor olası boru 

hatları ve f0ber-opt0k altyapı boyutlarıyla da tartışılıyor (KAS, 2025). AB 0se kor0doru Global 

Gateway çerçeves0nde, Orta Kor0dor’un güvenl0ğ0 ve enerj0-t0caret yollarının çeş0tlend0r0lmes0 

açısından değerlend0r0yor ve sınırda b0r gümrük-loj0st0k merkez0 kurulmasını desteklemey0 

planlıyor (GTAI, 2025). Bu 0lg0 AB’n0n Ermen0stan’la der0nleşen ortaklığıyla da örtüşüyor 

(EPRS, 2025). Kor0dor böylece yerel b0r altyapı meseles0 olmaktan çıkıp Avrupa’nın 

çeş0tlend0rme ve komşuluk stratej0s0yle kes0şen küresel b0r konu hl0ne gel0yor. 

5. Zengezur Kor%doru, Orta Kor%dor ve Enerj% Güvenl%ğ% İl%şk%s% 

5.1. Orta Koridor’un Stratejik Yükselişi 

Kor0dorun enerj0 güvenl0ğ0yle en güçlü bağı Orta Kor0dor (Trans-Hazar Uluslararası 

Taşımacılık Güzergahı) üzer0nden kuruluyor. Bu güzergah Ç0n ve Orta Asya’dan Hazar, Güney 

Kafkasya ve Türk0ye üzer0nden Avrupa’ya uzanan çok modlu b0r hat. OECD, Rusya’nın 

Ukrayna’yı 0şgal0n0n ardından Kuzey Kor0doru’nun yaptırımlarla zorlaşmasıyla Orta Kor0dor’a 

0lg0n0n bel0rg0n b0ç0mde arttığını göster0yor (OECD, 2023, ss. 11-13). Kor0dor böylece Avrupa-

Asya bağlantısında stratej0k b0r alternat0fe dönüştü. Bu yüksel0ş enerj0 güvenl0ğ0yle de örtüşüyor: 

Orta Kor0dor güçlend0kçe t0car0 yükler kadar enerj0 ek0pmanları da Rusya’dan bağımsız b0r 

eksende hareket edeb0l0yor. Dünya Bankası’na göre uygun yatırımlarla Hazar üzer0nden geçen 

yük hacm0 2030’a kadar üçe katlanıp ~11 m0lyon tona ulaşab0l0r, trans0t süreler0 yarıya 0neb0l0r 

(World Bank, 2023, ss. 1-3). Bu da güvenl0ğ0n tedar0k z0nc0r0 dayanıklılığı boyutuna doğrudan 

katkı sağlıyor. 
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Orta Kor0dor’un enerj0 güvenl0ğ0yle 0l0şk0s0n0 salt b0r taşımacılık meseles0ne 0nd0rgeyemey0z. 

Enerj0 altyapılarının 0nşası, bakımı ve gen0şlet0lmes0 büyük ölçüde loj0st0k ağların 0şley0ş0ne bağlı. 

B0r boru hattının döşenmes0, kompresör 0stasyonlarının kurulması ya da elektr0k 0let0m hatlarının 

onarımı, ağır ek0pmanların ve tekn0k personel0n güvenle taşınmasını gerekt0r0r. Kuzey 

Kor0doru’nun yaptırımlarla 0şlevs0zleşmes0, bu loj0st0k desteğ0n Rusya üzer0nden sağlanmasını 

r0skl0 hale get0rd0. Orta Kor0dor böylece yalnızca t0car0 malların değ0l, enerj0 altyapısını ayakta 

tutan tedar0k z0nc0r0n0n de alternat0f eksen0 oldu. Bu yüzden Orta Kor0dor’un dayanıklılığı, 

kend0s0 enerj0 taşımasa b0le Avrupa’nın Hazar merkezl0 enerj0 projeler0n0n sürdürüleb0l0rl0ğ0n0 

etk0leyen b0r değ0şken. 

Y0ne de Orta Kor0dor’un potans0yel0 koşullu ve yapısal kısıtlarla çevr0l0. Güzergah çok sayıda 

sınır geç0ş0, farklı dem0ryolu açıklıkları, çoklu gümrük rej0m0 ve Hazar’da den0z aşırı aktarma 

g0b0 tekn0k darboğazlar barındırıyor. OECD’n0n bel0rtt0ğ0 g0b0 bu darboğazlar hattın teor0k 

kapas0tes0yle f00l0 0şley0ş0 arasında bel0rg0n b0r fark yaratıyor (OECD, 2023, ss. 11-13). Dünya 

Bankası’nın öngördüğü hac0m artışı da otomat0k değ0l eşgüdümlü yatırımlara, d0j0tal gümrük 

s0stemler0ne ve bölgesel kurumsal uyuma bağlı (World Bank, 2023, ss. 1-3). Yan0 Orta 

Kor0dor’un enerj0 güvenl0ğ0ne katkısı f0z0k0 altyapının ötes0nde bölgesel yönet0ş0m kapas0tes0n0n 

b0r fonks0yonu. Bu da Zengezur g0b0 tamamlayıcı hatların değer0n0n neden tek başına değ0l, 

bütünsel b0r entegrasyon sürec0 0ç0nde bel0rlend0ğ0n0 açıklıyor. 

Orta Kor0dor’un yüksel0ş0n0n b0r başka sonucu, tedar0k z0nc0r0 kavramının enerj0 anal0z0ne 

g0rmes0. Geleneksel enerj0 güvenl0ğ0 yaklaşımları esas olarak h0drokarbonların kaynaktan 

tüket0c0ye akışına bakar, çağdaş yaklaşımlar 0se enerj0 s0stemler0n0 ayakta tutan daha gen0ş 

malzeme ve ek0pman akışlarını da hesaba katıyor. B0r enerj0 altyapısının kurulması ve 

sürdürülmes0 türb0nler, borular, kompresörler, transformatörler ve yen0leneb0l0r enerj0 b0leşenler0 

g0b0 sanay0 ürünler0n0n güvenle taşınmasına dayanıyor. Yen0leneb0l0r enerj0 geç0ş0n0n hızlanması 

bu malzeme akışlarının, rüzgar türb0n0 kanatları, güneş paneller0, batarya b0leşenler0 g0b0 önem0n0 

daha da artırdı. Orta Kor0dor bu sanay0 ve enerj0 ek0pmanlarını Avrupa 0le Asya arasında 

Rusya’dan bağımsız b0r eksende taşıyab0ld0ğ0 ölçüde enerj0 dönüşümünün loj0st0k altyapısının 

parçası oluyor. Zengezur’un buradak0 olası katkısı, yalnızca bugünkü t0car0 yükler0n değ0l, 

geleceğ0n tem0z enerj0 tedar0k z0nc0rler0n0n de dayanıklılığını destekleme 0ht0mal0. 

5.2. Zengezur’un Orta Koridor İçindeki Muhtemel İşlevi 

Kor0dorun Orta Kor0dor 0ç0ndek0 0şlev0 üç katmanda bel0r0yor. Coğraf0 düzeyde Nahçıvan 

üzer0nden Azerbaycan-Türk0ye arasına alternat0f b0r hat ekl0yor. Loj0st0k düzeyde çoklu 
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güzergah, herhang0 b0r0ndek0 kes0nt0ye karşı esnekl0ğ0 artırıyor. Sembol0k düzeyde 0se açılışı, Orta 

Kor0dor’a yapılan yatırımların ve Güney Kafkasya’nın trans0t önem0n0n tesc0l0 anlamına gel0yor. 

Ama bu 0şlevler koşullu. OECD’n0n bel0rtt0ğ0 g0b0 Orta Kor0dor’un darboğazları yalnızca altyapı 

eks0kl0ğ0 değ0l sınır geç0şler0n0n çokluğu, gümrük uyumsuzluğu ve bölgesel entegrasyonun 

zayıflığı da var (OECD, 2023, ss. 11-13). Zengezur bu yapısal sorunları tek başına çözemez 

ancak bunların çözüldüğü b0r ortamda katkı sağlayab0l0r. Yan0 değer0 f0z0k0 varlığından çok 

bölgesel entegrasyon sürec0n0n başarısına bağlı. Üç düzey de ancak b0rl0kte anlam kazanıyor. 

Coğraf0 kısalmanın zaman-mal0yet avantajı gümrük uyumsuzlukları g0der0lmed0kçe teor0de kalır, 

ek güzergahın dayanıklılığı 0se ancak hukuk0 statü 0st0krarlı olduğunda gerçek b0r yedekl0l0k 

üret0r. Üstel0k Zengezur-Gürc0stan 0l0şk0s0 kısmen rekabetç0: yükler0n yen0 hatta kayması 

Gürc0stan’ın trans0t gel0rler0n0 etk0leyeb0l0r. Bu yüzden kor0dorun 0şlev0n0, mevcut güzergahlarla 

kurduğu tamamlayıcılık-rekabet denges0 0ç0nde okumak gerek0yor. Çünkü dayanıklılık, hatların 

kapas0tes0nden çok aralarındak0 0kame ed0leb0l0rl0ğe dayanır. 

5.3. Türkiye’nin Enerji Merkezi Hedefi ve Koridorun Tamamlayıcı İşlevi 

Kor0dorun Orta Kor0dor 0ç0ndek0 0şlev0, Türk0ye’n0n uzun süred0r 0zled0ğ0 enerj0 merkez0 (hub) 

hedef0yle b0rl0kte düşünülünce ayrı b0r anlam kazanıyor. Türk0ye, coğraf0 konumu sayes0nde 

Hazar, Orta Doğu ve Doğu Akden0z kaynaklarını Avrupa pazarlarına bağlayan b0r geç0ş ülkes0. 

Ama hedef0 bundan fazlası: kaynakların toplandığı, f0yatlandığı ve yen0den dağıtıldığı b0r merkez 

olmak. BTC, Güney Kafkasya Boru Hattı, TANAP ve TAP hatlarının kurduğu mevcut m0mar0 bu 

0dd0anın f0z0k0 temel0n0 sağlıyor (Yorucu & Mehmet, 2018). Zengezur’un bu tabloya katkısı, 

Türk0ye’n0n er0şt0ğ0 kaynak coğrafyasını Nahçıvan üzer0nden doğrudan b0r kara köprüsüyle 

Hazar’ın doğusuna gen0şletme 0ht0mal0. Ülke böylece yalnızca mevcut hatların trans0t ülkes0 

değ0l, Orta Asya kaynaklarına açılan b0r kapı 0şlev0 de göreb0l0r. 

Türk0ye’n0n hub hedef0 de koşullu ve kor0dorun karşılaştığı sınırlamalardan payını alıyor. Hub 

konumunun gerçekleşmes0 yalnızca f0z0k0 bağlantıların kurulmasına değ0l, 0st0krarlı b0r bölgesel 

düzene, öngörüleb0l0r tar0felere ve Türk0ye’n0n hem üret0c0 hem tüket0c0 ülkelerle güven 0l0şk0s0 

kurab0lmes0ne bağlı. Kor0dorun açılmaması ya da İran’ın Aras alternat0f0n0 güçlend0rmes0 bu kara 

köprüsü v0zyonunu zayıflatab0l0r çünkü hub 0şlev0 çoklu ve güven0l0r bağlantıların aynı anda var 

olmasını gerekt0r0r. Zengezur bu yüzden Türk0ye’n0n enerj0 merkez0 hedef0 açısından tek başına 

bel0rley0c0 değ0l mevcut hatları tamamlayan ve hub v0zyonunun coğraf0 der0nl0ğ0n0 artıran b0r 

unsur. Türk0ye-Azerbaycan bütünleşmes0n0n der0nleşmes0 bu v0zyonun en somut dayanağı ve 

kor0dor da o bütünleşmey0 pek0şt0ren b0r halka 0şlev0 görüyor. 
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6. Avrupa’nın Enerj% Çeş%tlend%rme Pol%t%kaları Açısından Zengezur Kor%doru 

6.1. Ukrayna Savaşı Sonrası Avrupa Enerji Güvenliği 

2022 sonrası dönem Avrupa enerj0 güvenl0ğ0nde b0r kırılma noktası oldu. Rusya’nın 

Ukrayna’yı 0şgal0 ve yaptırımlar, AB’y0 Rus enerj0s0ne bağımlılığını hızla azaltmaya zorladı. 

Güvenl0k artık soyut b0r hedef değ0l, ac0l b0r stratej0k öncel0k hal0ne geld0. S0dd0’n0n 2019’da 

0şaret ett0ğ0 jeopol0t0k enerj0 pol0t0kası mantığı (S0dd0, 2019, ss. 124-126) bugün gündem0n tam 

ortasında. Dönüşümün boyutu rakamlarda görünüyor: Rusya’nın AB boru hattı gazı 0thalatındak0 

payı 2021’de ~%40 0ken 2025’te ~%6’ya ger0led0 (Şek0l 1). 

Şek%l 1 

Rusya’nın AB boru hattı gazı %thalatındak% payının gel%ş%m% (2021–2025) 

 

Not. 2025 0t0barıyla boru hattı ve LNG b0rl0kte ele alındığında Rusya’nın toplam payı yaklaşık 

%12’d0r. Kaynak: Counc0l of the European Un0on (2025) ve Eurostat (2025) ver0ler0nden 

uyarlanmıştır. 

Bu bağlamda Hazar bölges0 ve onu Avrupa’ya bağlayan güzergahlar ek b0r stratej0k değer 

kazandı. Çeş0tlend0rme arayışı Güney Kafkasya’dak0 her bağlantısallık projes0n0 AB’n0n enerj0 

hesaplarının dolaylı parçası hal0ne get0rd0. Y0ne de S0dd0’n0n uyardığı g0b0 Güney Gaz 

Kor0doru’nun mevcut hacm0 bu 0ht0yacı tek başına karşılayamaz (S0dd0, 2019, ss. 124-126), 

Zengezur da daha gen0ş b0r çeş0tlend0rme ekos0stem0n0n parçası hal0ne gel0yor. 

2022 sonrasının b0r başka bel0rley0c0 boyutu, çeş0tlend0rmen0n yalnızca arz kaynaklarını değ0l 

taşıma b0ç0mler0n0 de kapsamasıydı. AB, Rus boru hattı gazından kopuşu büyük ölçüde LNG 

0thalatını artırarak telaf0 ett0. Bunun bedel0 0se den0z aşırı tedar0kç0lere ve küresel LNG 

p0yasasının f0yat dalgalanmalarına bağımlılık oldu. Kara temell0, uzun vadel0 sözleşmelere dayalı 
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boru hattı gazı bu yüzden LNG’den farklı b0r güvenl0k prof0l0 sunuyor ve çeş0tlend0rme 

portföyünde dengeley0c0 b0r rol oynuyor. Güney Gaz Kor0doru üzer0nden gelen Azerbaycan 

gazının stratej0k değer0 de tam burada: hacm0 sınırlı olsa b0le taşıma b0ç0m0 ve sözleşme yapısı 

LNG’ye alternat0f b0r güvenl0k katmanı ekl0yor. Zengezur’un dolaylı değer0 0se bu boru hattı 

temell0 güzergahın çevresel dayanıklılığını destekleme potans0yel0nde. Kor0doru, Avrupa’nın 

taşıma b0ç0m0 çeş0tlend0rmes0n0n coğraf0 zem0n0n0 güçlend0ren b0r unsur olarak okunabilir. 

6.2. Azerbaycan Gazının Artan Önemi ve Güney Gaz Koridoru’nun Genişlemesi 

Çeş0tlend0rme arayışında Azerbaycan gazının ayrı b0r yer0 var Hasanov vd. (2020) bunun hem 

kaynak hem güzergah çeş0tlend0rmes0 açısından önem0n0 ortaya koyuyor. 2022 sonrasında AB 

hacm0 artırma yönünde mutabakatlar gel0şt0rd0, TAP’ın kapas0te artırımı yen0den gündeme geld0. 

Azerbaycan’ın AB’ye 0hracatı 2021’de ~8,1 bcm’den 2024’te ~12,9 bcm’e çıktı,  2027 0ç0n hedef 

20 bcm (Şek0l 2). Gen0şlemen0n sınırları da var. Rzayeva ve Lambert’0n bel0rtt0ğ0 g0b0 gaz mevcut 

olsa b0le kapas0te artışı p0yasa taleb0 taahhütler0ne ve TAP’a bağlayıcı rezervasyonlara bağlı 

(Rzayeva & Lambert, 2023), Avrupa Sayıştayı 0se arzın karşılanab0l0rl0ğ0n0n temel b0r zorluk 

olarak sürdüğünü göster0yor (European Court of Aud0tors, 2024). 

Şek%l 2 

Azerbaycan’ın AB’ye doğal gaz %hracatı (2021–2024) ve 2027 hedef% 

 

Not. Değerler yaklaşıktır ve bcm (m0lyar metreküp) c0ns0ndend0r,  2027 değer0 taahhüt ed0len 

hedeft0r. Kaynak: European Comm0ss0on (2022a) ve M0n0stry of Energy of the Republ0c of 

Azerba0jan (2026) ver0ler0nden uyarlanmıştır. 

Zengezur’un dolaylı değer0 0şte tam bu noktada bel0r0yor. Kor0dor gaz hacm0n0 doğrudan 

artırmıyor ama Hazar ve Orta Asya kaynaklarının, özell0kle Trans-Hazar bağlantısıyla Türkmen 
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gazının, Güney Gaz Kor0doru’na er0ş0m0n0 kolaylaştıracak daha gen0ş b0r bağlantısallık ortamını 

besleyeb0l0r. 

6.3. Zengezur’un AB Açısından Dolaylı Stratejik Değeri 

AB 0ç0n kor0dorun değer0 doğrudan b0r enerj0 kazanımından çok stratej0k b0r bağlantısallık 

unsuru olmasından gel0yor. B0rl0k, kor0doru Global Gateway çerçeves0nde Orta Kor0dor’un 

güvenl0ğ0n0 artırab0lecek tamamlayıcı b0r hat olarak görüyor (GTAI, 2025), bu da AB’n0n sahada 

asker0 garantör değ0l, f0nansman üzer0nden etk0 kuran b0r aktör olduğunu yansıtıyor. İlg0 temk0nl0. 

Kor0dorun dolaylı stratej0k değer0 ancak bölgesel barış ve hukuk0 öngörüleb0l0rl0k sağlandığında 

gerçekleşeb0l0r. Çatışmanın yen0den alevlenmes0 ya da kor0dorun b0r baskı aracına dönüşmes0, 

çeş0tlend0rme hedefler0ne katkı yer0ne yen0 b0r hassaslık ekleyeb0l0r. Zengezur bu yüzden AB 0ç0n 

yalnızca 0st0krarlı b0r bölgesel düzende değer taşıyan koşullu b0r fırsat. 

6. 4. Almanya Açısından Zengezur Koridoru: Rusya Sonrası Gaz Güvenliği, 
Azerbaycan Gazı ve Stratejik Çeşitlendirme 

Bu çeş0tlend0rme tablosu en somut hal0n0 Almanya örneğ0nde buluyor. Almanya, 2022 

önces0nde gaz 0thalatının yarısından fazlasını Rusya’dan karşılayan, Rus boru hattı gazına en 

bağımlı AB ekonom0ler0nden b0r0yd0. Zengezur bu ülke 0ç0n gaz arzını doğrudan artıran b0r hat 

değ0l “tek tedar0kç0ye bağımlılıktan kaçınma” ve “çoklu kaynak, çoklu güzergah” 0lkeler0 

çerçeves0nde tamamlayıcı b0r bağlantısallık unsuru olarak anlam taşıyor. Almanya’nın gaz 

tedar0k yapısı köklü b0ç0mde değ0şt0. Bundesnetzagentur’a göre en büyük tedar0kç0ler artık 

Norveç (~%44), Hollanda (%24) ve Belç0ka (%21); LNG term0naller0 0thalatın ~%10,3’ünü 

oluşturuyor (Bundesnetzagentur, 2026). Bu dönüşüm ABD kaynaklı LNG’ye artan b0r bağımlılık 

da get0rd0. SWP’ye göre Rus gazından kopuş arz r0skler0n0 ortadan kaldırmadı, yalnızca yer0n0 

değ0şt0rd0. ABD’ye bağımlılık f0yat dalgalanmaları ve s0yas0 araçsallaştırma bakımından yen0 

r0skler taşıyor (SWP, 2025). 

Bu dönüşümün belkem0ğ0n0 hızla kurulan LNG 0thalat altyapısı oluşturdu. Berl0n, Mayıs 

2022’de çıkardığı LNG Hızlandırma Yasası’yla yüzer gazlaştırma ün0teler0n0 (FSRU) aylar 

0ç0nde devreye aldı. W0lhelmshaven, Brunsbüttel ve Lubm0n term0naller0 rekor sürede faal0yete 

geçt0. Bu “ac0l çeş0tlend0rme” LNG er0ş0m0n0 güvence altına aldı, ama ABD ve Katar g0b0 

den0zaşırı tedar0kç0lere bağımlı, f0yat dalgalanmalarına açık b0r m0mar0 de yarattı. Güney Gaz 

Kor0doru üzer0nden gelen Azerbaycan gazı 0se LNG’den farklı: kara temell0 ve uzun vadel0 

sözleşmelere dayalı. Almanya’nın portföyünde LNG’ye aşırı bağımlılığı dengeleyen 

çeş0tlend0r0c0 b0r tamamlayıcı 0şlev0 görüyor. 
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Azerbaycan gazı bu noktada Almanya 0ç0n hac0msel olarak küçük ama jeopol0t0k olarak 

anlamlı b0r seçenek. Haz0ran 2025’te devlet kontrolündek0 SEFE 0le Azerbaycan’ın SOCAR’ı 

arasında on yıllık b0r gaz alım anlaşması 0mzalandı, tedar0k0n kademel0 olarak 15 TWh’ye (~1,5 

bcm) çıkarılması ve gazın Güney Gaz Kor0doru 0le TAP üzer0nden ulaştırılması öngörüldü 

(SEFE, 2025). SOCAR’a göre Ocak 2026 0t0barıyla gaz TAP üzer0nden Almanya ve Avusturya’ya 

f0z0k0 olarak ulaşmaya başladı (SOCAR, 2026), bu da Güney Gaz Kor0doru’nun artık Orta Avrupa 

arz güvenl0ğ0ne de yöneld0ğ0n0 göster0yor. Anlaşmanın ölçeğ0, Zengezur’u Almanya açısından 

neden “dolaylı stratej0k etk0” kavramıyla okumak gerekt0ğ0n0 ortaya koyuyor. ~1,5 bcm’l0k hac0m 

toplam tüket0m0n küçük b0r bölümü ve tek başına Rus gazının yer0n0 dolduramaz. Azerbaycan 

gazının g0r0ş0 b0r “ana kaynak” 0kames0 değ0l tedar0kç0-güzergah portföyünü gen0şleten 

tamamlayıcı b0r unsur. Zengezur da bu denklemde Almanya’ya gaz taşıyan b0r hat değ0l, Hazar-

Orta Kor0dor-Güney Gaz Kor0doru m0mar0s0n0n jeopol0t0k dayanıklılığını güçlend0reb0lecek b0r 

bağlantısallık katmanı. Kor0dor, Güney Kafkasya’dak0 trans0t ortamının 0st0krarına katkı yaptığı 

ölçüde, SEFE-SOCAR anlaşmasıyla somutlaşan Azerbaycan-Almanya bağlantısının uzun vadel0 

güven0l0rl0ğ0n0 dolaylı b0ç0mde destekleyen tamamlayıcı ve koşullu b0r ops0yon. 

Almanya’nın gaz güvenl0ğ0 bağlamını ve Azerbaycan gazının konumunu Tablo 2 özetl0yor. 

Bu konumlanma ülken0n sanay0 yapısıyla da bağlantılı: k0mya, çel0k, cam ve gübre g0b0 enerj0-

yoğun sektörler gazı b0r sanay0 hammaddes0 olarak kullandığından arzın sürekl0l0ğ0 rekabet 

gücünü doğrudan bel0rl0yor. Nord Stream bağımlılığının 2022’dek0 şoku, tek tedar0kç0ye aşırı 

bağımlılığın b0r0nc0 dereceden b0r ekonom0k güvenl0k sorunu olduğunu gösterd0, SEFE-SOCAR 

g0b0 sözleşmeler de bu yüzden ABD LNG’s0ne bağımlılığı dengeleyen b0r s0gorta 0şlev0 görüyor. 

Konu Almanya’nın enerj0 dönüşümü (Energ0ewende) stratej0s0yle de 0ç 0çe. Doğal gaz, kömürden 

çıkışla yen0leneb0l0r s0steme geç0ş arasında b0r “köprü yakıt” olarak konumlandırılmıştı. Rusya 

sonrası pol0t0ka 0se kısa vadede LNG ve boru hattı gazıyla çeş0tlend0rmey0, uzun vadede yeş0l 

h0drojen 0thalatını b0rleşt0ren 0k0l0 b0r mantığa dayanıyor. Aynı kor0dorun uzun vadede Hazar 

kaynaklı yeş0l h0drojen taşıma potans0yel0 Energ0ewende’n0n geç aşamalarıyla örtüştüğü 0ç0n, 

Zengezur’un önem0 güncel gaz tedar0ğ0yle sınırlı kalmıyor. 

H0drojen boyutu, kor0doru “dolaylı stratej0k etk0” kavramıyla okumayı gelecek 

perspekt0f0nden de güçlend0r0yor. Almanya’nın uzun vadel0 enerj0 stratej0s0 yeş0l ve düşük 

karbonlu h0drojen0n öneml0 b0r 0thalat kalem0ne dönüşmes0n0 öngörüyor, bu kapsamda Hazar ve 

Güney Kafkasya bölges0, yen0leneb0l0r kaynak potans0yel0 ve mevcut boru hattı altyapısının 

h0drojen taşımacılığına uyarlanab0l0rl0ğ0 neden0yle olası b0r tedar0k coğrafyası olarak görülüyor. 

Azerbaycan ve komşularının rüzgar ve güneş potans0yel0n0n elektr0k ya da h0drojen b0ç0m0nde 
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Avrupa’ya aktarılması f0kr0, Güney Gaz Kor0doru’nun f0z0k0 güzergahının zamanla çok amaçlı 

b0r enerj0 kor0doruna dönüşeb0leceğ0n0 düşündürüyor. Böyle b0r senaryoda Zengezur, yalnızca 

bugünkü gaz akışlarının değ0l, geleceğ0n tem0z enerj0 bağlantılarının da loj0st0k-jeopol0t0k 

ortamını b0ç0mlend0ren b0r altyapıya dönüşür. Kor0dorun stratej0k değer0n0 bu yüzden stat0k b0r 

gaz hesabıyla değ0l, enerj0 dönüşümünün d0nam0k ufkuyla b0rl0kte değerlend0rmek gerek0yor. 

Tablo 2 

Rusya Sonrası Almanya’nın Gaz Tedar%k Yapısı ve Azerbaycan Gazının Konumu 

Boyut Rusya önces% (2021 önces%) Rusya sonrası (2025-2026) 

Başlıca tedar0kç0ler 
Rusya boru hattı gazı 

(yarısından fazla) 

Norveç (~%44), Hollanda (~%24), 

Belç0ka (~%21) 

LNG’n0n payı Yok (doğrudan term0nal yok) 
LNG term0naller0 toplam 0thalatın 

~%10,3’ü 

Azerbaycan gazı Yok / önems0z 
SEFE-SOCAR: yıllık, kademel0 ~15 

TWh (~1,5 bcm), TAP üzer0nden 

Stratej0k mantık 
Tek büyük tedar0kç0ye 

bağımlılık 

Çoklu kaynak / çoklu güzergah; 

jeopol0t0k dayanıklılık 

Zengezur’un rolü İlg0s0z 

Doğrudan hat değ0l; Hazar-Orta 

Kor0dor m0mar0s0nde tamamlayıcı 

bağlantısallık 

Not. TWh = teravatsaat; bcm = m0lyar metreküp. Kaynak: Bundesnetzagentur (2026) 2025 yılı 

ver0ler0 0le SEFE (2025) anlaşması ver0ler0nden uyarlanmıştır. 

Almanya örneğ0ndek0 bu mantık, AB-Türk0ye-Azerbaycan arasında 0şleyen daha gen0ş b0r 

enerj0 üçgen0ne 0şaret ed0yor: Avrupa’nın çeş0tlend0rme taleb0, Azerbaycan’ın üret0c0-trans0t 

kapas0tes0 ve Türk0ye’n0n hub konumu b0rb0r0n0 tamamlıyor. Bu üçgen, Zengezur’un dolaylı 

stratej0k değer0n0n bölgesel ölçekte nasıl somutlaştığını göster0yor. AB’n0n koşullu 0lg0s0 sahadak0 

araç set0yle de bağlantılı. B0rl0k bölgede asker0 garantör değ0l f0nansman, düzenley0c0 çerçeveler 

ve bağlantısallık g0r0ş0mler0 üzer0nden etk0 kuran normat0f-ekonom0k b0r aktör. Güvenl0k rej0m0n0 

tek başına garant0 edemed0ğ0nden katkısı da bölgesel barışın dolayımından geç0yor. Üstel0k 
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Azerbaycan’la enerj0 ortaklığı B0rl0k 0ç0nde 0nsan hakları temel0nde eleşt0r0lere konu oluyor, bu 

0ç ger0l0m desteğ0n tek sesl0 olmadığını ortaya koyuyor. 

Bu üçgen0n sürdürüleb0l0rl0ğ0, üç aktörün çıkarlarının ne kadar uyumlu kalab0leceğ0ne bağlı. 

Avrupa’nın taleb0 öngörüleb0l0r ve uzun vadel0 kaldıkça, Azerbaycan’ın üret0c0-trans0t kapas0tes0 

yatırımla beslend0kçe ve Türk0ye’n0n hub konumu 0st0krarlı b0r düzenley0c0 çerçeveye oturdukça 

üçgen b0rb0r0n0 güçlend0ren b0r döngüye dönüşüyor. Ne var k0 bu uyum kırılgan. Talep tarafındak0 

dalgalanmalar, üret0m kapas0tes0ndek0 sınırlar ya da trans0t ülkeler0n 0ç ve dış pol0t0kalarındak0 

bel0rs0zl0kler döngüyü zayıflatab0l0r. Zengezur üçgen0n coğraf0 der0nl0ğ0n0 artırab0l0r ama kend0s0 

de aynı kırılganlıklara açık ve katkısı üçgen0n genel 0st0krarıyla b0rl0kte değ0ş0yor. Almanya 

örneğ0nde somutlaşan çeş0tlend0rme mantığı bu yüzden tek tek anlaşmaların ötes0nde, bölgesel 

b0r enerj0 düzen0n0n sürdürüleb0l0rl0ğ0ne dayanıyor, kor0doru da bu düzen0n b0r b0leşen0 olarak 

okumak gerek0yor. 

7. R%skler ve Sınırlılıklar: Aktörler%n Güvenl%k Kaygıları 

Kor0dorun enerj0 güvenl0ğ0ne etk0s0n0, bölgesel aktörler0n güvenl0k kaygıları öneml0 ölçüde 

sınırlıyor. Bu kaygılar, kor0dorun neden tek yönlü b0r fırsat olarak okunamayacağını ve enerj0 

güvenl0ğ0ne katkısının neden koşullu olduğunu anlamamızı sağlıyor. 

7.1. Ermenistan’ın Egemenlik Kaygıları 

Ermen0stan 0ç0n kor0dor 0k0rc0kl0 b0r mesele. B0r yandan ulaşım ablukasından çıkış ve bölgesel 

t0carete entegrasyon fırsatı sunuyor öte yandan Bakü’nün dayattığı denet0ms0z “kor0dor” model0 

egemenl0k kaybı ve Sün0k’0n ana topraktan kopması end0şes0 yaratıyor. Smoln0k’0n bel0rtt0ğ0 g0b0 

Er0van yalnızca kend0 yargı yetk0s0nde 0şleyen b0r geç0ş0 kabul ed0yor (Smoln0k, 2023). Bu 

kaygının doğrudan b0r sonucu var, statüsü tartışmalı b0r trans0t altyapısı hukuk0 öngörüleb0l0rl0k 

üretemez, dolayısıyla güven0l0r b0r enerj0-loj0st0k hattına da dönüşemez. 

Ermen0stan’ın konumu enerj0 güvenl0ğ0 boyutunda özell0kle bel0rley0c0, çünkü kor0dorun f0z0k0 

güzergahı Ermen0stan topraklarından geç0yor. Bu da Er0van’ı kor0dorun 0şley0ş0nde vazgeç0lmez 

b0r aktör yapıyor. Ermen0stan’ın asgar0 güvenl0k ve egemenl0k kaygıları karşılanmadan h0çb0r 

trans0t düzenleme uzun ömürlü olamaz. Er0van’ın “Barış Kavşağı” adıyla sunduğu v0zyon, kend0 

egemen yargı yetk0s0 altında 0şleyen, gümrük ve sınır denet0m0n0 el0nde tutan b0r geç0ş model0n0 

öngörüyor bu da Bakü’nün denet0ms0z “kor0dor” beklent0s0yle doğrudan çel0ş0yor. Çel0şk0 

çözülmed0kçe kor0dorun hukuk0 rej0m0 bel0rs0z kalıyor ve bel0rs0z b0r rej0m, üzer0ne güvenle 

enerj0 ya da loj0st0k yatırımı yapılab0lecek b0r zem0n sunmuyor. Ermen0stan’ın egemenl0k 
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kaygıları bu yüzden kor0dorun enerj0 güvenl0ğ0ne katkısını sınırlayan en yapısal etkenlerden b0r0. 

Bu kaygıların g0der0lmes0, kor0dorun “bel0rs0zl0k kaynağı” olmaktan çıkıp “dayanıklılık 

varlığına” dönüşmes0n0n ön koşulu. 

7.2. İran’ın Jeopolitik Dışlanma Algısı 

İran kor0doru neredeyse varoluşsal b0r tehd0t olarak okuyor. SWP araştırmacısı Az0z0, 

Amer0kan yönet0m öner0s0n0n İran’ı denetlenen b0r güzergahın 0nsafına bırakacağı ve Güney 

Kafkasya’ya doğal kara er0ş0m0nden edeceğ0 uyarısını yapmış, kor0doru “tabuttak0 son ç0v0” d0ye 

n0telem0şt0 (Shar0f0, 2025). İran’ın yanıtı 0k0 yönlü. B0r yandan kend0 toprakları üzer0nden geçecek 

Aras Kor0doru’nu öne çıkararak konumunu korumaya çalışıyor öte yandan sınırda tatb0katlar ve 

sert açıklamalarla caydırıcılık serg0l0yor. Azerbaycan 0le İran, Aras güzergahında yol, dem0ryolu 

ve köprü bağlantıları 0ç0n 0ş b0rl0ğ0 gel0şt0rd0 (Kalej0, 2022). İran’ın muhalefet0 ç0ft yönlü b0r 

sınırlama get0r0yor. B0r0nc0s0, Aras Kor0doru’nu destekled0ğ0 ölçüde Zengezur’un bölgesel 

m0mar0dek0 tekel konumunu zayıflatıyor. İk0nc0s0, asker0 caydırıcılığı kor0dorun f0z0k0 

güvenl0ğ0n0 ve enerj0-loj0st0k hattı olarak güven0l0rl0ğ0n0 sorgulanır kılıyor. İran böylece kor0dorun 

potans0yel0n0 hem rekabetç0 b0r alternat0fle hem de güvenl0k r0sk0 üreterek sınırlıyor. 

İran’ın Aras Kor0doru’nu öne çıkarması bölgesel bağlantısallık tartışmasına öneml0 b0r boyut 

ekl0yor. Alternat0f güzergahların varlığı b0r yandan Zengezur’un tekel konumunu zayıflatırken, 

öte yandan bölgesel çeş0tlend0rmey0 artırab0l0yor. Aras güzergahı, Azerbaycan ana karasıyla 

Nahçıvan arasındak0 bağlantıyı İran toprakları üzer0nden sağlayarak Zengezur’a coğraf0 b0r 

alternat0f sunuyor. Buradan paradoksal b0r sonuç çıkıyor. Avrupa’nın Rusya ve İran’ı bypass etme 

hedef0 açısından Aras güzergahının güçlenmes0 kısmen 0stenmeyen b0r gel0şme, çünkü trans0t 

İran’a bağımlı hale gel0yor. Oysa salt bağlantısallık ve bölgesel 0st0krar açısından b0rden çok 

güzergahın varlığı s0stem0n genel dayanıklılığını artırıyor. Bu ger0l0m, enerj0 güvenl0ğ0n0n farklı 

hedefler0 arasındak0 çatışmayı somutlaştırıyor, güzergah çeş0tl0l0ğ0 0le bel0rl0 aktörlerden 

bağımsızlık her zaman aynı yöne 0şlem0yor. İran’ın stratej0s0 de bu çatışmayı kend0 leh0ne 

kullanarak bölgesel bağlantısallıkta vazgeç0lmez b0r aktör olarak kalmayı hedefl0yor. 

7.3. Koridor Çatışma mı, İş Birliği mi Üretir? 

Egemenl0k kaygıları, İran’ın muhalefet0 ve kr0t0k altyapı kırılganlıkları b0r araya gel0nce temel 

b0r soru bel0r0yor: kor0dor 0ş b0rl0ğ0 m0 yoksa yen0 b0r çatışma eksen0 m0 üretecek? Gawl0czek ve 

Iskandarov, açılmanın redd0n0n kalıcı barışı zedeleyeb0leceğ0 uyarısını yapıyor (Gawl0czek & 

Iskandarov, 2023, s. 48). D0nam0k ç0ft yönlü, açılması da açılmaması da çatışma r0sk0 
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barındırıyor. Kor0dor, ancak tüm tarafların asgar0 güvenl0k kaygılarını gözeten ve k0msey0 

dışlamayan b0r çerçevede sürdürüleb0l0r oluyor. Bu r0skler0n görel0 ağırlığını karşılaştırmak 0ç0n 

her r0sk0n gerçekleşme olasılığını ve etk0s0n0 n0tel b0r olasılık-etk0 değerlend0rmes0yle 

derecelendirilmiştir. Tablo 3, başlıca jeopol0t0k ve altyapısal r0skler0 bu 0k0 eksende topluyor, 

değerlend0rme n0cel b0r ölçüm değ0l, aktör anal0z0ne dayalı yorumsal b0r sınıflandırma. 

Tablo 3 

Kor%dora İl%şk%n Başlıca R%skler%n Olasılık-Etk% Değerlend%rmes% 

R%sk Olasılık Etk% Açıklama 

İran’ın muhalefet0 ve 

caydırıcılığı 
Yüksek Orta 

Aras alternat0f0 ve sınır tatb0katları; 

kor0dorun tekel konumunu zayıflatır. 

Rusya’nın nüfuz kaybına 

tepk0s0 
Orta Yüksek 

Dışlanmış aktör olarak bölgesel 0st0krarı 

bozma potans0yel0. 

Ermen0stan’ın egemenl0k 

kaygıları 
Yüksek Yüksek 

Hukuk0 statü bel0rs0zl0ğ0; “kor0dor” 

model0ne d0renç, trans0t güvenl0ğ0n0 

koşullar. 

Kr0t0k altyapı sabotajı / 

s0ber tehd0t 
Düşük 

Çok 

yüksek 

Boru hattı ve f0ber-opt0k varlıkların f0z0k0 ve 

s0ber saldırıya açıklığı. 

Hukuk0 statü ve TRIPP 

bel0rs0zl0ğ0 
Orta Yüksek 

Uygulama, güvenl0k rej0m0 ve bölgesel 

kabulün netleşmemes0. 

F0nansman ve kapas0te 

kısıtları 
Orta Orta 

Güney Gaz Kor0doru / TAP gen0şlemes0n0n 

yatırım ve talep taahhütler0ne bağlılığı. 

Not. Olasılık ve etk0 dereceler0 (Düşük/Orta/Yüksek/Çok yüksek) n0cel ölçüm değ0l, aktör 

anal0z0 ve kaynaklara dayalı n0tel değerlend0rmelerd0r. Kaynak: Yazar tarafından hazırlanmıştır. 

Bu hassaslıklar yalnızca güncel h0drokarbon akışlarıyla sınırlı değ0l. Hukuk0 öngörüleb0l0rl0k, 

egemenl0k ve kr0t0k altyapı güvenl0ğ0ne da0r aynı kaygılar, kor0dorun 0ler0de taşıyab0leceğ0 yeş0l 

enerj0, elektr0k ve h0drojen bağlantıları 0ç0n de geçerl0 olacak. Kor0dorun değer0n0 bu yüzden hem 

güncel hem de gelecektek0 enerj0 dönüşümü boyutlarıyla b0rl0kte düşünmek gerek0yor. 
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8. Tartışma: Fırsat mı, Jeopol%t%k Kırılganlık mı? 

Bu bölümün çözümlemes0, Zengezur Kor0doru’nun enerj0 güvenl0ğ0 açısından ne salt b0r fırsat 

ne de salt b0r hassaslık olduğunu göster0yor. Kor0dor, aktörlere ve koşullara göre değ0şen, aktörler 

arası b0r mesele. Cherp ve Jewell’0n “k0m0n 0ç0n güvenl0k?” sorusu (Cherp & Jewell, 2014, ss. 

415-416) bu 0k0rc0kl0ğ0n anal0t0k anahtarı. Fırsat boyutunda kor0dor Azerbaycan 0ç0n üret0c0-

trans0t k0ml0ğ0n0 pek0şt0r0yor, Türk0ye 0ç0n hub hedef0n0 tamamlıyor, Avrupa 0ç0n Rusya dışı 

çeş0tlend0rmey0 dolaylı destekl0yor, enerj0 güvenl0ğ0n0 güzergah çeş0tlend0rmes0, trans0t esnekl0ğ0 

ve loj0st0k dayanıklılık yoluyla güçlend0reb0l0yor. R0sk boyutunda 0se İran 0ç0n jeopol0t0k 

kuşatılma, Ermen0stan 0ç0n egemenl0k kaybı, Rusya 0ç0n nüfuz erozyonu anlamına gelmekted0r, 

bu aktörler 0ç0n denklem0 aleyhler0ne çev0ren b0r tehd0t. İk0 boyutun aynı altyapıda buluşması, 

enerj0 güvenl0ğ0n0n aktörler arası n0tel0ğ0n0 açıkça ortaya koyuyor, b0r aktör 0ç0n güvenl0ğ0 artıran 

proje, b0r başkası 0ç0n kaygı üret0yor. Net katkı da f0z0k0 kapas0teden çok aktörler arasında 

üret0leb0lecek uzlaşı düzey0ne bağlı. Başarılı b0r model hukuk0 öngörüleb0l0rl0ğ0, egemenl0ğe 

saygıyı, dışlayıcı olmayan b0r güvenl0k rej0m0n0 ve bölgesel entegrasyonu b0rl0kte gerekt0r0yor. 

Bu koşullar karşılanmazsa kor0dor yen0 b0r jeopol0t0k hassaslık ekleme r0sk0 taşıyor. Aktörler0n 

kor0dordan beklent0ler0n0, temel kaygılarını, elde edeb0lecekler0 stratej0k kazancı ve karşılaştıkları 

sınırlılıkları Tablo 4 karşılaştırmalı b0ç0mde topluyor. Bu matr0s, kor0dorun neden aynı anda hem 

fırsat hem tehd0t olarak algılandığını tek bakışta görünür kılıyor. 

Bu aktörler arası okuma, enerj0 güvenl0ğ0 kuramı açısından öneml0 b0r çıkarım sunuyor, b0r 

altyapının güvenl0k değer0 mutlak değ0l, 0l0şk0sel. Geleneksel arz güvenl0ğ0 yaklaşımları b0r 

projen0n “güvenl0ğ0 artırıp artırmadığını” genell0kle tek b0r perspekt0ften sorar. Oysa Zengezur 

örneğ0, aynı altyapının farklı aktörler 0ç0n aynı anda hem güvenl0k üret0c0 hem güvenl0k tüket0c0 

olab0leceğ0n0 göster0yor. Azerbaycan ve Türk0ye 0ç0n b0r bağlantısallık kazanımı olan kor0dor, 

İran 0ç0n kuşatılma, Ermen0stan 0ç0n egemenl0k r0sk0, Rusya 0ç0n nüfuz kaybı anlamına gel0yor. 

Bu zıtlık, enerj0 güvenl0ğ0n0n Cherp ve Jewell’0n (2014) 0şaret ett0ğ0 “k0m0n 0ç0n?” sorusu 

olmadan çözümlenemeyeceğ0n0 doğruluyor ve “dolaylı stratej0k etk0” kavramını neden aktörler 

arası b0r matr0ste okumak gerekt0ğ0n0 açıklıyor. 

İk0nc0 çıkarım kor0dorun değer0n0n zaman boyutuyla 0lg0l0. Şu an Zengezur f00len 0şlemeyen, 

hukuk0 statüsü tartışmalı b0r proje, dolayısıyla bugünkü katkısı büyük ölçüde potans0yel 

düzey0nde. Ama potans0yel0n kend0s0 stratej0k b0r değ0şken: aktörler0n bugünkü davranışları, 

kor0dorun gelecekte alab0leceğ0 b0ç0me da0r beklent0ler0yle şek0llen0yor. İran’ın caydırıcılığı, 

Azerbaycan’ın altyapı hazırlığı, AB’n0n f0nansman taahhütler0, heps0 henüz gerçekleşmem0ş b0r 

altyapının olası sonuçlarına yönel0k stratej0k konumlanmalar. Bu da kor0doru çözümlerken stat0k 
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b0r fayda-mal0yet hesabının yetmed0ğ0n0, bunun yer0ne beklent0, bel0rs0zl0k ve senaryo temell0 b0r 

yaklaşımın gerekt0ğ0n0 göster0yor. Tablo 5’tek0 senaryo çözümlemes0n0 de tam bu yüzden kes0n 

öngörüler olarak değ0l, farklı gelecek yollarının enerj0 güvenl0ğ0 sonuçlarını karşılaştıran anal0t0k 

b0r araç olarak tasarlanmıştır. 

Tablo 4 

Zengezur Kor%doru Karşısında Aktörler%n Konumları: Beklent%, Kaygı ve Stratej%k Sonuç 

Aktör Beklent$ Temel kaygı / r$sk Stratej$k sonuç ve sınırlılık 

Azerbaycan 

Nahçıvan’la doğrudan 

bağlantı; üret9c9-trans9t 

k9ml9ğ9n9n pek9şmes9 

Ermen9stan’ın denet9m taleb9; 

güzergahın tek hatta bağımlı 

kalması 

Kazanç: bütünleşme ve trans9t 

gücü. Sınırlılık: Aras 

alternat9f9ne yönelme 9ht9yacı 

Türk9ye 

Hazar-Orta Asya’ya kara 

köprüsü; enerj9 hub hedef9n9n 

tamamlanması 

Bölgesel 9st9krarsızlık; 

kor9dorun açılmaması 

Kazanç: hub v9zyonunun 

coğraf9 der9nleşmes9. 

Sınırlılık: üçüncü taraf 

onayına bağımlılık 

Avrupa B9rl9ğ9 

Rusya dışı çeş9tlend9rme; 

Orta Kor9dor güvenl9ğ9; 

Global Gateway 

Çatışmanın yen9den 

alevlenmes9; kor9dorun s9lah 

olarak kullanılması 

Kazanç: dolaylı çeş9tlend9rme 

desteğ9. Sınırlılık: koşullu ve 

9st9krara bağlı fırsat 

Almanya 

Rusya sonrası tedar9k 

çeş9tlend9rmes9; Azerbaycan 

gazı (SEFE-SOCAR) 

LNG’ye aşırı bağımlılık; arz 

r9skler9n9n yer değ9şt9rmes9 

Kazanç: tamamlayıcı 

kaynak/güzergah. Sınırlılık: 

hacm9n sınırlı, etk9n9n dolaylı 

olması 

Ermen9stan 
Ulaşım ablukasından çıkış; 

bölgesel t9carete entegrasyon 

Egemenl9k kaybı; Sün9k’9n 

ana topraktan kopması 

Kazanç: “Barış Kavşağı” 

model9yle açılım. Sınırlılık: 

denet9ms9z “kor9dor” 

model9n9 redd9 

İran 
Aras Kor9doru üzer9nden 

trans9t konumunu koruma 

Ermen9stan üzer9nden kara 

er9ş9m9n9n kapanması; 

jeopol9t9k kuşatılma 

Sonuç: tehd9t algısı. Sınırlılık: 

asker9 caydırıcılık ve 

alternat9f rota arayışı 

Rusya 
Başlangıçta FSB denet9m9 

yoluyla bölgesel nüfuz 

TRIPP’le denklem9n dışına 

9t9lme; hakeml9k rolünün 

aşınması 

Sonuç: nüfuz erozyonu. 

Sınırlılık: dışlanmış aktör 

olarak 9st9krar r9sk9 üretmes9 
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Not. Tablo, yed0 aktörün kor0dordan beklent0ler0n0, temel kaygılarını ve karşılaştıkları stratej0k 

sonuç 0le sınırlılıkları karşılaştırmalı b0ç0mde özetlemekted0r. Kaynak: Yazar tarafından 

hazırlanmıştır. 

Bu aktörler arası tablo, kor0dorun geleceğ0n0n farklı senaryolarda Avrupa enerj0 güvenl0ğ0 

açısından nasıl sonuçlar doğurab0leceğ0n0 de düşünmey0 gerekt0r0yor. Tablo 5, dört olası 

senaryoyu ve bunların muhtemel enerj0 güvenl0ğ0 sonuçlarını şemat0k b0ç0mde topluyor. 

Tablo 5 

Kor%dorun Geleceğ%ne İl%şk%n Senaryolar ve Avrupa Enerj% Güvenl%ğ% Açısından Olası Sonuçlar 

Senaryo Avrupa enerj$ güvenl$ğ$ açısından olası sonuç 

Kor9dor açılır (kapsayıcı modelle) 
Orta Kor9dor’un Güney Kafkasya ayağı güçlen9r; güzergah çeş9tl9l9ğ9 ve 

loj9st9k dayanıklılık artar; Hazar-Avrupa bağlantısallığı pek9ş9r. 

Kor9dor açılmaz 
Mevcut Gürc9stan güzergahına bağımlılık sürer; çeş9tlend9rme dolaylı 

kazançtan yoksun kalır; bölgesel ger9l9m olasılığı korunur. 

Aras alternat9f9 güçlen9r 
Trans9t İran üzer9nden 9şler; Avrupa açısından Rusya/İran’ı bypass etme 

hedef9yle kısmen çel9ş9r; jeopol9t9k bağımlılık desen9 değ9ş9r. 

TRIPP uygulanır (ABD 

öncülüğünde) 

Boru hattı ve f9ber-opt9k altyapı potans9yel9 gündeme gel9r. Ama hukuk9 

statü, güvenl9k rej9m9 ve bölgesel kabul bel9rs9zl9ğ9 r9sk9 sürer. 

Not. Senaryolar şemat0k ve olasılıksaldır, kor0dorun f00len 0şlememes0 neden0yle kes0n sonuçlar 

değ0l, çerçeveye dayalı öngörüler olarak okunmalıdır. Kaynak: Yazar tarafından hazırlanmıştır. 

9. Sonuç 

Bu bölüme, doğrudan petrol veya gaz taşımayan Zengezur Kor0doru’nun neden b0r 

uluslararası enerj0 güvenl0ğ0 meseles0 sayıldığı sorusuyla başladım. Çözümleme, enerj0 

güvenl0ğ0n0 yalnızca arz ve f0yatla değ0l, güzergah çeş0tlend0rmes0, trans0t güvenl0ğ0, kr0t0k altyapı 

dayanıklılığı ve jeopol0t0k bağlantı ağıyla b0rl0kte düşünmek gerekt0ğ0n0 gösterd0. Bu 

gen0şlet0lm0ş çerçevede kor0doru, doğrudan b0r enerj0 altyapısı olarak değ0l, enerj0 akışlarının 

loj0st0k-jeopol0t0k ortamını etk0leyen b0r “dolaylı stratej0k etk0” unsuru olarak 

kavramsallaştırılmıştır. 

Araştırma sorusunun yanıtı şu şek0lded0r. Kor0dor, Güney Kafkasya’dak0 enerj0 güvenl0ğ0 

m0mar0s0n0, Avrupa’nın çeş0tlend0rme stratej0ler0n0 ve Türk0ye-Azerbaycan bağlantısallığını 
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doğrudan değ0l, dolaylı ve koşullu b0ç0mde etk0l0yor. Orta Kor0dor’un loj0st0k 0mkanını 

güçlend0rme, Hazar merkezl0 projeler0n stratej0k çevres0n0 destekleme, Türk0ye-Azerbaycan 

bütünleşmes0n0 der0nleşt0rme ve Avrupa’nın Rusya dışı arayışını besleme potans0yel0 taşıyor. Ne 

var k0 bu potans0yel, Ermen0stan’ın egemenl0k kaygıları, İran’ın kuşatılma algısı, Rusya’nın 

nüfuz hesapları ve kr0t0k altyapı r0skler0 yüzünden hassas b0r zem0ne oturuyor. 

Bu yanıt, g0r0ştek0 altı alt sorunun bulgularla karşılanmasında bel0rg0nleş0yor. B0r0nc0s0, enerj0 

güvenl0ğ0n0n güzergah çeş0tlend0rmes0n0, trans0t güvenl0ğ0n0 ve kr0t0k altyapı dayanıklılığını 

kapsayacak b0ç0mde gen0şlemes0 (Cherp & Jewell, 2014, ss. 415-416; Yerg0n, 2006, ss. 69-72), 

enerj0 taşımayan b0r altyapının b0le anal0ze g0rmes0n0 gerekt0r0yor, kor0dor enerj0 akışlarının 

loj0st0k-jeopol0t0k ortamını b0ç0mlend0r0yor. İk0nc0s0, Zengezur Gürc0stan’a paralel 0k0nc0 b0r kara 

bağlantısıyla güzergah esnekl0ğ0n0 artırab0l0r ama bu, kor0dorun tek başına çözemeyeceğ0 yapısal 

darboğazlara (gümrük uyumu, sınır geç0şler0, entegrasyon) bağlı (OECD, 2023, ss. 11-13; 

Gafarlı, 2025, ss. 148-150). Üçüncüsü, kor0dor Azerbaycan’ın hem üret0c0 hem trans0t k0ml0ğ0n0 

pek0şt0r0yor, y0ne de Bakü Aras alternat0f0ne yönelme esnekl0ğ0n0 koruyor (Ched0a, 2024, s. 211). 

Dördüncü alt soru Türk0ye’n0n hub hedef0yle 0lg0l0yd0, kor0dorun Nahçıvan üzer0nden doğrudan 

b0r kara köprüsü kurarak ülken0n er0şt0ğ0 kaynak coğrafyasını Hazar’ın doğusuna gen0şlett0ğ0 ve 

hub v0zyonunu der0nleşt0rd0ğ0 görüldü (Rzayeva & Lambert, 2023; Yorucu & Mehmet, 2018). 

Beş0nc0 alt soru Avrupa’nın çeş0tlend0rme pol0t0kaları açısından kor0dorun dolaylı değer0yle 

0lg0l0yd0. Bulgular kor0dorun Güney Gaz Kor0doru m0mar0s0n0n dayanıklılığını destekled0ğ0n0 ve 

özell0kle Almanya’da SEFE-SOCAR anlaşmasıyla somutlaşan çeş0tlend0rmen0n coğraf0 zem0n0n0 

güçlend0rd0ğ0n0 gösterd0 (SEFE, 2025; SWP, 2025; GTAI, 2025). Altıncısı, r0sk matr0s0 (Tablo 3) 

ve aktör çözümlemes0, Ermen0stan’ın egemenl0k kaygılarının hukuk0 öngörüleb0l0rl0ğ0 

zayıflattığını, İran’ın hem Aras alternat0f0yle hem caydırıcılıkla r0sk ürett0ğ0n0, Rusya’nın 0se 

dışlanmış aktör olarak 0st0krarsızlık kaynağı olab0leceğ0n0 ortaya koydu (Smoln0k, 2023; Az0z0 & 

Isachenko, 2023; Koolaee & Rash0d0, 2024, ss. 3-4). Bütün bunlar, kor0dorun katkısının neden 

“gerçek ama koşullu” olduğunu açıklıyor. 



ZENGEZUR KORİDORU’NUN ULUSAL, BÖLGESEL VE KÜRESEL ETKİLERİ (CİLT 1) 
 

174 

KAYNAKÇA 

Abbasov, F. G. (2014). EU’s external energy governance: A mult0d0mens0onal analys0s of the 
Southern Gas Corr0dor. Energy Pol0cy, 65, 27–36. https://do0.org/10.1016/j.enpol.2013.10.007 

Az0z0, H., & Isachenko, D. (2023). Turkey–Iran r0valry 0n the chang0ng geopol0t0cs of the South 
Caucasus (SWP Comment No. 2023/C 49). St0ftung W0ssenschaft und Pol0t0k. 
https://do0.org/10.18449/2023C49 

Bundesnetzagentur. (2026). Rückbl0ck: Gasversorgung 0m Jahr 2025. 
https://www.bundesnetzagentur.de/DE/Gasversorgung/a_2025/start.html 

Ched0a, A. R. (2024). Zangezur Corr0dor: Econom0c potent0al and pol0t0cal constra0nts. Russ0a 0n 
Global Affa0rs, 22(1), 194–216. https://do0.org/10.31278/1810-6374-2024-22-1-194-216 

Cherp, A., & Jewell, J. (2014). The concept of energy secur0ty: Beyond the four As. Energy 
Pol0cy, 75, 415–421. https://do0.org/10.1016/j.enpol.2014.09.005 

Counc0l of the European Un0on. (2025). Where does the EU’s gas come from? [Infograph0c]. 
https://www.cons0l0um.europa.eu/en/0nfograph0cs/where-does-the-eu-s-gas-come-from/ 

European Comm0ss0on. (2022a, July 18). EU and Azerba0jan enhance b0lateral relat0ons, 
0nclud0ng energy cooperat0on [News art0cle]. https://enlargement.ec.europa.eu/news/eu-and-
azerba0jan-enhance-b0lateral-relat0ons-0nclud0ng-energy-cooperat0on-2022-07-18_en 

European Court of Aud0tors. (2024). Secur0ty of the supply of gas 0n the EU: The EU’s framework 
helped member states respond to the cr0s0s but the 0mpact of some cr0s0s-response measures 
cannot be demonstrated (Spec0al Report No. 09/2024). Publ0cat0ons Off0ce of the European 
Un0on. https://www.eca.europa.eu/en/publ0cat0ons/sr-2024-09 

European Parl0amentary Research Serv0ce [EPRS]. (2025). Armen0a and Azerba0jan: Last0ng 
peace 0n s0ght? (Br0ef0ng). European Parl0ament. 
https://www.europarl.europa.eu/th0nktank/en/document/EPRS_BRI(2025)779170 

Eurostat. (2025). EU 0mports of energy products — Recent developments [Stat0st0cs expla0ned]. 
European Comm0ss0on. https://ec.europa.eu/eurostat/stat0st0cs-expla0ned/ 

Gafarlı, T. (2025). Unlock0ng the potent0al 0n the South Caucasus: The Zangezur Corr0dor’s 
0mpact on the Trans-Casp0an Internat0onal Transport Route (M0ddle Corr0dor). 
PERCEPTIONS: Journal of Internat0onal Affa0rs, 29(2), 148–173. 

Gawl0czek, P., & Iskandarov, K. (2023). The Zangezur corr0dor as part of the global transport 
route (aga0nst the backdrop of power games 0n the South Caucasus reg0on). Secur0ty and 
Defence Quarterly, 41(1), 36–53. https://do0.org/10.35467/sdq/161993 

Germany Trade & Invest [GTAI]. (2025). Armen0en drängt m0t Großprojekten auf globale 
Transportachsen. https://www.gta0.de/de/trade/armen0en/spec0als/armen0en-draengt-m0t-
grossprojekten-auf-globale-transportachsen-1796666 

Hasanov, F. J., Mahmudlu, C., Deb, K., Ab0lov, S., & Hasanov, O. (2020). The role of Azer0 
natural gas 0n meet0ng European Un0on energy secur0ty needs. Energy Strategy Rev0ews, 28, 
Art0cle 100464. https://do0.org/10.1016/j.esr.2020.100464 

Kalej0, V. (2022, May 5). Construct0on of h0ghway and ra0lway l0nks between Zang0lan and 
Nakhch0van: The v0ews from Baku and Tehran. Euras0a Da0ly Mon0tor, 19(66). The 



ZENGEZUR KORİDORU’NUN ULUSAL, BÖLGESEL VE KÜRESEL ETKİLERİ (CİLT 1) 175 

Jamestown Foundat0on. https://jamestown.org/program/construct0on-of-h0ghway-and-
ra0lway-l0nks-between-zang0lan-and-nakhch0van-the-v0ews-from-baku-and-tehran/ 

Konrad-Adenauer-St0ftung [KAS]. (2025). H0stor0scher Durchbruch für Fr0eden 0m 
Südkaukasus? (Länderber0cht). https://www.kas.de/de/laenderber0chte/deta0l/-
/content/h0stor0scher-durchbruch-fuer-fr0eden-0m-suedkaukasus 

Koolaee, E., & Rash0d0, A. (2024). The Zangezur Corr0dor and threats to the 0nterests of the 
Islam0c Republ0c of Iran 0n the South Caucasus. Caucasus Analyt0cal D0gest, (136), 3–6. 
https://do0.org/10.3929/ethz-b-000657553 

M0n0stry of Energy of the Republ0c of Azerba0jan. (2026). Natural gas product0on and export 
f0gures 2025. https://m0nenergy.gov.az/en 

OECD. (2023). Real0s0ng the potent0al of the M0ddle Corr0dor. OECD Publ0sh0ng. 
https://do0.org/10.1787/635ad854-en 

Rzayeva, G., & Lambert, M. (2023). Expans0on of the Southern Gas Corr0dor p0pel0nes and future 
suppl0es to Europe (OIES Paper No. NG 180). Oxford Inst0tute for Energy Stud0es. 
https://www.oxfordenergy.org/publ0cat0ons/expans0on-of-the-southern-gas-corr0dor-
p0pel0nes-and-future-suppl0es-to-europe/ 

SEFE. (2025). SEFE partners w0th Azerba0jan’s SOCAR to 0mport up to 15 TWh of natural gas 
per year [Press release]. https://www.sefe.eu/en/med0a/newsroom/press-releases/press-
release-deta0l_960.html 

Shar0f0, K. (2025, July 22). US management of the Zangezur Corr0dor 0n the Caucasus? Iran 
won’t l0ke 0t. Rad0o Free Europe/Rad0o L0berty. https://www.rferl.org/a/us-proposal-zangezur-
corr0dor-0ran-0nfluence-caucasus/33479973.html 

S0dd0, M. (2019). The EU’s botched geopol0t0cal approach to external energy pol0cy: The case of 
the Southern Gas Corr0dor. Geopol0t0cs, 24(1), 124–144. 
https://do0.org/10.1080/14650045.2017.1416606 

Smoln0k, F. (2023). D0s-/Konnekt0v0tät 0m Südkaukasus: Imag0nat0onen, machtpol0t0sche Effekte, 
Amb0valenzen (SWP-Stud0e No. 2023/S 06). St0ftung W0ssenschaft und Pol0t0k. 
https://do0.org/10.18449/2023S06 

SOCAR. (2026). SOCAR beg0ns supply0ng Azerba0jan0 gas to Austr0a and Germany [Press 
release]. State O0l Company of the Azerba0jan Republ0c. https://socar.az/en/post/socar-beg0ns-
supply0ng-azerba0jan0-gas-to-austr0a-and-germany 

Sovacool, B. K., & Brown, M. A. (2010). Compet0ng d0mens0ons of energy secur0ty: An 
0nternat0onal perspect0ve. Annual Rev0ew of Env0ronment and Resources, 35, 77–108. 
https://do0.org/10.1146/annurev-env0ron-042509-143035 

St0ftung W0ssenschaft und Pol0t0k [SWP]. (2025). Energ0e zw0schen Markt und Geopol0t0k: Der 
Fall LNG (SWP-Stud0e No. 2025/S 04). https://do0.org/10.18449/2025S04 

Trans Adr0at0c P0pel0ne AG [TAP-AG]. (2023). How TAP operates: Capac0ty and expans0on. 
https://www.tap-ag.com/0nfrastructure-operat0on/how-tap-operates 



ZENGEZUR KORİDORU’NUN ULUSAL, BÖLGESEL VE KÜRESEL ETKİLERİ (CİLT 1) 
 

176 

World Bank. (2023). M0ddle Trade and Transport Corr0dor: Pol0c0es and 0nvestments to tr0ple 
fre0ght volumes and halve travel t0me by 2030. 
https://www.worldbank.org/en/reg0on/eca/publ0cat0on/m0ddle-trade-and-transport-corr0dor 

Yerg0n, D. (2006). Ensur0ng energy secur0ty. Fore0gn Affa0rs, 85(2), 69–82. 
https://do0.org/10.2307/20031912 

Yorucu, V., & Mehmet, Ö. (2018). The Southern Energy Corr0dor: Turkey’s role 0n European 
energy secur0ty. Spr0nger. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



ULAŞTIRMA AĞLARININ ÇEVRE ÜZERİNDEKİ ETKİSİ: 
ZENGEZUR KORİDORU ÜZERİNE BİR DEĞERLENDİRME 

Selçuk Gürçam* 

1. Giriş 

İklim değişikliğinin bir krize dönüştüğü günümüzde, ulaşım sektörü küresel emisyonların 

dağılımında önemli bir yer tutmaktadır. Enerjiyle ilgili sera gazı emisyonlarının yaklaşık dörtte 

birinden sorumlu olan ulaşım sektörü, küresel karbon ayak izine en büyük negatif etkiyi yaratan 

sektörlerin başında gelmektedir. Bu bağlamda, düşük karbonlu ulaşım modlarının 

yaygınlaştırılması, sürdürülebilir kalkınma politikalarının merkezinde yer almaktadır (Gürçam, 

2025).  

Ulaşım koridorları, geçtiği güzergâhlar ve ulaştıkları noktalar itibariyle çeşitli etkiler 

doğurmaktadır. Ekonomik refah, eşitlik ve sosyal içerme gibi daha geniş ekonomik sonuçlar 

açısından genellikle faydalı olmaktadır (Roberts vd., 2018). Ancak bunun yanında iyi 

planlanmamış bir ulaşım ağı sistemi çeşitli çevresel etkileri de beraberinde getirmektedir 

(Rodrigue, 2024). 

Daha geniş bağlamda ele alınırsa, geniş ölçekli ulaşım altyapısının çevresel sürdürülebilirliği, 

politik ve akademik çalışmaların merkezinde yer edinmekle beraber, bir endişe olarak 

değerlendirilmektedir. Bağlantı odaklı ulaştırma projelerinin ticaret verimliliği ve gelişimi 

üzerinde önemli etkisinin olsa da çevresel konularının proje planlamalarına yeterince entegre 

edilmemesi, doğal ekosistemin parçalanmasına, biyoçeşitlilik kaybına ve karbon yoğun 

kalkınmaya neden olabilir. Litaratüre bakıldığında, Forman ve Alexander (1998) geniş bağlantılı 

ulaşım ağlarının canlıların geçiş güzergahlarını kesmesinden dolayı biyoçeşitliliğe zarar 

verdiğini, örneğin Hollanda’da ekolojik akışları artırmak için yol bariyerlerini delen tüneller ve 

üst geçitler mevcutken, Amerika Birleşik Devletleri’nde (ABD) ise yol etkisinden dolayı 

canlıların yaklaşık %15-20’si etkilendiğine vurgu yapmıştır. 

 
* Doç. Dr., T.C. Iğdır Ün/vers/tes/, İİBF Havacılık Yönet/m/ Bölümü, selcuk.gurcam@/gd/r.edu.tr 
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Rehman, Islam ve Miao (2023) göre ulaşım sektörü, taşıdığı insan ve yük bakımından 

ekonominin ve endüstriyel büyümenin lokomotifi haline gelmiştir. Ancak sektörün önemli 

ölçüde fosil yakıtlara bağımlı olmasından kaynaklanan emisyonlar gerek insan yaşamı için ciddi 

bir tehdit gerekse önemli bir hava kirliliği kaynağıdır. Asher, Garg ve Novosad (2018), ulaşım 

ağlarının orman kaybı üzerindeki etkisi üzerine uzun zamandır devam eden tartışmalar olduğuna 

değinmiştir. Bu itibarla, Hindistan’da 100.000’den fazla köye yeni kırsal yolların inşasını ve 

10.000 kilometrelik ulusal karayollarının iyileştirilmesini incelemiştir. Kırsal yolların 

ormansızlaşma üzerindeki etkisinin olmadığını ancak karayolu iyileştirmeleri, ulaşım koridorları 

boyunca artan kereste talebin ormasızlaşmayı tetiklediğine yer vermiştir. Yani, büyük 

koridorların genişlemesinin önemli çevresel etkileri olduğunu tespit etmiştir. Bennett, Smith ve 

Betts (2011) ise ulaşım koridorlarının, yaban hayatı habitatlarını, popülasyonlarını ve tüm 

ekosistemleri etkilediği belirtmiştir. 

Çalışma kapsamında ele alınan Zengezur Koridoru, kara ve demiryolu ulaşımıyla 

Azerbaycan’ı doğrudan Nahçıvan Özerk Cumhuriyeti’ne bağlamayı hedefleyen bir ulaşım 

projesidir (Ateş, 2025). Ya da daha geniş çerçevede Orta Asya’yı Azerbaycan ve Türkiye 

üzerinden Batı’ya bağlayan stratejik bir ulaşım girişimi olarak öne çıkmaktadır (Ünalmış, 2025). 

Litaretür daha çok koridorun jeopolitik ve ekonomik etkilerine odaklanırken, çevresel 

boyutlarının göz ardı edildiği görülmüştür. Çiftçi ve Bayat (2024), Zengezur koridorunun Iğdır 

ili ve Türkiye’deki turizm sektörü üzerindeki etkilerini incelerken, bu koridorun Iğdır ili ve 

Türkiye açısından önemli ekonomik getiri sağlayacağına, Ünalmış (2025) ise koridorun 

açılmasının bölge ülkeleri açısından olumlu etkiler yaratacağına ancak Türkiye ve Türk 

Cumhuriyetleri arasındaki ilişkilerin güçlenmesinin bazı ülkelerce tehdit olarak algılanacağına 

yer vermiştir. 

Memmedov ve Hasanoğlu (2023), Azerbaycan’ın Zengezur Koridoru (demiryolu) vasıtasıyla 

ilerleyen dönemlerde İskenderun’a oradan Suriye ve İsrail’e kadar uzanan geniş bir coğrafyaya 

ulaşacağından bahsetmiştir. Ayrıca bu koridorun, Asya-Orta Doğu, Rusya-Orta Doğu ve 

Azerbaycan-İsrail ticaret ilişkilerinin gelişmesine katkı sağlayarak geniş bir coğrafyada ulaşım 

ağlarını birbirine entegre edeceğini de eklemiştir. Dumlu ve Şahin (2024) ise “Zengezur Koridoru 

ve alternatifleri, Türkiye’nin bölgesel büyük güç olma çabasına nasıl katkı sağlar?” sorusuna 

yanıt aramıştır. Bu soru çerçevesinde gelişen çalışmada, Zengezur Koridoru ve alternatifleri 

Bölgesel Güvenlik Kompleksi Teorisi çerçevesinde analiz edilmiş, Türkiye’ye yönelik riskler, 

tehditler ve fırsatlar ele alınmıştır.  
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Sonuç olarak, Zengezur Koridoru ile ilgili literatür koridorun ekonomik ve siyasal boyutlarına 

odaklanmıştır. Bundan dolayı, koridorunun potansiyel çevresel etkilerinin (karayolu ve 

demiryolu kullanımı açısından) sistematik ve kavramsal olarak temellendirilmiş bir 

değerlendirmesi olmadığından, bu çalışmada göz ardı edilen bu boşluğun doldurulması 

amaçlanmaktadır. Bu amaçla da çalışma, birbiriyle bağlantılı üç çerçeveye oturtulmuştur. İlk 

bölümde, ulaşım ve çevre arasındaki ilişki teorik ve kavramsal olarak ele alınarak ulaşım 

altyapısının çevresel etkileri incelenmiştir. Sonrasında, örnek olarak büyük ölçekli ulaşım 

koridorlarının çevresel etkilerinin değerlendirmesi, Kuşak ve Yol Girişimi (BRI) üzerinden 

analiz edilmiştir. Daha sonra Koridor, stratejik yapısal özellikler açısında incelenirken, 

Koridorun olası çevresel etkileri kavramsal çerçeve ile ilişkisi ele alınmıştır. İkinci bölümde, 

Koridorun bölgesel ekosistemi ve Iğdır özelinde çevresel projeksiyonlarına yer verilirken, 

üçüncü bölümde politika önerilerine ve sonuç bölümünde ise genel bir değerlendirmeye yer 

verilmiştir.  

Bu çalışmada Zengezur Kor0doru’nun olası çevresel etk0ler0n0 değerlend0rmek üzere n0tel 

araştırma yöntem0 kullanılmıştır. Çalışma, ulaşım ve çevre arasındak0 0l0şk0ye da0r teor0k 

l0teratürün, büyük ölçekl0 ulaşım kor0dorlarına 0l0şk0n karşılaştırmalı bulguların ve yerel ölçekl0 

mekânsal anal0zler0n b0rleşt0r0lmes0yle b0r öngörüde bulunmaktadır. Proje, halen planlama, 

gel0şt0rme ve uygulama aşamasında olduğundan, n0cel ver0ler0n elde ed0lemes0 mümkün değ0ld0r. 

Bu sebeple böyle b0r yaklaşım 0zlenm0şt0r. Bu açıdan, l0teratürde yaygın olarak kullanılan 

yöntemlere uygun olarak kor0dorun potans0yel çevresel etk0ler0 ve muhtemel pol0t0ka sonuçları 

n0tel ver0ler kullanılarak değerlend0r0lm0şt0r.  

2. Ulaşım ve Çevre İlişkisi 

Ulaşım altyapısı, 0nsanları, malları ve h0zmetler0 hem yerel hem ulusal hem de küresel olarak 

b0rb0r0ne bağlayan öneml0 b0r unsurdur. Dünya, 0kl0m kr0z0n0n etk0ler0yle mücadele ederken, bu 

kr0t0k altyapının çevresel performansı da b0r o kadar öneml0d0r (Fan vd., 2023). Bu sebeple, 

ulaşım sistemleriyle çevre arasındaki bağ hem karmaşık hem de dinamik ve çok boyutlu bir 

yapıya sahiptir. Örneğin Hussain vd. (2023), sağlık ve çevreyi, ülkelerin karmaşık bileşenleri 

olarak görmekte ve bunların özellikle ulaşım ve ekonomi olmak üzere birçok faktörden 

etkilendiklerini belirtmektedir.  

Ataee ve Stephan (2025), ulaşım altyapısının toplum için hayati öneme sahip olduğunu, aynı 

zamanda önemli çevresel etkilere de yol açtığını vurgulamaktadır. Yani ulaşım altyapısı, 
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planlama, inşaat, işletme ve hizmet dışı bırakma aşamaları da dâhil olmak üzere, tüm yaşam 

döngüsü boyunca çevresel sistemleri etkilemektedir. Öyle ki ulaşımın yarattığı ekolojik yük, 

giderek artan küresel bir soruna dönüşmüştür. Ouni, Mrad ve Mraihi (2025), ulaşım sektörünün 

yıllık küresel fosil yakıt tüketiminin %30’undan fazlasını kullandığını ve bu oranın 2040 yılına 

kadar %60’a çıkacağını belirtmiştir. Ulaşım sektörünün bu denli yoğun fosil yakıt kullanımı, 

küresel karbon emisyonlarının yaklaşık %25’ini oluşturmasına neden olmaktadır (Seyidgulu vd., 

2025). 

Seyidgulu, Akhundov ve Hashimov (2025), ulaşımın çevresel etkilerinin yalnızca atmosfere 

sera gazların salınmasıyla sınırlı olmadığını, bunun yanında yakıt sızıntılarından kaynaklanan 

toprak ve su kirliliğini, yüksek gürültüyü, titreşim seviyelerini ve kentsel ortamlarda insan sağlığı 

üzerinde oluşturduğu olumsuz etkileri de sektörün çok yönlü sorunları arasında görmüştür. Başka 

bir söylemle, ulaşım alt yapısının her aşaması, ulaşım biçimine, coğrafik bağlama ve düzenleyici 

çerçeveye göre değişen farklı çevresel baskılar yaratmaktadır.  

Teorik bir çerçevede değerlendirildiğinde, ulaşım alt yapısı gerek doğrudan gerekse dolaylı 

olarak çevresel değişime etki etmektedir. Habitat tahribatı, arazi kullanımı ve inşaat 

faaliyetlerinden kaynaklanan emisyonlar doğrudan etkiyi oluştururken, kentsel genişleme, 

ulaşım talebinde artış ve arazi kullanım modellerinde değişim yaşanması ise dolaylı etkiler olarak 

değerlendirilebilir. Bununla beraber, bir bölgede uzun dönemli olarak bir projenin oluşturacağı 

etki ise kümülatif etkiyi oluşturmaktadır (Forman & Alexander, 1998).   

Amprik olarak ele alındığında ise sektör, küresel çerçevede enerjiyle alakalı karbondioksit 

(CO₂) emisyonlarının ortalama dörtte birini oluşturarak, küresel emisyonların önemli bir kısmına 

neden olmaktadır (IEA, 2009). Özellikle fosil yakıtlara aşırı bağımlılığı ile karayolu ulaşımı, 

nispeten düşük enerji verimliliği ile emisyon kaynağı açısından ulaşım sektörü içerisindeki en 

baskın alandır (Ritchie, 2020). Karayolu ile mukayese edildiğinde demiryolu taşımacılığı (ton-

kilometre başına daha düşük emisyon ve daha az arazi kullanımından kaynaklı), nispeten daha 

çevre dostu bir ulaşım modu olarak kabul edilmektedir (López-Acevedo vd., 2024). 

Karayolu ulaşımına kıyasla demiryolu kullanımı avantajlı olmasına rağmen, emisyonlar 

açısından nötr bir konumda değildir. Örneğin Vaccaro vd., (2024), demiryolu altyapı 

çalışmalarını başlı başına yoğun bir emisyon kaynağı olarak görmektedir. Özellikle de demiryolu 

tünellerinin inşasını içeren alt yapılar, enerji yoğun kazı süreçleri, stabilizasyon ve inşaat 
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kaynaklı çimento kullanımını demiryolu ulaşım alt yapısında sera gazı emisyonlarının en büyük 

kaynağı olarak değerlendirmektedir.  

Bununla birlikte demiryolu koridorları, sürdürülebilir ve planlı bir şekilde tasarlanmadığı 

müddetçe doğal habitatlara zarar verebilir, hidrolojik sistemleri bozabilir ve yaban hayatının 

hareket akışını engelleyebilir (Krstić vd., 2025). Örneğin Barrientos ve Borda-de-Água (2017), 

demiryolu ağının yaban hayatının hareketini kısıtladığını, fiziksel ve davranışsal engeller 

oluşturabildiğini ve yakın çevredeki popülasyonu rahatsız edebileceğine yer vermiştir. Bu açıdan 

demiryolu taşımacılığının çevresel performansı, öncelikle kullanılan enerji kaynaklarına, 

altyapısal kurulum sürecinde gösterilen çevresel hassasiyete, operasyonel verimliliğe ve diğer 

ulaşım sistemleriyle entegrasyona bağlıdır. Genel olarak değerlendirildiğinde ise ulaşım 

koridorlarının çevresel sürdürülebilirliği yalnızca planlanan veya yapılan ulaşım modu seçimine 

değil, aynı zamanda yönetim kalitesine, planlama süreçlerine ve teknolojik standartlarla da 

bağlantılıdır.  

2.1. Kuşak ve Yol Girişimi (BRI) ve Çevresel Açıdan Etkileri 

Kuşak ve Yol Girişimi, diğer adıyla Tek Kuşak Tek Yol (OBOR) Projesi, Çin tarafından atılan 

önemli bir stratejik adımdır. Bu adım, MÖ 206-MS 220 yılları arasında Çin’de hüküm süren Han 

Hanedanlığı döneminde faaliyet gösteren geleneksel İpek Yolu Ekonomik Kuşağı’ndan ilham 

almıştır (Casagrande & Dallago, 2025).   

Çin’in 2013 yılında başlattığı bu girişim, küresel ticaret ve ekonomiyi geliştirmeyi amaçlayan 

önemli bir altyapı projesidir (Gong vd., 2025). Asya’dan Avrupa’ya, Afrika’dan Latin 

Amerika’ya (Şekil 1) kadar yaklaşık 150 ülkeyi kapsayan BRI (Tablo 1), demiryolları, 

karayolları, limanlar ve enerji altyapısına yapılan yatırımlar yoluyla ulaşım bağlantılarını 

güçlendirmeyi, ticareti geliştirmeyi ve ekonomik kalkınmayı desteklemeyi hedeflemektedir. Bu 

açıdan bu projenin incelenmesi, ulaşım koridorlarının çevresel etkilerini anlamak için kapsamlı 

bir perspektif sunmaktadır. 
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Şekil 1: Kuşak ve Yol Girişimi güzergâhı 

 

Kaynak: Yazar tarafından düzenlenmiştir (The University of Melbourne, 2025). 

Tablo 1: Kuşak ve Yol Girişimi’ne dâhil olan bölgeler 

Bölge Ülke Sayısı 
Afr9ka 53 
Orta Asya 6 
Doğu Asya 3 
Avrupa 29 
Lat9n Amer9ka ve Karay9pler 22 
Orta Doğu 9 
Pas9f9k 12 
Güney Asya 6 
Güneydoğu Asya 10 

Kaynak: (FISF, 2025) 

Literatüre bakıldığında, birçok çalışma doğrudan veya dolaylı olarak BRI’nin çevresel 

etkilerini incelemiştir. Örneğin Ascensão vd., (2018), bu girişimin elbette ticarete katkı 

sağlayacağına değinirken, aynı zamanda kalıcı çevresel bozulmaya da etki edebileceğine vurgu 

yapmıştır. Bu açıdan da küresel çerçevede çevre koruma standartlarını üst seviyeye taşıyacak, 

titizlikle planlanan stratejik çevresel ve sosyal değerlendirmelerin yapılması gerektiğini 

belirtmiştir.  
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Ali vd., (2022), BRI’nin ısı, hava kirliliği, gürültü kirliliği, su kirliliği ve ormansızlaşmayı 

artıracağına, geleneksel tarımı bozacağına, doğal afetlere maruz bırakacağına ve bulaşıcı 

hastalıkların yayılmasına neden olacağına değinmiştir. Gong vd., (2025), BRI’nin önemli bir 

bölümümünün ekolojik açıdan hassas (kurak, yarı kurak veya yarı nemli alanlarda) bölgelerden 

geçtiğinin ve bu sebeple, büyük ölçekli altyapı inşaatı, su kıtlığı, biyoçeşitlilik kaybı, arazi 

bozulması ve ekosistem direncinin azalması gibi ekolojik sorunlara neden olabileceğini 

belirtmiştir. Ayrıca, ticaret ve ulaşım ağlarının genişlemesinin, savunmasız ekosistemlerde 

biyolojik istila riskini artıracağına ve bundan dolayı, BRI’nin çevresel ve ekolojik sorunlarını 

incelemenin kritik önemine vurgu yapmıştır. Elish ve AboElsoud (2024) ise 2014 sonrasında 

BRI’ye üye olan ülkelerde ekolojik ayak izinde önemli oranda artış yaşandığını ve bu etkinin 

2018 itibariyle BRI’ye katılım sağladıktan sonra Afrika ülkeleri içinde geçerli olduğu sonucuna 

varmıştır.  

Dünya Doğayı Koruma Vakfı (WWF) (2017), BRI koridorlarının, saiga antilopları, kaplanlar 

ve dev pandalar da dâhil olmak üzere tehdit altındaki 265 türün yaşam alanlarından geçtiğini, 

buna ek olarak, 1.739 önemli kuş alanı veya kilit biyoçeşitlilik alanı ve 46 biyoçeşitlilik sıcak 

noktası veya küresel 200 ekolojik bölgeyle de kesiştiğini tespit etmiştir. Chiu (2022) ise Çin’in 

yalnızca kömür açısından bakıldığında bile, BRI vasıtasıyla gelişmekte olan ülkelerde ekonomik 

büyümeyi çevresel sürdürülebilirlikle takas ettiğini belirtmiştir. Özellikle son yıllarda Çin’li 

şirketler tarafından Gana gibi Batı Afrika ülkelerinde kömür enerji yatırımları yoğunluk 

kazanmıştır. Hatta BRI çerçevesinde 1600 kömüre dayalı enerji santrali planlaması yapılmıştır.  

Oysa Çin’in (Başkan Xi Jinping) kömürü BRI’den ayırma sözüne rağmen, bu uygulama devam 

etmektedir. Uzun vadede BRI proejelerine bakıldığında, projenin küresel ısınmayı yaklaşık 3oC 

artıracağı ve dünya nüfusunun ortalama yarısına tekabül eden insanı da yoksullukla baş başa 

bırakacağı tahmin edilmektedir.  

Görüleceği üzere birçok çalışma, iklim krizi, biyoçeşitlilik kaybı, ekosistem parçalanması ve 

büyük koridorlar boyunca artan karbon emisyonları da dâhil olmak üzere önemli çevresel risklere 

vurgu yapmaktadır. Bu riskler, özellikle yüksek biyoçeşitlilik oranlarına ve zayıf çevresel 

yönetişim çerçevelerine sahip bölgelerde daha belirgindir. 

Bu çalışmaların aksine Hongyuan ve Wanf (2023), çevresel standartların titizlikle 

uygulanması halinde, BRI’nin sürdürülebilir kalkınmaya katkıda bulunma potansiyelini vurgu 

yapmıştır. Çünkü BRI’nin sürdürülebilir bir kalkınma benimsemesi, havanın, suyun, enerjinin ve 

gıdanın daha temiz olmasını sağlayacaktır. Böylelikle yalnızca BRI değil aynı zamanda birbirini 
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ile sıkı bir şekilde destekleyen yerel ve uluslararası ağların kalkınması içinde önem taşıyacaktır. 

Nurgozhayeva (2024) bu yaklaşımın tersine bir yaklaşımı savunmuştur. Öyle ki “Green BRI” 

söyleminin hala önemli bir sürdürülebilirlik etkisi yaratmadığını çünkü projenin yerel 

düzenlemeler çerçevesinde ilerlediği, yani ev sahibi ülke standartlarının benimsenmesinin 

çoğunlukla tutarsız çevresel düzenlemelere, uygulama boşluklarına ve hesap verilebilirliğin 

eksik olmasına yol açtığını savunmuştur. Ona göre, Çin’in gerçek bir iklim lideri olması için BRI 

ile ilgili düzenleyici eksiklikleri gidermesi, BRI’nin uluslararası iklim hedeflerine uyum 

sağlaması ve yeşil yıkamanın önüne geçmek için daha etkili çevresel güvenceler vermesi 

gerekmektedir.  

3. Zengezur Koridoru: Stratejik Önemi ve Yapısal Özellikleri 

Zengezur Bölgesi, batıda Zengezur Dağları, doğuda Dağlık Karabağ arasında kalan, batısında 

Nahçıvan Özerk Cumhuriyeti, doğusunda Azerbaycan’ın Laçın, Kubadlı, Zengilan rayonları, 

kuzeyinde Ermenistan’ın Vayots Dzor Eyaleti, güneyinde ise Aras Nehri bulunan coğrafi 

bölgenin adıdır (Bal, 2024).  

1920 yılında Kızıl Ordu tarafından işgal edilmesiyle Türk egemenliğinin tehlikeye düştüğü 

Zengezur bölgesi, dönemin Sovyet idaresi tarafından ikiye bölünmüş ve batı parçası 

Ermenistan’a verilirken doğu parçası Azerbaycan’da bırakılmıştır (Ünalmış, 2025). Bu hamle, 

sadece Azerbaycan ile Nahçıvan arasındaki kara bağlantısını koparmakla kalmamış, aynı 

zamanda Azerbaycan ile Türkiye arasındaki kara bağlantısını da koparmıştır. 10 Kasım 2020 

tarihinde Azerbaycan’ın zaferi ile sonuçlanan İkinci Karabağ Savaşı mutabakat metninin 9. 

maddesinde bu bölge gündeme gelmiştir. Hatta Azerbaycan tarafından kendi sınırları içerisinde 

hava, kara ve demiryolu bağlantıları yapılmaya başlanmıştır. Bu koridorun hayata geçirilmesi 

Azerbaycan için savaşın kazanılmasından sonra en önemli konulardan biri olmuştur (Özsoy, 

2024). 
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Şekil 2: Zengezur Koridoru ve Bağlantıları 

 

Kaynak: (Cumhuriyet, 2025) 

Zengezur Koridoru, Azerbaycan’ı güney Ermenistan üzerinden Nahçıvan Özerk 

Cumhuriyeti’ne bağlayan ve Türkiye’nin ulaşım altyapısına entegre olan çok modlu bir ulaşım 

güzergâhı olarak tasarlanmıştır. Koridorun küresel bağlamda önemi ise tarihi İpek Yolu 

güzergâhında Doğu-Batı ticaretini canlandırmak amacıyla Çin’in başlattığı Kuşak-Yol Girişimi 

içerisinde yer alan ve Orta Asya üzerinden giden Orta Kordidor güzergâhını büyük ölçüde 

kısaltmasındandır (Ünalmış, 2025).  

Zengezur Koridor’unun açılmasıyla günümüzde İran üzerinden yalnızca karayolu ve hava 

yolu ulaşımı bulunan Azerbaycan-Nahçıvan ulaşımı önemli ölçüde kısaltacak ve gümrük 

işlerinde kolaylık sağlayacaktır (ERI, 2025). Bu açıdan planlanan 43 km’lik koridor, 

Ermenistan’ın Syunik bölgesinden geçerek Azerbaycan’daki Horadiz ile Nahçıvan arasında 

önemli bir bağlantı sağlayacaktır. Koridorun Azerbaycan tarafında Horadiz-Agbend karayolu ve 

demiryoluna, Türkiye tarafında ise Nahçıvan-Iğdır-Kars demiryolu ve karayoluna 

bağlanarak Anadolu ve ötesine bağlantı sağlayacaktır (Aguiar, 2025). Bundan dolayı, 

Azerbaycan, koridor vasıtasıyla Nahçıvan’ın coğrafi izolasyonunun hafifletilmekle beraber, 

bölgesel ve ekonomik entegrasyonunun artırılmasını hedeflemektedir (Çınkara, 2025; Elbir, 

2025). Türkiye tarafından ise koridorun Iğdır ilini stratejik bir lojistik ve transit merkezi haline 

getirmesini beklenmektedir (SERKA, 2022).  

https://caliber.az/en/post/kars-igdir-aralik-dilucu-railway-construction-to-begin-in-april
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Koridor aracılığıyla lojistik altyapısının iyileşmesi, kargo hareketlerinin verimliliğini 

artırmakla beraber, Azerbaycan’nın transit merkezi konumunu güçlendirerek ekonomik 

çeşitliliğinin artmasına katkı sağlayacaktır. Bu çeşitlilik tarım, imalat ve lojistik gibi sektörlere 

içerisine alarak, Azerbaycan’ı enerji ihracatına bağımlı konumunu iyileştirecektir. Ayrıca Bakü 

ve Nahçıvan arasındaki kara bağlantısının iyileştirilmesiyle hava yolculuğuna olan bağımlılık 

azalacak, maliyet düşecek ve bölgesel kalkınmaya katkı sağlanacaktır (Aguiar, 2025).  

Koridorun Azerbaycan’dan da öte bölgesel bağlantı bakımından da etkili olması 

beklenmektedir. Koridor, Çin’den Orta Asya’ya ve oradan da Avrupa’ya uzanan önemli bir 

ticaret rotası olan Orta Koridor girişiminin hayati unsurlarından biri olarak görülmektedir. 

Özellikle, Rusya-Ukrayna çatışmasının olduğu dönemde aksayan kuzey ticaret yollarına önemli 

bir alternatif olarak ön plana çıkmaktadır. Öyle ki koridor aracılığıyla Asya ve Avrupa 

bağlantısında taşınan malların güvenilir bir şekilde aktarılması sağlanarak, küresel tedarik 

zincirlerinde Güney Kafkasya’nın ön plana çıkarılması hedeflenmektedir (Aguiar, 2025). Hatta 

koridorunun enerji politikaları açısından taşıdığı önemli rol, bölge enerji kaynaklarının koridor 

aracılığıyla Avrupa’ya taşınmasına imkân tanıyacaktır (Jafarlı, 2023). Özellikle de Avrupa’nın 

Rus enerjisine olan bağımlılığının yeniden değerlendirmesine yol açan Rusya-Ukrayna krizi 

ortamında koridorun önemi daha da artmıştır (Elbir, 2025). 

Böylelikle daha verimli bir güzergâhla Orta Asya ülkelerinin Avrupa pazarlarına daha 

sorunsuz açılmasını ve küresel ekonomiye dâhil olmasını sağlayacaktır. Orta Koridor’un 

gelişmesi Türk dünyasında yükselen iktisadi işbirliği ile uyumlu olmakla beraber, ayrıca Türkiye, 

Azerbaycan ve Orta Asya Cumhuriyetleri arasındaki ticareti ve yatırımları güçlendirecektir. Bu 

sebepler Zengezur Koridoru’nu yalnızca bölgesel bir altyapı projesi olmaktan çıkarmakla 

kalmamakta, aynı zamanda daha geniş bir alana yayılmış ve ekonomiler üzerinde dönüştürücü 

etkiye sahip bir girişim yapmaktadır (Aguiar, 2025). 

Koridora Avrasya bağlamında bakıldığında ise Bakü-Tiflis-Kars demiryolu ve iki kıtayı deniz 

altından bağlayan Marmaray aracılığıyla mevcut alt yapı projelerine entegrasyon sağlanacakken, 

Türkiye ve Azerbaycan’ın kuzey-güney ile doğu-batı yönündeki ticaret rotaları üzerindeki 

önemini ve rolünü artıracaktır. Böylesine bir entegre bağlantı, ulaşım maliyetleri başta olmak 

üzere teslimat sürelerini düşürecek ve bölgesel ekonomilerin rekabet güçlerini artıracaktır (Elbir, 

2025).  
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Zengezur Koridoru’nun oluşturacağı bölgesel ekonomik entegrasyonu güçlendirme kapasitesi 

ile Azerbaycan, Gürcistan ve Kazakistan arasındak ticaret ilişkilerinde %28 oranında artış olması 

beklenmektedir. Türkiye Cumhuriyeti Ulaştırma ve Altyapı Bakanı Abdulkadir Uraloğlu, 

koridor aracılığıyla Türkiye’nin gelecek 30 yıl içerisinde 147,6 milyar TL (3,57 milyar dolar) 

gelir elde edebileceği ve ortalama yıllık 15 milyon ton yük kapasitesine kavuşacağını 

öngörmektedir. Ayrıca bu durumun ise bölge kentleri olan Kars ve Iğdır gibi doğu illerinde 

ekonomik kalkınmayı artıcağı, aynı zamanda lojistik kapasitenin artışıyla küresel rekabet gücüne 

de güç katacağını ifade etmiştir (Elbir, 2025). 

3.1. Zengezur Koridoru’nun Çevresel Etkilerinin Kavramsal Çerçeve ile 

İlişkilendirilmesi 

Zengezur Koridoru, Ünalmış’ın (2025) ifade ettiği gibi bölgesel ticareti canlandırma ve 

ulaştırma maliyetlerini düşürme potansiyeliyle ekonomik bir fırsat olarak görülse de projenin 

ekolojik ayak izi, ulaşım ve çevre ilişkisi kapsamında da ele alınmalıdır. Bu açıdan örneğin 

Roberts vd. (2020) tarafından vurgulanan ulaşım koridorlarının ekonomik refah ve eşitliğe fayda 

sağlama eğiliminde olmasına rağmen, genellikle çevreyi olumsuz etkileme potansiyeli, Zengezur 

Koridoru nezdinde kümülatif çevresel etkilerle doğrudan bağlantılıdır. 

Koridorun planlanan güzergâhı, biyoçeşitlilik açısından önem arz eden Zengezur ve Aras hattı 

boyunca uzanmaktadır. Sun vd. (2024) tarafından ulaştırma koridorlarının ekosistem kırılganlığı 

üzerindeki etkilerine dair yapılan çalışma, altyapı projelerinin doğal habitatları parçalayarak tür 

çeşitliliğini tehdit edebileceğini göstermektedir. Örneğin çalışmada ele alınan Çin tarafından inşa 

edilen Qinghai-Tibet Platosu’ndaki (QTP) ulaşım koridoru, sakinlerin yaşam standartlarını 

iyileştirmiş ve sosyoekonomik gelişimini büyük ölçüde desteklemiştir. Ancak, önemli bir 

ekolojik bariyer ve biyolojik çeşitlilik koruma alanı olarak, QTP, tarımsal arazi geliştirme, 

kentleşme ve hızla büyüyen turizm endüstrisinin yol açtığı habitat bozulması, peyzaj 

parçalanması ve türlerin yok olması riskleriyle karşı karşıya bırakmıştır. Bu bağlamda, Zengezur 

hattındaki yeni yol ve demiryolu inşaatları, bölgedeki yaban hayatı koridorlarını kesintiye 

uğratma riski taşımaktadır. Hatta bu konuyla ilgili Orabanlı (2026), Azerbaycan anakarasını 

Nahçıvan’a bağlamayı amaçlayan önerilen Zengezur Koridoru’nun habitat parçalanması yoluyla 

ekosistemleri ve Ermenistan’ın dağlık bölgeleriyle paylaşılan su havzalarını ve göç yollarını 

olumsuz etkileyebileceğini vurgulamıştır. 
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Koridorun demiryolu odaklı planlaması açısından, demiryolu, karayolu taşımacılığına kıyasla 

ton-başına karbon emisyonunu düşürebilecek bir çevresel kazanım potansiyeli sunmaktadır 

(López-Acevedo vd., 2024). Öyle ki demiryolu taşımacılığı yüksek enerji verimliliği ile özellikle 

orta ve uzun mesafeli seyahatlerde, ulaşımın çevresel etkisini azaltmanın en etkili 

seçeneklerinden birini temsil etmektedir (EEA, 2026). Ancak Vaccaro vd. (2024), büyük ölçekli 

demiryolu altyapılarının sadece işletme safhasında değil, inşaat aşamasındaki enerji 

yoğunluğuyla da ele alınması gerektiğini belirtmektedir. Bu açıdan Zengezur Koridoru 

kapsamındaki yol, tünel ve köprü inşaatları gibi çalışmalar, başlangıç aşamasında ciddi bir 

karbon yükü oluşturacaktır. Orabanlı’da (2026) konuyla ilgili olarak, Koridor için henüz resmi 

bir çevresel etki değerlendirmesinin yayınlanmadığına, bu yüzden Syunik’teki madencilik 

genişlemeleri gibi diğer altyapı projelerinin, toprak ve su kirliliği de dâhil olmak üzere çevresel 

hasara neden olduğunu, benzer şekilde Koridor’un ulaşım veya demiryolu gelişiminin de benzer 

baskıların ortaya çıkabileceğini ileri sürmektedir. 

“Kuşak ve Yol Girişimi (BRI) ve Çevresel Açıdan Etkileri” başlığı altında belirtildiği üzere, 

gözlemlenen çevresel riskler, Zengezur Koridoru için de geçerli bir uyarı niteliğindedir. Bu 

süreçte, stratejik çevresel değerlendirmeler proje planlamasına entegre entegre edilmediği 

taktirde, koridorun güzergahında yer alan Iğdır veya Nahçıvan-Culfa gibi yerleşim alanlarında 

yerel hava kirliliği ve kentsel ekolojik bozulmalar kaçınılmaz olabilir. Bu durum, koridoru sadece 

ekonomik bir geçiş güzergâhı olmaktan çıkarmakta ve ‘Yeşil Koridor’ 3 standartlarına uygun bir 

sürdürülebilirlik projesi olarak tasarlanmasını zorunlu kılmaktadır. 

4. Bölgesel Ekosistem ve Iğdır Özelinde Çevresel Projeksiyonlar 

4.1. Koridorun Yerel Ekosistem Üzerindeki Kümülatif Etkileri 

Zengezur Koridoru’nun faaliyete geçmesi, ulaştırma açısından Wu vd.’nin (2022) ifadesiyle, 

ulaşım altyapıları, ekonomik büyüme kapsamında bir katalizör görevi görebilir. Bununla birlikte 

Roberts vd. (2020) tarafından da vurgulanan ekonomik faydalar, yerel ölçekte çevresel 

maliyetlerle dengelenme riski taşımaktadır. Örneğin Zheng vd.’nin (2021) ifadesiyle, ulaşım 

hatları, sınır ötesi sakinlerinin ekonomisini ve bu bölgelere erişilebilirliği önemli orada artısa da 

aynı zamanda istenmeyen yerel ekolojik-çevresel sonuçlara yol açmaktadır. Bu açıdan özellikle 

Iğdır gibi stratejik geçiş noktalarında, koridorun yaratacağı trafik hacmi sadece bir ulaşım ve 

 
3Sürdürüleb/l/r ulaşım açısından yeş/l kor/dorlar, çevresel etk/y/ azaltmak ve /nsan ve mal taşımacılığının ver/ml/l/ğ/n/ artırmak /ç/n tasarlanmış ulaşım güzergâhlarını 

/fade etmekted/r (Alawsey vd., 2025). 
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ekonomik kazanç meselesinin yanında, kentte kronik bir sorun haline gelen kirlilik yükünü daha 

da artırabilir. 

Sun vd. (2024) tarafından ulaştırma koridorlarının ekosistem kırılganlığı üzerindeki etkilerine 

dair yapılan analizler, altyapı projelerinin de Jonge vd.’nin (2022) belirttiği gibi —yol 

ekolojisinde yaygın olarak yol etkisi bölgesi yaratarak— doğal yaşam alanlarını parçalamaktadır. 

Yollar ve elektrik hatları gibi doğrusal altyapılar insani gelişim için önem arz etse de çevredeki 

ortama birkaç kilometreye kadar uzanan alanlarda vahşi yaşam popülasyonları üzerinde de 

olumsuz etkiler yaratabilmektedir (de Jonge vd., 2022). Zengezur hattı boyunca inşa edilecek 

olan karayolu ve demiryolu eklentileri, bölgedeki tarımsal sürekliliği ve yaban hayatı geçişlerini 

fiziksel olarak bölebilir. 

Aras ve Kura nehirleri, kollarının uzandığı tüm ülke ve bölgelerde çok sayıda ekonomik 

faaliyeti destekleyen hayati su kaynaklarıdır. Bu açıdan, bölge ülkesi olan Azerbaycan’da su 

kaynaklarının kıtlığı ciddi bir sorun oluşturmaktadır. Bu zorluk Azerbaycan dağlık bölgelerinde 

doğrudan hissedilmeyebilir ancak ovalarda ve alçak bölgelerde sorunlara neden olurken, 

ekonomik faaliyetlerin yönlendirilmesinde de önemli bir faktördür. Akarsuların kentlerin 

oluşumu ve büyümesi üzerindeki doğrudan ve dolaylı etkileri yadsınamaz. Aras havzasındaki 

son insan faaliyetlerinin yoğun sömürüsüyle havzanın doğal kaynaklarının tahrip edildiği, 

yakındaki göller nedeniyle su ekosisteminin zarar gördüğü ve nehir havzasının kirlendiği iyi 

bilinmektedir. Sulama sistemlerinin iyileştirilmesi ve insan faaliyetlerinin bölgenin ekonomik 

verimliliğini ve çevresel bütünlüğünü artırmak için daha sistematik ve planlı bir yaklaşımla 

yürütülmesi gerekmektedir (Yeşilbaş & Kapan, 2021). Bu durum, Iğdır Ovası gibi mikroklima 

özelliklerine sahip tarımsal verimliliği yüksek alanlarda toprak kalitesinin bozulmasına ve 

biyoçeşitliliğin azalmasına da neden olabilir. 

4.2. İnşaat Aşamasının Olası Etkileri 

İnşaat alanlarının hızla genişlemesi, dünya çapında yaygınlaşmakta olup, yüksek kaliteli tarım 

arazilerinin kaybına ve ciddi toprak bozulmasına yol açmaktadır (Dai vd., 2022). İnşaat 

faaliyetleri (arazi temizleme, kazı ve malzeme taşıma vb. faliyetler), ormansızlaşma, özellikle 

dağlık ve yarı kurak bölgelerde habitat kaybına ve toprak erozyonunun artmasına ve ayrıca enerji 

kullanımı dolayısıyla ortaya çıkan emisyonlar çevreye zarar vermektedir (Josa & Borrion, 2025; 

Mustakim vd., 2025). İnşaat faaliyetleri ayrıca yüzey ve yeraltı suyu akışlarını değiştirerek 

sedimentasyon ve su kirliliği riskini artırabilir (Santikari & Murdoch, 2019).  
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İnşaat sırasında oluşan gürültü ve toz emisyonları, yerel toplulukları ve vahşi yaşamı olumsuz 

etkileyebilir. Bărbulescu ve Hosen’ nin (2025) belirttiği gibi bu kirleticiler, hava, su ve toprak 

bozulmasına katkıda bulunduğu gibi, ayrıca yakın çevrede yaşayan topluluklarda solunum 

bozuklukları, kardiyovasküler hastalıklar ve artan ölüm oranları da dâhil olmak üzere ciddi sağlık 

sorunlarıyla ilişkilendirmektedir. Ayrıca, gürültü kirliliğini insanlar ve hayvanlar için önemli bir 

sorun olarak görmektedir. 

Yol yapımı sürec0nde gerçekleşt0r0len faal0yetler, özell0kle de d0zel motorlu 0nşaat 

ek0pmanlarının çalıştırılması çevre ve 0nsan sağlığını olumsuz etk0lemekted0r. Yol yapımında 

kullanılan araz0 t0p0 d0zel ek0pmanlar, mob0l kaynaklardan kaynaklanan toplam PM’n0n 

%24,3’ünü oluşturarak PM em0syonlarının 0k0nc0 en büyük kaynağını oluşturmaktadır (Giunta, 

2020).  

Yol yapımı sürecinde yol yüzeylerinden suyollarına taşınan akıntılar, kış aylarında buz 

çözmek için kullanılan tuz ve çeşitli kirleticileri içerebilmektedir. Otoyolların çoğu zaman 

vadiler ve düz alanlar boyunca ilerlemesi, bu altyapıların akarsulara, göllere ve sulak alanlara 

yakın bölgelerde inşa edilmesine neden olmaktadır. Geçmişte bu hidrolojik unsurlar çoğunlukla 

en düşük maliyetle aşılması gereken engeller olarak görülürken, nesli tükenmekte olan türleri 

korumaya yönelik yasalar bu yaklaşımı değiştirmiş ve bazı durumlarda daha maliyetli güzergâh 

veya inşaat yöntemlerinin kullanılmasını zorunlu kılmıştır (Dobrow, 2024). 

Dünya genelinde 25 milyon kilometreden fazla yeni yolun inşa edilmesinin öngörülmesi ve 

bunun yaklaşık %90’ının gelişmiş ülkelerde gerçekleşecek olması, yol yapımının çevresel ve 

sosyal etkilerine yönelik ilgiyi artırmaktadır. Ulaşım sektörü toplam sera gazı emisyonlarının 

yaklaşık %14’ünden sorumlu olup, bu katkının büyük bir kısmı (%72) yol yaşam döngüsüne, 

yani inşaat, kullanım, bakım ve rehabilitasyon süreçlerine atfedilmektedir (Giunta, 2020).  

4.3. Iğdır İlinin Hassas Topografyası ve İnversiyon Riski 

Araştırma sahasını oluşturan Iğdır, Doğu Anadolu Bölgesi’nin en doğusunda, Erzurum-Kars 

Bölümü içinde yer almakta olup, yaklaşık 39°–41° kuzey enlemleri ile 43°–45° doğu boylamları 

arasında bulunmaktadır. Iğdır toprakları; kuzey ve kuzeydoğuda Aras Nehri ve Ermenistan, doğu 

ve güneydoğuda Nahçıvan ve İran, güneyde Ağrı’nın Doğubayazıt ilçesi, batıda Ağrı merkez, 

kuzeyde ise Kars’ın Kağızman ilçesi ile çevrilidir. Türkiye’de üç ülkeyle (Ermenistan, 
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Azerbaycan, İran) sınırı sahip tek kent olan Iğdır, bu özelliğiyle önemli bir kültür kavşağı 

konumundadır (Doğaner & Gürçam, 2025). 

Bununla birlikte Iğdır, coğrafi konumunun yanı sıra hava kalitesi açısından da dikkat çeken 

bir yerleşim alanıdır. Temiz Hava Hakkı Platformu 2024 Kara Raporu’na göre, 2022 yılı boyunca 

%90 ve üzeri veri alınabilen istasyonlar arasında yıllık PM2,5 ortalaması en yüksek il Iğdır 

olmuştur (Şekil 3). Bu durum, ilin partikül madde açısından yoğun ve kronik hava kirliliği 

yaşayan bölgelerden biri olduğunu göstermektedir. Nitekim Iğdır, Dünya Sağlık Örgütü’nün 

kılavuz değerlerinin dört katından fazla kirliliğin gözlendiği iller arasında yer almaktadır 

(Gürçam & Konuralp, 2022; Temiz Hava Hakkı Platformu, 2024). 

Şekil 3: 2022 yılı boyunca %90 ve üzeri veri alınabilen ve yıllık PM2,5 ortalamaları en yüksek 

10 istasyon (µg/m3) 

 

Kaynak: (Temiz Hava Hakkı Platformu, 2024). 

Iğdır’ın hava kalitesi açısından dikkat çeken bir diğer özelliği ise doğal karbon yutak alanları 

bakımından oldukça sınırlı imkâna sahip olmasıdır. Sera gazı azaltımında önemli bir rol oynayan 

orman varlığı açısından değerlendirildiğinde, Iğdır Türkiye’de hiç ormana sahip olmayan tek il 

olarak öne çıkmaktadır (Gürçam & Konuralp, 2022). Her ne kadar kentte ağaç seferberliği 

başlatılarak (Iğdır Üniversitesi Rektörü Prof. Dr. Ekrem Gürel öncülüğünde “30 Bin Fidan ve 20 

Bin Tohum Toprakla Buluşuyor” sloganıyla yaklaşık 600 dönüm üzerinde ağaçlandırma 
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çalışmalarına başlatılmıştır (İletişim Başkanlığı, 2025)) bu kirliliğe engel olunmak istense de bu 

çalışmalar yeterli değildir. Bu durum, ilin atmosferdeki kirleticileri dengeleme kapasitesinin 

sınırlı olmasına neden olan önemli çevresel faktörlerden biri olarak değerlendirilmektedir. 

Son on yıldır Türkiye genelinde havası en kirli kentler arasında yer alan Iğdır, 2022 ve 2023 

yıllarında da en yüksek yıllık PM2,5 ortalamasına sahip kenti olmuştur. Iğdır’daki PM2,5 

kirliliği, yıl ortalaması Dünya Sağlık Örgütü kılavuz değeri ile kıyaslandığında 2022 yılında 11 

kat, 2023 yılında ise 9,5 kat daha yüksek gerçekleşmiştir. 2023 yılında Iğdır’da yaşayanlar yılın 

218 günü boyunca DSÖ’nün 24 saatlik kılavuz değeri olan 15 µg/m³’ün üzerinde PM2,5 içeren 

kirli hava solumuştur. Aynı yılın 5 Ocak 2023 tarihinde 293,34 µg/m³ ile bu limit değerin 

yaklaşık 20 katına ulaşan kirlilik seviyesi ölçülmüştür. Türkiye’yi de kapsayan bölgesel 

değerlendirmelere göre, 2022 ve 2023 yıllarında Iğdır Avrupa’da en yüksek PM2,5 kirliliğine 

maruz kalan şehir olarak kaydedilmiştir. Ayrıca Avrupa’da 2023 yılında en yüksek PM2,5 

değerlerinin ölçüldüğü 15 istasyondan yedisinin Türkiye’de bulunması dikkat çekicidir (Temiz 

Hava Hakkı Platformu, 2024). 

Iğdır’daki hava kirliliği sorunu yalnızca emisyon kaynaklarıyla değil, aynı zamanda bölgenin 

topografik yapısı ve mikroklimatik özellikleri ile de yakından ilişkilidir. Zengezur Koridoru’nun 

yaratacağı potansiyel emisyon artışını analiz ederken, Iğdır’ın “çanak” şeklindeki topografik 

yapısı göz ardı edilmemelidir. Bölge, dağlarla çevrili çukur bir ova karakterine sahip olduğu için 

özellikle kış aylarında “sıcaklık terselmesi” (sıcaklık inversiyonu) olayıyla sıkça 

karşılaşılmaktadır.  

Şekil 4 (a), kirleticilerin olması gerektiği gibi dikey atmosferik karışım yoluyla dağıldığı 

gösterirken, Şekil 4 (b) ise sıcaklık inversiyonu nedeniyle kirleticilerin alt atmosferde hapsolduğu 

ve hava kirliliği yoğunluğunun arttığı durumu göstermektedir. İnversiyon koşullarında 

atmosferin kararlılığı arttığından kirleticilerin seyrelmesi engellenmekte ve yer seviyesindeki 

kirletici konsantrasyonları önemli ölçüde yükselmektedir. Bu durum, özellikle ulaşım kaynaklı 

hava kirliliğinin atmosferde dağılmasını zorlaştırmakta ve kirleticilerin yüzeye yakın seviyelerde 

birikmesine neden olmaktadır (EEA, 2025). Iğdır’ın çanak biçimli topoğrafyası bu süreci daha 

da güçlendirerek kirleticilerin yüzeye yakın tabakalarda asılı kalmasına yol açmaktadır. 
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Şekil 4: Sıcaklık terselmesi (İnversiyon) 

 

Kaynak: (Yin vd., 2021) 

Bu bağlamda, Zengezur Koridoru üzerinden gerçekleşmesi muhtemel ağır vasıta trafiği, 

hâlihazırda kış aylarında kritik seviyelere ulaşan Iğdır’daki hava kirliliği yükünü daha da artırma 

potansiyeline sahiptir. Artan ulaşım hareketliliği ve buna bağlı emisyonlar, bölgenin topoğrafik 

ve meteorolojik özellikleriyle birleştiğinde yerel hava kalitesi üzerinde daha belirgin etkiler 

yaratabilir. 

Dolayısıyla ulaşım projelerinin yalnızca ekonomik ve lojistik boyutlarıyla değil, aynı 

zamanda yerel mikroklima ve çevresel etkileri açısından da değerlendirilmesi önem taşımaktadır. 

Özellikle koridor geçişlerinde düşük emisyon standartlarının uygulanması ve modern araç 

teknolojilerinin teşvik edilmesi, bölgedeki hava kirliliği riskinin azaltılması açısından kritik bir 

rol oynayacaktır. Aksi takdirde, elde edilmesi beklenen lojistik ve ekonomik kazanımların 

hâlihazırda halk tarafından sürekli dile getirilen hava kirliliği de eklendiğinde (zehirli hava 

kirleticileri kanser, kardiyovasküler, solunum ve nörolojik hastalıklarla ilişkilidir (NIEHS, 

2025)), yerel halkın karşılaşacağı sağlık maliyetleri ile dengelenmesi söz konusu olabilecektir. 

5. Politika Önerileri 

5.1. Akıllı Sınır Yönetimi 

Zengezur Koridoru’nun çevresel etkilerini minimize etmek için hem altyapı hem de 

yönetimsel süreçlerin dijitalleşmesi gerekmektedir. Reyna vd. (2016) tarafından vurgulandığı 

üzere, sınır kapıları iki ülke arasındaki ekonomik ilişkilerin geliştirilmesinde hayati bir rol 

oynarken, trafikleri önemli çevresel ve sağlık sorunları da yaratabilmektedir. Sınır kapılarını 

kullanananlar tarafından sıkça görüleceği gibi, çoğu zaman TV ekranlarında da hepimizin şahit 

olduğu uzun kuyruklar halinde bekleyen araç görüntüsüne hemen hemen herkes şahit olmaktadır. 
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Rölantide çalışan araçlardan (rölantide çalışma hava kirliliğine ve buna bağlı sağlık etkilerine 

önemli ölçüde katkıda bulunmaktadır (Mendoza vd., 2022)) kaynaklanan emisyonlar sadece 

gümrük kapıları çevresindeki hava kalitesinin bozulmasına yol açmakla kalmaz, aynı zamanda 

buradan geçen araçlardan kaynaklı emisyonlar geçtiği güzergah üzerinde de ve bu güzergah 

üzerinde yaşayan insan sağlığı üzerinde de olumsuz etkilere neden olabilir. 

Bu açıdan değerlendirildiğinde, yük taşımacılığı, gerek hava kirliliğini gerekse neden olduğu 

emisyonlar ile iklim krizini artırmaktadır. Bundan dolayı, Akıllı Yol (SmartWay), yük 

taşımacılığı sektörünün tedarik zinciri verimliliğini artırarak operasyonlarından kaynaklanan 

hava kirliliğini azaltmasına yardımcı olmaktadır (US EPA, 2025). Zengezur Koridoru’nun 

aktifleşmesiyle de Iğdır ve Nahçıvan arasındaki gümrük geçişlerinde Akıllı Yol veya Akıllı Sınır 

Yönetim Sistemleri kurulduğu taktirde, araçların dur-kalk sürelerini optimize edilecek ve yerel 

hava kalitesine olumlu katkı sağlanacaktır. 

5.2. Çevresel İzleme Sistemlerinin Kurulması  

Baldauf vd. (2008), büyük karayollarının yakınında yaşayan, çalışan veya okula giden 

bireylerde sağlık açısından olumsuz etkilerin yaşayanmasında artış görüldüğünü ileri sürmüştür. 

Önemli bir örnek olarak çevresel izlemenin kritik önemini kabul eden Çin, küresel 

sürdürülebilirlik için, berrak sular ve yemyeşil dağlar paha biçilmez varlıklar olarak tanımlarken, 

dağları, nehirleri, ormanları, tarım arazilerini, gölleri, otlakları, çölleri ve buzulları bir yaşam 

topluluğu olarak görmektedir. Onlara göre bu temel kavramlar, ekosistemlerin bütünsel ve 

sistematik doğasını vurgularken, insanlık ve doğa arasındaki uyumun önemini de ortaya 

koymaktadır. Bu yaklaşım, Çin’in genel çevre yönetimi stratejisini sadece şekillendirmekle 

kalmamış, aynı zamanda ekolojik çevre izlemeyi ekolojik medeniyetin temel bir unsuru olarak 

konumlandırmıştır. Bu amaçla da hava, su, karasal ve deniz ortamlarını kapsayan üç boyutlu 

(3D) bir izleme sistemi kurarak hem yerel çevre yönetimini hem de uluslararası karar alma 

süreçlerini önemli ölçüde etkilemiştir (D. Zhang, 2025).  

Örneklerden de görüleceği üzere, Koridorun ekolojik etkilerini yönetmek için Türkiye ve 

Azerbaycan arasında ortak bir Çevresel İzleme Sistemi kurulması stratejik açıdan bir 

gerekliliktir. Koridorun geniş ekonomik fayda analizlerine paralel olarak, koridor boyunca 

yerleştirilecek hava kalitesi ölçüm istasyonları ve gürültü bariyerleri kümülatif etkinin anlık 

olarak takip edilmesini sağlayacaktır. Böylelikle, çevresel açıdan ciddi olumsuzluklar oluşmadan 

müdahale etme imkânı ortaya çıkacaktır. 
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5.3. Ulaşım Modu Tercihleri ve Hava Kalitesi İlişkisi 

Koridorun çevresel karnesini belirleyecek en temel faktör, Vaccaro vd. (2024) çalışmasında 

tartışılan “mod değişimi” (modal shift) potansiyelidir. Eğer Zengezur Koridoru, ağırlıklı olarak 

demiryolu elektrifikasyonu üzerinden kurgulanırsa, karayolu taşımacılığına kıyasla sera gazı 

emisyonlarında belirgin bir azalma sağlanabilir. Bununla birlikte, Iğdır’ın topografik yapısı—

etrafı dağlarla çevrili bir çanak benzeri yapıda olması—hava sirkülasyonunu kısıtlamaktadır 

(Gürçam, 2025; Gürçam vd., 2021). Bu coğrafi dezavantaj, koridorun açılmasıyla karayolu 

taşımacılığı bölgede ağırlık kazanırsa artacak olan ağır vasıta trafiğinden kaynaklı emisyonların 

bölge üzerinde asılı kalarak mevcut hava kirliliğini derinleştirebileceğini göstermektedir (K. 

Zhang & Batterman, 2013). 

Nitekim Bunn & Herzstein (2008), kentsel alanlarda hava kirliliğinin temel nedeninin motorlu 

taşıt emisyonlarından ve enerji üretiminden kaynaklandığını ileri sürmüştür. Ayrıca, rüzgârla 

taşınan tozun hem kentsel hem de kırsal alanlarda kirliliğe önemli ölçüde katkıda bulunduğuna 

değinmiştir. Bu kuramsal çerçeve ile uyumlu olarak, Iğdır ilinde hava kirliliğinin temel 

nedenlerinden biri olarak görülen Aralık rüzgâr erozyonu bölgesinden kent merkezine doğru 

taşınan tozlar (Karaoğlu, 2018; Ulaş, 2022), bölgedeki kirlilik baskısını daha da kritik bir boyuta 

taşımaktadır. Hava ile taşınan farklı büyüklüklerdeki bu tozlar, solunum yoluyla akciğerlere 

nüfuz ederek ciddi sağlık problemlerine sebep olmaktadır (Karaoğlu, 2014). 

Hem lojistik kaynaklı emisyon yükü hem de bu doğal toz taşınımı göz önünde 

bulundurulduğunda, sadece transit geçişin hızlanması değil, aynı zamanda Iğdır’ın yerel hava 

kalitesini koruyacak akıllı ulaşım sistemlerinin ve düşük emisyon bölgelerinin planlanması, 

projenin ve kentsel yaşamın sürdürülebilirliği açısından belirleyici olacaktır.  

6. Sonuç 

Ulaşım altyapıları ekonom0k kalkınma, bölgesel entegrasyon ve t0caret0n gel0şmes0 açısından 

öneml0 fırsatlar sunduğu g0b0, aynı zamanda çevresel s0stemler üzer0nde öneml0 baskılar 

oluşturab0lmekted0r. Çalışmada üzer0nde durulan ulaşım s0stemler0n0n planlanması, 0nşası ve 

0şlet0lmes0 süreçler0 boyunca da ekos0stemler, doğal kaynaklar ve 0nsan sağlığı üzer0nde çeş0tl0 

etk0ler yaratab0lmekted0r. Bu bağlamda Zengezur Kor0doru, bölgesel t0caret0n canlandırılması ve 

ulaştırma mal0yetler0n0n azaltılması açısından öneml0 b0r potans0yel sunsa da, projen0n çevresel 

etk0ler0n0n de kapsamlı b0ç0mde değerlend0r0lmes0 göz ardı ed0lmemel0d0r. N0tek0m çalışmanın 0lk 

bölümler0nde bahsed0ld0ğ0 g0b0, ulaşım kor0dorlarının ekonom0k refahı artırma potans0yel0ne 
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sah0p olduğu ancak aynı zamanda çevresel s0stemler üzer0nde öneml0 baskılar yaratab0ld0ğ0 

l0teratürde sıklıkla vurgulanmaktadır. 

Zengezur Kor0doru’nun planlanan güzergâhı b0yoloj0k çeş0tl0l0k açısından önem arz eden Aras 

hattı boyunca uzanmaktadır. Bu g0b0 doğrusal altyapı projeler0 doğal hab0tatların parçalanmasına, 

yaban hayatına a0t göç yollarının kes0nt0ye uğramasına ve ekos0stem bütünlüğünün bozulmasına 

da neden olab0lmekted0r. Özell0kle dağlık ve yarı kurak bölgelerde hayata geç0r0len ulaşım 

projeler0 hab0tat kaybı, peyzaj parçalanması ve türler0n yok olması r0sk0n0 doğurab0lmekted0r. 

Buna benzer durumların Ç0n’de Q0ngha0-T0bet Platosu’nda gel0şt0r0len ulaşım kor0dorlarında da 

görüldüğü ve altyapı yatırımlarının sosyoekonom0k gel0ş0m0 desteklerken aynı zamanda öneml0 

çevresel baskılar oluşturduğu gözlemlenm0şt0r.  

Zengezur Kor0doru’nun olası çevresel etk0ler0 yalnızca ekos0stemler 0le sınırlı olmayacaktır. 

Bölgen0n su kaynakları ve tarımsal alanları da ulaşım altyapısı projeler0nden etk0lenecekt0r. Aras 

havzası, bölge ülkeler0 0ç0n öneml0 b0r su kaynağıdır. Ancak yoğun 0nsan faal0yetler0 neden0yle 

hâl0hazırda çevresel baskılar altındadır. Bu açıdan, havza üzer0ndek0 ekonom0k faal0yetler 

artacağı göz önüne alındığına, su ekos0stemler0n0n olumsuz etk0lenmes0, toprak kal0tes0n0n 

bozulması ve b0yoloj0k çeş0tl0l0ğ0n azalması g0b0 sorunlar baş verecekt0r. Bu nedenle, kor0dorun 

gel0şt0r0lmes0 sürec0nde havza ölçeğ0nde çevresel yönet0m yaklaşımlarının ben0msenmes0 

öneml0d0r. 

Zengezur Kor0doru’nun çevresel etk0ler0 proje yaşam döngüsünün farklı basamaklarında 

ortaya çıkab0l0r. Örneğ0n 0nşaat aşaması, özell0kle araz0 kullanımı ve doğal kaynaklar üzer0nde 

öneml0 baskılar yaratab0lmekted0r. Altyapı projeler0nde gerçekleşt0r0len araz0 tem0zleme, kazı ve 

malzeme taşıma g0b0 faal0yetler ormansızlaşma, toprak erozyonu ve tarım araz0ler0n0n kaybı 0le 

sonuçlanab0lmekted0r. Ayrıca, 0nşaat faal0yetler0 yüzey ve yeraltı su akışlarının değ0şmes0ne 

neden olarak sed0mentasyon ve su k0rl0l0ğ0 r0skler0n0 de artırab0lmekted0r. Bu durum özell0kle yarı 

kurak ve ekoloj0k açıdan hassas bölgelerde çevresel bozulma r0sk0n0 daha da körükleyecekt0r. 

Kor0dorun çevresel performansını bel0rleyecek ve bu yönde olumlu olarak 0lerletecek en 

öneml0 unsurlardan b0r0 ulaşım modu terc0h0d0r. L0teratürde “modal sh0ft” olarak adlandırılan ve 

yük taşımacılığının karayolundan dem0ryoluna aktarılmasını 0fade eden bu anlayış, ulaştırma 

sektörünün karbon em0syonlarını azaltmada öneml0 b0r stratej0k yaklaşım olarak görülmekted0r. 

Bu sebeple, ton başına düşen enerj0 tüket0m0 ve karbon em0syonu açısından dem0ryolu 

taşımacılığı 0le karayolu taşımacılığı kıyasalandığında, dem0ryolu ulaşımı daha düşük çevresel 
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etk0 değerler0ne sah0pt0r. Bundan dolayı, kor0dorun dem0ryolu ağırlıklı b0r ulaştırma s0stem0 

olarak planlanması çevresel sürdürüleb0l0rl0k açısından öneml0 avantajlar sağlayacaktır. 

Bunun yanında kor0dorun özell0kle bölgesel çevre koşulları üzer0nde yaratab0leceğ0 etk0ler, 

yerel coğraf0 özell0klere göre değ0şeb0lecekt0r. Örneğ0n Iğdır 0l0, dağlarla çevr0l0 çanak b0ç0ml0 b0r 

topoğrafyaya sah0p olması neden0yle hava s0rkülasyonunun yeters0z olduğu b0r bölged0r. Bu 

durum, artacak ağır vasıta traf0ğ0 neden0yle ortaya çıkab0lecek em0syonların atmosferde daha 

uzun süre kalmasına ve bölgede hâl0hazırda var olan hava k0rl0l0ğ0 sorunlarının daha da 

der0nleşmes0ne neden olab0l0r. Dolayısıyla kor0dorun bölgedek0 hava kal0tes0 üzer0ndek0 

etk0ler0n0n d0kkatl0 b0r şek0lde değerlend0r0lmes0 gerekmekted0r. 

Kor0doru’nun sürdürüleb0l0rl0ğ0 d0kkate alındığında, mevcut uluslararası ulaştırma projeler0 

öneml0 deney0mler sunmaktadır. Özell0kle BRI kapsamında gerçekleşt0r0len projeler, büyük 

ölçekl0 ulaştırma yatırımlarında çevresel yönet0m0n önem0n0 göstermekted0r. Bu projelerde 

çevresel düzenlemeler0n 0sten0len sev0yede uygulanmaması veya kurumsal kapas0te eks0kl0kler0 

öneml0 çevresel sorunlara yol açab0lmekted0r. Bu nedenle stratej0k açıdan öneml0 olan çevresel 

değerlend0rmeler0n erken planlama aşamasında uygulanması ve uluslararası çevre standartlarının 

d0kkate alınması c0dd0 önem arz etmekted0r. Bununla b0rl0kte, sınır ötes0 çevresel etk0ler0n 

yönet0leb0lmes0 0ç0n kor0dor güzergâhındak0 ülkeler arasında kurumsal 0ş b0rl0ğ0 ve koord0nasyon 

mekan0zmalarının kurulması ve gel0şt0r0lmes0 başka b0r öneml0 konudur. 

Zengezur Kor0doru, ekonom0k entegrasyonu güçlend0rme ve bölgesel ulaştırma ağlarını 

gel0şt0rme açısından stratej0k b0r projed0r. Ancak projen0n uzun vadel0 başarısı yalnızca ekonom0k 

kazanımlara değ0l, aynı zamanda çevresel ve sosyal sürdürüleb0l0rl0ğ0n sağlanmasına bağlıdır. Bu 

nedenle proje planlama ve uygulama süreçler0nde çevresel etk0 değerlend0rmeler0n0n etk0n b0r 

şek0lde yürütülmes0, ekos0stemler0n korunması, yen0leneb0l0r enerj0 destekl0 dem0ryolu ulaşım 

s0stemler0n0n teşv0k ed0lmes0 ve yerel çevresel koşulların d0kkate alınması elzemd0r. 

Son olarak, Zengezur Kor0doru’nun sürdürüleb0l0r b0r ulaşım projes0 olarak hayata 

geç0r0leb0lmes0 0ç0n çevresel r0skler0n erken aşamada bel0rlenmes0, uluslararası çevre yönet0m0 

standartlarının uygulanması ve bölgesel 0ş b0rl0ğ0 mekan0zmalarının güçlend0r0lmes0 büyük önem 

taşımaktadır. Bu yaklaşımla, proje yalnızca ekonom0k b0r ulaştırma hattı olmasının ötes0ne 

geçerek çevresel açıdan daha dengel0 ve sürdürüleb0l0r b0r bölgesel kalkınma model0n0n 

oluşmasına katkı sağlayacaktır. 



ZENGEZUR KORİDORU’NUN ULUSAL, BÖLGESEL VE KÜRESEL ETKİLERİ (CİLT 1) 
 

198 

KAYNAKÇA 

Agu0ar, P. (2025). The Zangezur Corr%dor: A Key Trade L%nk %n the South Caucasus. 
Geopol0t0calmon0tor.com. https://www.geopol0t0calmon0tor.com/the-zangezur-corr0dor-a-
key-trade-l0nk-0n-the-south-caucasus/ 

Alawsey, W. S., Al-Dula0m0, H. A., & Hassan, W. F. (2025). Green Transportat0on Corr0dor 
(Des0gn0ng Green, Env0ronmentally Fr0endly Transportat0on Networks). Arch%tecture Image 
Stud%es, 6(3), 935–965. https://do0.org/10.62754/a0s.v603.355 

Al0, M., Faq0r, K., Ha0der, B., Shahzad, K., & Nosheen, N. (2022). Belt and Road Env0ronmental 
Impl0cat0ons for South As0a. Front%ers %n Publ%c Health, 10. 
https://do0.org/10.3389/fpubh.2022.876606 

Ascensão, F., Fahr0g, L., Clevenger, A. P., Corlett, R. T., Jaeger, J. A. G., Laurance, W. F., & 
Pere0ra, H. M. (2018). Env0ronmental challenges for the Belt and Road In0t0at0ve. Nature 
Susta%nab%l%ty, 1(5), 206–209. https://do0.org/10.1038/s41893-018-0059-3 

Asher, S., Garg, T., & Novosad, P. (2018). The Ecolog%cal Impact of Transportat%on 
Infrastructure. World Bank, Wash0ngton, DC. https://do0.org/10.1596/1813-9450-8507 

Ataee, S., & Stephan, A. (2025). L0fe cycle assessment and mater0al flow analys0s of road and 
ra0l 0nfrastructure assets – A cr0t0cal rev0ew. Cleaner Env%ronmental Systems, 16, 100259. 
https://do0.org/10.1016/j.cesys.2025.100259 

Ateş, E. (2025). The potent0al effects of the Zangezur Corr0dor on Turk0ye’s fore0gn trade. Gaz% 
Journal of Econom%cs and Bus%ness, 11(2). https://do0.org/10.30855/gjeb.2025.11.2.004 

Bal, S. (2024). Türk Kültürünün Uluslararası Tem0natçısı Olarak Zengezur Kor0doru. 
Internat%onal Journal of Human%t%es and Educat%on, 10(23), 458–476. 

Baldauf, R., Thoma, E., Khlystov, A., Isakov, V., Bowker, G., Long, T., & Snow, R. (2008). 
Impacts of no0se barr0ers on near-road a0r qual0ty. Atmospher%c Env%ronment, 42(32), 7502–
7507. https://do0.org/10.1016/j.atmosenv.2008.05.051 

Bărbulescu, A., & Hosen, K. (2025). Cement Industry Pollut0on and Its Impact on the 
Env0ronment and Populat0on Health: A Rev0ew. Tox%cs, 13(7), 587. 
https://do0.org/10.3390/tox0cs13070587 

Barr0entos, R., & Borda-de-Água, L. (2017). Ra0lways as Barr0ers for W0ldl0fe: Current 
Knowledge. Iç0nde Ra%lway Ecology (ss. 43–64). Spr0nger Internat0onal Publ0sh0ng. 
https://do0.org/10.1007/978-3-319-57496-7_4 

Bennett, V. J., Sm0th, W. P., & Betts, M. G. (2011). Toward understand%ng the ecolog%cal %mpact 
of transportat%on corr%dors. https://do0.org/10.2737/PNW-GTR-846 

Bunn, W. B., & Herzste0n, J. (2008). Env0ronmental Issues 0n Travel Med0c0ne. Iç0nde Travel 
Med%c%ne (ss. 441–445). Elsev0er. https://do0.org/10.1016/B978-0-323-03453-1.10045-8 

Casagrande, S., & Dallago, B. (2025). Mapp0ng Ch0na’s Belt and Road In0t0at0ve 0n Europe: 
Developments and Challenges. Econom%es, 13(10), 301. 
https://do0.org/10.3390/econom0es13100301 

Ch0u, E. (2022). Env%ronmental Impl%cat%ons of the Belt and Road In%t%at%ve: Geopol%t%cs and 
Cl%mate Change. Yale Un0vers0ty. https://yr0s.y0ra.org/column/env0ronmental-0mpl0cat0ons-
of-the-belt-and-road-0n0t0at0ve/ 

 
 



ZENGEZUR KORİDORU’NUN ULUSAL, BÖLGESEL VE KÜRESEL ETKİLERİ (CİLT 1) 199 

Ç0ftç0, K. C., & Bayat, G. (2024). Zengezur Kor0doru’nun Önem0 ve Iğdır Özel0nde Türk0ye 
Tur0zm0ne Etk0ler0. Journal of Academ%c Tour%sm Stud%es, C%lt: 5 Sa(C0lt: 5 Sayı: 2), 104–
118. https://do0.org/10.29228/jatos.79690 

Çınkara, G. (2025). Türk%ye’s Or%entat%on Toward the South Caucasus and the R%s%ng Importance 
of the Zangezur Corr%dor. Inst0tute of Soc0al Stud0es. https://www.toplum.org.tr/en/turk0yes-
or0entat0on-toward-the-south-caucasus-and-the-r0s0ng-0mportance-of-the-zangezur-
corr0dor/ 

Cumhur0yet. (2025). Zengezur Kor%doru ned%r, nerede? Zengezur Kor%doru’nun önem% ned%r? 
https://www.cumhur0yet.com.tr/dunya/zengezur-kor0doru-ned0r-nerede-zengezur-kor0doru-
nun-onem0-ned0r-2425176 

Da0, S., Ma, Y., & Zhang, K. (2022). Land Degradat0on Caused by Construct0on Act0v0ty: 
Invest0gat0on, Cause and Control Measures. Internat%onal Journal of Env%ronmental 
Research and Publ%c Health, 19(23), 16046. https://do0.org/10.3390/0jerph192316046 

de Jonge, M. M. J., Gallego‐Zamorano, J., Hu0jbregts, M. A. J., Sch0pper, A. M., & Benítez‐
López, A. (2022). The 0mpacts of l0near 0nfrastructure on terrestr0al vertebrate populat0ons: 
A tra0t‐based approach. Global Change B%ology, 28(24), 7217–7233. 
https://do0.org/10.1111/gcb.16450 

Dobrow, S. B. (2024). Env%ronmental %mpacts of road systems and freeways. EBSCO. 
https://www.ebsco.com/research-starters/sc0ence/env0ronmental-0mpacts-road-systems-
and-freeways#full-art0cle 

Doğaner, R. M., & Gürçam, S. (2025). Gençl%k ve S%yaset Iğdır’da S%yasal Tems%l ve Katılımın 
Sorunları. Ek0n Yayınev0. 

Dumlu, H., & Şah0n, G. (2024). Zengezur Kor0doru ve Alternat0f Çözümler: Türk0ye İç0n R0skler, 
Tehd0tler ve Fırsatlar. Avrasya İncelemeler% Derg%s% / Journal of Euras%an Inqu%r%es, 13(2), 
169–194. https://do0.org/10.26650/jes.2024.1488591 

EEA. (2026). Ra%l offers a major opportun%ty for Europe to cut transport em%ss%ons, as road 
transport st%ll dom%nates. European Env0ronment Agency. 
https://www.eea.europa.eu/en/newsroom/news/ra0l-offers-a-major-opportun0ty-for-europe-
to-cut-transport-em0ss0ons-as-road-transport-st0ll-dom0nates 

Elb0r, H. Ç. (2025). What Zangezur Corr%dor prom%ses: Trade, trans%t and trust. da0lysabah. 
https://www.da0lysabah.com/bus0ness/transportat0on/turk0ye-sets-record-w0th-2177-da0ly-
trans0t-fl0ghts-on-jan-4 

El0sh, E., & AboElsoud, M. E. (2024). Assess0ng the Belt and Road In0t0at0ve’s env0ronmental 
footpr0nt: an 0mpact evaluat0on analys0s of Afr0can member countr0es. Human%t%es and 
Soc%al Sc%ences Commun%cat%ons, 11(1), 989. https://do0.org/10.1057/s41599-024-03401-x 

ERI. (2025). Zengezur Kor%dorunun Azerbaycan ve Bölge %ç%n Önem%. https://www.euras0an-
research.org/publ0cat0on/zengezur-kor0dorunun-azerbaycan-ve-bolge-0c0n-onem0/?lang=tr 

Fan, J., Mehmood, S., Hussa0n, I., Naz0r, S., & Bas0t, A. (2023). Transport 0nfrastructure 
env0ronmental performance: the role of stakeholders, technolog0cal 0ntegrat0on, government 
pol0c0es and lean supply cha0n management. Front%ers %n Env%ronmental Sc%ence, 11. 
https://do0.org/10.3389/fenvs.2023.1322466 

FISF. (2025). Countr%es of the Belt and Road In%t%at%ve (BRI). Fudan Un0vers0ty. 
https://greenfdc.org/countr0es-of-the-belt-and-road-0n0t0at0ve-br0/?cook0e-state-
change=1767447302832 



ZENGEZUR KORİDORU’NUN ULUSAL, BÖLGESEL VE KÜRESEL ETKİLERİ (CİLT 1) 
 

200 

Forman, R. T. T., & Alexander, L. E. (1998). Roads and The0r Major Ecolog0cal Effects. Annual 
Rev%ew of Ecology and Systemat%cs, 29(1), 207–231. 
https://do0.org/10.1146/annurev.ecolsys.29.1.207 

G0unta, M. (2020). Assessment of the env0ronmental 0mpact of road construct0on: Modell0ng and 
pred0ct0on of f0ne part0culate matter em0ss0ons. Bu%ld%ng and Env%ronment, 176, 106865. 
https://do0.org/10.1016/j.bu0ldenv.2020.106865 

Gong, Y., Wang, H., Tzachor, A., F0shman, T., Ma, F., Hou, L., Wang, Y., Sun, W., Song, Y., Fang, 
K., Chen, W.-Q., Maze0, Y., & T0unov, A. (2025). A decade of ecolog0cal and env0ronmental 
research on the belt and road 0n0t0at0ve: Evolut0on and future d0rect0ons. Resources, 
Conservat%on and Recycl%ng, 217, 108217. https://do0.org/10.1016/j.resconrec.2025.108217 

Gürçam, S. (2025). The Impact of Ind0v0dual Behav0oural Change 0n Da0ly Transportat0on on 
Carbon Footpr0nt: An Appl0ed Study on B0cycle Use 0n the Case of Iğdır. Coğraf% B%l%mler 
Derg%s%, 23(2), 599–626. https://do0.org/10.33688/aucbd.1716832 

Gürçam, S., & Konuralp, E. (2022). Küreselden Yerele Çevresel Pol0t0ka Yapımı: Iğdır İl Özel 
İdares0 Üzer0ne B0r Memorandum. Iğdır Ün%vers%tes% İkt%sad% ve İdar% B%l%mler Fakültes% 
Derg%s%, 6, 65–84. 

Gürçam, S., Konuralp, E., & Ek0c0, S. (2021). Determ0n0ng the effect of a0r transportat0on on a0r 
pollut0on 0n the most polluted c0ty 0n Turkey. A%rcraft Eng%neer%ng and Aerospace 
Technology, 93(2), 354–362. https://do0.org/10.1108/AEAT-08-2020-0176 

Hongyuan, Y., & Wanf, W. (2023). Green Belt and Road In%t%at%ve: Progress, Challenges and 
Pathways. Ch0na Internat0onal Stud0es. 
https://en.wacs.org.cn/att/s0te17/20231117/1700190656165.pdf 

Hussa0n, Z., Marcel, B., Majeed, A., & Ts0m0saraka, R. S. M. (2023). Effects of transport–carbon 
0ntens0ty, transportat0on, and econom0c complex0ty on env0ronmental and health 
expend0tures. Env%ronment, Development and Susta%nab%l%ty, 26(7), 16523–16553. 
https://do0.org/10.1007/s10668-023-03297-8 

IEA. (2009). Transport, Energy and CO2. https://0ea.blob.core.w0ndows.net/assets/34816408-
681f-4dbb-9a1c-8bf787bf8ad3/transport2009.pdf 

İlet0ş0m Başkanlığı. (2025). Iğdır Ün%vers%tes% geleceğe nefes oluyor: 30 b%n f%dan ve 20 b%n 
tohum toprakla buluşuyor. https://www.0let0s0m.gov.tr/turkce/yerel_bas0n/detay/0gd0r-
un0vers0tes0-gelecege-nefes-oluyor-30-b0n-f0dan-ve-20-b0n-tohum-toprakla-bulusuyor 

Jafarlı, J. (2023). The Importance of the Zangezur Corr%dor. ANKASAM. 
https://www.ankasam.org/anka-anal0zler/the-0mportance-of-the-zangezur-
corr0dor/?lang=en 

Josa, I., & Borr0on, A. (2025). Key 0nd0cators to assess construct0on supply cha0ns from an 
env0ronmental perspect0ve: taxonomy and cr0t0cal 0ns0ghts. Susta%nable Futures, 10, 100824. 
https://do0.org/10.1016/j.sftr.2025.100824 

Karaoğlu, M. (2014). Erozyon, Rüzgâr Erozyonu ve Iğdır-Aralık Örneğ0. Türk Tarım ve Doğa 
B%l%mler% Derg%s%, 1(2), 167–172. 

Karaoğlu, M. (2018). Iğdır-Aralık’ta rüzgar erozyonu çalışmaları. Journal of Agr%culture, 1(2), 
25–38. 

Krst0ć, M., Tad0ć, S., M0gl0etta, P. P., & Porr0n0, D. (2025). Enhanc0ng B0od0vers0ty and 
Env0ronmental Susta0nab0l0ty 0n Intermodal Transport: A GIS-Based Mult0-Cr0ter0a 
Evaluat0on Framework. Susta%nab%l%ty, 17(4), 1391. https://do0.org/10.3390/su17041391 



ZENGEZUR KORİDORU’NUN ULUSAL, BÖLGESEL VE KÜRESEL ETKİLERİ (CİLT 1) 201 

López-Acevedo, F. J., Herrero, M. J., Escavy Fernández, J. I., & González Bravo, J. (2024). 
Potent0al Reduct0on 0n Carbon Em0ss0ons 0n the Transport of Aggregates by Sw0tch0ng from 
Road-Only Transport to an Intermodal Ra0l/Road System. Susta%nab%l%ty, 16(22), 9871. 
https://do0.org/10.3390/su16229871 

Memmedov, A., & Hasanoğlu, M. (2023). Hazar Den0z0’nden Akden0z’e Zengezur Kor0doru. 
Uluslararası Yönet%m Akadem%s% Derg%s%, 6(2), 334–344. 
https://do0.org/10.33712/mana.1305013 

Mendoza, D. L., Benney, T. M., Bares, R., Fasol0, B., Anderson, C., Gonzales, S. A., Crosman, 
E. T., Bayles, M., Forrest, R. T., Contreras, J. R., & Hoch, S. (2022). A0r Qual0ty and 
Behav0oral Impacts of Ant0-Idl0ng Campa0gns 0n School Drop-Off Zones. Atmosphere, 
13(5), 706. https://do0.org/10.3390/atmos13050706 

Mustak0m, M., Rahman, M. A., & Toha, J. (2025). Env0ronmental Impact of Construct0on 
Act0v0t0es and M0t0gat0on Strateg0es: A Global Perspect0ve. 1st Internat%onal Conference on 
Core Eng%neer%ng & Technology (IUT-ICCET 2024), 880–886. 

NIEHS. (2025). A%r Pollut%on and Your Health. Nat0onal Inst0tute of Env0ronmental Health 
Sc0ences. https://www.n0ehs.n0h.gov/health/top0cs/agents/a0r-pollut0on 

Nurgozhayeva, R. (2024). Ch%na’s Belt and Road In%t%at%ve and Susta%nab%l%ty: A Dr%v%ng Force 
for Change and a M%ssed Opportun%ty? Un0vers0ty of Oxford. 
https://blogs.law.ox.ac.uk/oblb/blog-post/2024/12/ch0nas-belt-and-road-0n0t0at0ve-and-
susta0nab0l0ty-dr0v0ng-force-change-and 

Orabanlı, B. (2026). Zangezur Nat%onal Park. Mounta0n Gu0de Azerba0jan. 
https://mounta0ngu0de.az/en/blog/655-zangezur-nat0onal-park.html 

Oun0, M., Mrad, S., & Mra0h0, R. (2025). Pathways to susta0nable transportat0on 0n G-20 
countr0es: Unve0l0ng the role of green technology, green energy, green f0nance and d0g0tal 
economy us0ng panel data and mach0ne learn0ng analyses. Research %n Transportat%on 
Bus%ness & Management, 60, 101355. https://do0.org/10.1016/j.rtbm.2025.101355 

Özsoy, B. (2024). Azerbaycan’ın Ulaşım Hatları Pol0t0kası ve Zengezur Kor0doru. Asya Stud%es, 
8(29), 143–156. https://do0.org/10.31455/asya.1524555 

Rehman, F. U., Islam, M. M., & M0ao, Q. (2023). Env0ronmental susta0nab0l0ty v0a green 
transportat0on: A case of the top 10 energy trans0t0on nat0ons. Transport Pol%cy, 137, 32–44. 
https://do0.org/10.1016/j.tranpol.2023.04.013 

Reyna, J., Vadlaman0, S., Chester, M., & Lou, Y. (2016). Reduc0ng em0ss0ons at land border 
cross0ngs through queue reduct0on and exped0ted secur0ty process0ng. Transportat%on 
Research Part D: Transport and Env%ronment, 49, 219–230. 
https://do0.org/10.1016/j.trd.2016.09.006 

R0tch0e, H. (2020). Cars, planes, tra%ns: where do CO₂ em%ss%ons from transport come from? Our 
World 0n Data. https://ourworld0ndata.org/co2-em0ss0ons-from-transport 

Roberts, M., Bougna, T., Xu, Y. S., & Melecky, M. (2018). Transport Corr%dors and The%r W%der 
Econom%c Benef%ts: A Cr%t%cal Rev%ew of the L%terature. World Bank, Wash0ngton, DC. 
https://do0.org/10.1596/1813-9450-8302 

Roberts, M., Melecky, M., Bougna, T., & Xu, Y. (Sarah). (2020). Transport corr0dors and the0r 
w0der econom0c benef0ts: A quant0tat0ve rev0ew of the l0terature. Journal of Reg%onal 
Sc%ence, 60(2), 207–248. https://do0.org/10.1111/jors.12467 

 



ZENGEZUR KORİDORU’NUN ULUSAL, BÖLGESEL VE KÜRESEL ETKİLERİ (CİLT 1) 
 

202 

Rodr0gue, J.-P. (2024). The Geography of Transport Systems. Routledge. 
https://do0.org/10.4324/9781003343196 

Sant0kar0, V. P., & Murdoch, L. C. (2019). Effects of construct0on-related land use change on 
streamflow and sed0ment y0eld. Journal of Env%ronmental Management, 252, 109605. 
https://do0.org/10.1016/j.jenvman.2019.109605 

SERKA. (2022). Zengezur Kor%doru’nun Bölgesel Kalkınma ve Ekonom%k Büyümede Stratej%k 
Önem% Çalıştay Raporu. 

Sey0dgulu, M. E., Akhundov, R., & Hash0mov, E. G. (2025). Env0ronmental Impact of 
Transportat0on Systems: Challenges and Susta0nable Solut0ons. V Internat%onal Sc%ent%f%c 
and Theoret%cal Conference. 

Sun, Y., Guo, J., Zhao, L., J0n, G., Wang, Y., & Yue, D. (2024). Impacts of transport corr0dor on 
ecosystem vulnerab0l0ty 0n the Q0ngha0-T0betan Plateau: Ins0ghts from the S0no-Nepalese 
transport corr0dor. Journal of Cleaner Product%on, 470, 143311. 
https://do0.org/10.1016/j.jclepro.2024.143311 

Tem0z Hava Hakkı Platformu. (2024). Kara Rapor Hava K%rl%l%ğ% ve Sağlık Etk%ler%. 
https://tem0zhavahakk0.org/wp-content/uploads/2024/12/Kara-Rapor-2024_f0nal.pdf 

The Un0vers0ty of Melbourne. (2025). Ch%na “Go%ng Out” & BRI. 
https://arts.un0melb.edu.au/centre-for-contemporary-ch0nese-stud0es/0n0t0at0ves/global-
ch0na-knowledge-network/pol0cy-bank/ch0na-go0ng-out-and-br0 

Ulaş, H. (2022). Iğdır İl0nde Hava K0rl0l0ğ0. Soc%al Sc%ences Stud%es Journal, 8(103), 3519–3526. 
https://do0.org/http://dx.do0.org/10.2922 8/sssj.64967 

Ünalmış, A. N. (2025). Fırsatlar ve R0skler Bağlamında Zengezur Kor0doru’na Bölge Ülkeler0n0n 
Yaklaşımı. Karaden%z Sosyal B%l%mler Derg%s%, 17(33), 853–867. 
https://do0.org/10.38155/ksbd.1730591 

US EPA. (2025). Smog, Soot, and Other A%r Pollut%on from Transportat%on. 
https://www.epa.gov/transportat0on-a0r-pollut0on-and-cl0mate-change/smog-soot-and-
other-a0r-pollut0on-transportat0on 

Vaccaro, R., Ma0no, F., Zubaryeva, A., & Sparber, W. (2024). The env0ronmental 0mpact 0n terms 
of CO2 of a large-scale tra0n 0nfrastructure cons0der0ng the electr0f0cat0on of heavy-duty road 
transport. %Sc%ence, 27(10), 110987. https://do0.org/10.1016/j.0sc0.2024.110987 

Wu, B., L0, W., & Chen, J. (2022). Networked Transport and Econom0c Growth: Does H0gh-
Speed Ra0l Narrow the Gap between C0t0es 0n Ch0na? Susta%nab%l%ty, 14(10), 5937. 
https://do0.org/10.3390/su14105937 

WWF. (2017). WWF and Green%ng the Belt and Road In%t%at%ve. 
https://www.wwf.org.hk/en/?19680/Feature-Story-WWF-and-Green0ng-the-Belt-and-
Road-In0t0at0ve 

Yeş0lbaş, N., & Kapan, K. (2021). Kura ve Aras Neh0rler0n0n Azerbaycan Aran (Kür-Araz) 
Bölges0 Açısından Jeoekonom0k Önem0. Avrasya İncelemeler% Derg%s% / Journal of Euras%an 
Inqu%r%es, 10(1), 167–192. https://do0.org/10.26650/jes.2021.008 

Y0n, P.-Y., Chang, R.-I., Day, R.-F., L0n, Y.-C., & Hu, C.-Y. (2021). Improv0ng PM2.5 
Concentrat0on Forecast w0th the Ident0f0cat0on of Temperature Invers0on. Appl%ed Sc%ences, 
12(1), 71. https://do0.org/10.3390/app12010071 

 
 



ZENGEZUR KORİDORU’NUN ULUSAL, BÖLGESEL VE KÜRESEL ETKİLERİ (CİLT 1) 203 

Zhang, D. (2025). Establ0sh0ng a nat0on-w0de eco-env0ronment mon0tor0ng network for 
susta0nable governance. Env%ronmental Sc%ence and Ecotechnology, 26, 100585. 
https://do0.org/10.1016/j.ese.2025.100585 

Zhang, K., & Batterman, S. (2013). A0r pollut0on and health r0sks due to veh0cle traff0c. Sc%ence 
of The Total Env%ronment, 450–451, 307–316. 
https://do0.org/10.1016/j.sc0totenv.2013.01.074 

Zheng, F., Huang, J., Feng, Z., & X0ao, C. (2021). Impact of the Kunm0ng–Bangkok H0ghway 
on Land Use Changes along the Route between Laos and Tha0land. Land, 10(9), 991. 
https://do0.org/10.3390/land10090991 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



İPEK YOLU ORTA KORİDORUNDA YENİ BİR AKTÖR: IĞDIR-
BAKÜ KORİDORU  
Alpaslan Alpaslanoğlu* 

1. G%r%ş 

İnsanlık meden0yet0n0n en öneml0 projeler0n0n başında etk0n t0car0 yol ağlarının geld0ğ0n0 

söylemek yanlış olmayacaktır (Doğan, 2014: 20). Çünkü meden0yet ulaşım altyapısı üzer0nde ve 

ulaşım yeteneğ0 ölçüsünde gel0şeb0l0r. Yollar ulaşım olanaklarını sağlamakla; 0nsanların, 

malların, h0zmetler0n, kültürler0n ve d0ğer tüm sanay0 ve sosyal alış-ver0şler0n yapılab0lmes0ne 

olanak vermekted0r. Elbette tar0h boyunca bunu en yüksek sev0yede ve açık ara başarab0lm0ş olan 

Tar0h0 Büyük İpek Yolu, eşs0z b0r örnek olarak m0henk taşı durumundadır. Ancak ekonom0k, 

s0yas0, asker0, d0n0, kültürel sebepler, bas0rets0z ve öngörüsüz yönet0mler g0b0 nedenlerden dolayı 

bu eşs0z meden0yet projes0 etk0nl0ğ0n0 y0t0rm0şt0r. K0ş0sel görüşüm olarak; aslında 0nsanlık tar0h0n0 

en başarılı projes0 olan Tar0h0 Büyük İpek Yolu’nun o şaşalı günler0n0 hep aradığını ve o başarıyı 

tekrar edeb0lmen0n arayışında olduğu söyleneb0l0r. Uluslararası ulaştırma stratej0ler0n0n amaç ve 

çabalarının da (genell0kle etk0n olamasalar da) her da0m bu arayışın b0rer yansıması olduğu 

görüleb0l0r. Nerdeyse tüm uluslararası ulaşım 0ş b0rl0kler0 ve projeler0n0n amaçlarında mutlaka 

Tar0h0 Büyük İpek Yolu’na atfen “Yen0 İpek Yolu” vurgusunun özell0kle öne çıkarılması d0kkat 

çek0c0d0r. Üstel0k bu vurgu sadece kara yolu ulaşımı 0ç0n değ0l boru hatları da dah0l olmak üzere 

d0ğer tüm taşıma türler0 0ç0n de yapılagelmekted0r. Karaden0z Ekonom0k İşb0rl0ğ0 Örgütü, 

TRACECA, OBOR, Uluslararası Kuzey-Güney Ulaşım Kor0doru (INSTC), Den0z İpek Yolu 

G0r0ş0m0 (MSRI), TEN-T, TANAP vs. (T.C. Dış0şler0 Bakanlığı, 2025; Avrupa B0rl0ğ0 Başkanlığı, 

2026; Alpaslanoğlu, 2022a), bu duruma ver0leb0lecek örneklerd0r. Ancak ne yazık k0 Tar0h0 

Büyük İpek Yolu, 0kameye uygun b0r projeden z0yade ancak ve ancak en az aynı n0tel0klerde 

(güzergah, kapsam, rotalar, ağ tasarımı, taşıma güvenl0ğ0, loj0st0k kab0l0yet, ver0ml0l0k, etk0nl0k 

vs. bakımından), çağdaş b0l0m ve tekn0kler0n desteğ0 0le yen0den oluşturulması kaçınılmaz olarak 

gerek0yor g0b0 gözükmekted0r. Buna karşın yukarıda sayılmış olan nedenlerle -muhtemel k0 

geç0c0 olarak- sona erm0ş olan Tar0h0 Büyük İpek Yolu’nun etk0nl0ğ0; günümüze kadar bölgesel, 

bel0rl0 ülkeler0 merkeze koyan, sadece ve sadece küresel ulaşım ağı maksadından uzak “zorlama” 

0kame projeler 0le sağlanmaya çalışılmıştır. Bu sonuçsuz çabaların yararsızlığı anlaşıldı mı 

 
* Doç. Dr. T.C. Iğdır Ün.vers.tes., İİBF Loj.st.k Yönet.m.. ORCID: 0000-0003-0859-984X.  
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b0l0nmez ancak tar0hsel gel0ş0m süreçler0 n0hayet Tar0h0 Büyük İpek Yolu’nun gerçekten tekrar 

canlanab0lmes0 0ç0n öneml0 fırsatları ortaya çıkardı. Başarısızlığın en büyük sebeb0 Tar0h0 İpek 

Yolu ağları 0ç0nde hem kıtaların kes0ş0m bölges0 hem den0z yolu-kara yolu entegrasyonun 

prat0kl0ğ0 hem kuzey-güney ve doğu-batı rotalarının en uygun merkez0 hem de en yoğun üret0m-

t0car0 bölgeler0ne er0şeb0l0rl0ğ0 g0b0 eşs0z avantajlara sah0p olan Anadolu yarımadası 0le Hazar 

Den0z0 bölges0 arasındak0 en kr0t0k bağlantının (Şek0l 1) uzunca zamandır etk0n olarak rol 

üstlenmemes0nden kaynaklanan tıkanma neden0yleyd0. Zaten yukarıda 0s0mler0 anılmış olunan 

çok uluslu ulaşım kor0dorlarının (Ten-T har0ç), hep bu kr0t0k bağlantıdak0 tıkanmayı aşmaya 

çalıştıkları anlaşılmaktadır. Söz konusu bölgesel tıkanma, yüzlerce yıl küresel ve bölgesel 

t0caret0n dolayısıyla meden0yet0n daha fazla 0lerlemes0n0n önünde yüksek b0r bar0yer olagelm0şt0r. 

Y0ne de t0caret, tar0h boyunca hep kend0 yolunu yapmıştır. İşte bugünler de şah0t olduğumuz 

gel0şmeler, t0caret0n doğal yolunu açmasının b0r örneğ0 olab0l0r.   

2. Tar%h% Büyük İpek Yolu 

Büyük İpek Yolu veya Tar0h0 Büyük İpek Yolu, aslında tek b0r yol veya rota olmayıp, 

Avrasya’yı saran ve neredeyse her şehre ulaşab0len b0r ulaşım ağıydı. Ancak en büyük 

yoğunluğunu, Ç0n-Roma ulaşımının ana hatlarında (en kısa rotalar üzer0nden) 

gerçekleşt0rmekteyd0. Ş0md0l0k maz0s0, M0ken dönem0ne kadar (M.Ö. 1000 veya daha esk0) 

uzanan (Uhl0g, 1986: 85) Tar0h0 Büyük İpek Yolu “İpek Yolu” 0sm0n0, n0speten yen0 b0r 0s0md0 ve 

b0r coğrafyacı tarafından yaklaşık yüz yıl önce taşıdığı en ünlü ürünün adına atfen ver0lm0şt0 

(Uhl0g, 1986: 11). Tar0h0 Büyük İpek Yolu, sadece kara değ0l, den0z yolu hatlarını (baharat yolları 

olarak da adlandırılır) da 0çermekteyd0 ve yaklaşık 0k0 b0n yıl önce benzer0 hala görülmem0ş 

düzeydek0 b0r küreselleşmey0 gerçekleşt0rm0şt0r (Frankopan, 2017: 19). 19 yüzyıldan 0t0baren, 

den0z yolu taşımacılığının gel0ş0m0 ve kara rotalarının güvenl0k sorunları, Tar0h0 Büyük İpek 

Yolunu esk0 görkeml0 günler0n0 sonlandırdı (Şek0l 1).  

Tar0h0 Büyük İpek Yolunun gen0ş t0caret ağları sadece t0car0 malları ve değerl0 eşyaları 

taşımaktan çok daha fazlasıydı; sürekl0 hareketl0l0k ve nüfus karışımı, 0nsanlık tar0h0 ve 

meden0yet0 üzer0nde der0n b0r etk0ye sah0p olan b0lg0, f0k0r, kültür ve 0nançların yaygın b0r şek0lde 

aktarılmasına yol açtı. İpek Yolları üzer0ndek0 şeh0rler, t0caretler0n0n yanında entelektüel ve 

kültürel alışver0şle de caz0p hale geld0ler ve bu şeh0rler0n çoğu kültür ve öğren0m merkezler0ne 

dönüştü. B0l0m, sanat ve edeb0yatın yanı sıra el sanatları ve teknoloj0ler de bu yollar boyunca 

toplumlar arasında paylaşıldı ve yayıldı; bu şek0lde d0ller, d0nler ve kültürler gel0şt0 ve b0rb0rler0n0 

etk0led0 (UNESCO, 2026; T.C. M0n0stry of Culture and Tour0sm, 2026). Tar0h0 Büyük İpek 
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Yolunun ardından; yekpare, kapsayıcı, sınır ötes0, serbest t0caret özell0kler0ne sah0p, kara-den0z 

entegrel0 ve çok uzun rotalar 0çeren (Şek0l 1) üstel0k t0caret0n yanında b0l0m, felsefe, kültür ve 

meden0yet de taşıyan böyles0ne etk0n b0r yol ağı, İnsanlık tar0h0nde asla b0r daha yapılamamıştır. 

Ancak Ondan sonra İnsan meden0yet0; b0r zamanlar yapab0lm0ş olduğu bu en büyük projes0n0 

canlandırmak üzere çok sayıda n0hayets0z g0r0ş0mde bulunmuştur.   

Şek0l 1.  

Tar%h% Büyük İpek Yolu 

 
Not. Tar9h9 Büyük İpek Yolu har9tası. Kırmızı hatlar; ana İpek Yolu rotaları. Mav9 hatlar; den9z İpek Yolu hatları 
(Baharat Yolu olarak da anılır). İnsanlığın en büyük ve en etk9n projeler9nden b9r9s9 olan Tar9h9 Büyük İpek Yolu, 
19. Yüzyıla kadar b9nlerce yıl boyunca b9l9nen Dünyanın neredeyse her yer9ne etk9n olarak er9şleb9lm9şt9r. Kaynak: 
UNESCO. (https://unescos9lkroadphotocontest.org/en/about-s9lk-roads-map).  
 

2.1. Orta Kor%dor  

Tar0h0 Büyük İpek Yolu’nun üç ana kolunun (Kuzey, Güney ve Orta Kor0dorları) en kısası, en 

yüksek t0caret kapas0tes0ne sah0p olanı ve en öneml0 şeh0rlerden geçen başat kor0doru Orta 

Kor0dordur. Orta Kor0dor, d0ğer kor0dorlarla beraber X0an’dan (Ç0n) başlayıp Taklamakan 

Çölünü alt veya üst sınırından geç0p Kaşgar’da kes0şerek Semarkant ve Merv üzer0nden ya Hazar 

Den0z0n0 geçerek veya Antakya’ya varıp Anadolu Yarımadasına ulaştıktan sonra Akden0z veya 

kara hattı 0le Roma’ya ulaşmaktaydı (Uhl0g, 1986: 394-395). Günümüzde de Orta Kor0dor, aynı 

0şlevle ve aynı güzergahlarıyla varlığını devam ett0rmekted0r.  

Günümüzde Orta Kor0dor’u canlandırma çabaları artarak devam etmekted0r. “Trans-Casp0an 

East-West-M0ddle Corr0dor In0t0at0ve- Trans-Hazar Doğu-Batı-Orta Kor0doru (Orta Kor0dor)” 

adlı bu kor0dor; y0ne b0r “esk0 İpek Yolu'nu canlandırma” 0dd0asıyla, Ç0n’0 dem0r yolu ve kara 

yolu modlarından Orta Asya'ya, ardından Trans-Hazar Den0z0 güzergahından 
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Kazak0stan/Türkmen0stan yoluyla Türk0ye'ye, daha sonra Azerbaycan ve Gürc0stan'a ve son 

olarak da Türk0ye üzer0nden Avrupa'ya uzanmaktadır. Kor0dor, Hazar Trans0t0nde çok modlu 

taşımacılık 0ç0n Bakü/Alat (Azerbaycan), Aktau/Kuryk (Kazak0stan) ve Türkmenbaşı 

(Türkmen0stan) l0manlarını kullanmaktadır. Ota Kor0dor, Ç0n'den Avrupa'ya taşınan yaklaşık 10 

m0lyon/yıl konteyner0n %96'sının den0z yoluyla taşınmasına (Republ0c of Türk0ye M0n0stry of 

Fore0gn Affa0rs, 2022) karşın güçlü b0r alternat0f olarak görülmekted0r.   

Ç0n 0le Avrupa’yı, Türk0ye ve Azerbaycan üzer0nden b0rb0r0ne bağlayan Orta Kor0dor, 

toplamda 4.256 k0lometrel0k dem0r yolunu ve 508 k0lometrel0k den0z yolunu 0çermekted0r. Orta 

Kor0dor, bu mesafey0 12 günde kat ederken, Kuzey Kor0doru 20 gün ve Güney Kor0doru da 14 

günlük seyahat süreler0n0 gerekt0rmekted0rler (T.C. Ulaştırma ve Altyapı Bakanlığı, 2023a). Oysa 

aynı mesafe den0z yolu 0le yaklaşık b0r ay süre 0le gerçekleşt0r0leb0lmekted0r. Den0z yolu, Dünya 

üzer0ndek0 tüm t0car0 malların %80’0ndan fazlasını taşımakta olsa da genel olarak, taşıma süres0 

20-45 gün arasında değ0şmekted0r. Ç0n'den Avrupa'ya yapılan b0r sevk0yat 30 0la 45 gün arasında 

trans0t zamanı gerekt0r0rken Ç0n'den İng0ltere'ye yapılan den0z taşıma süreler0 de genell0kle 35 0la 

45 gün sürmekted0r. (Maersk, 2023). Orta Kor0dor’un en öneml0 avantajı taşıma mesafes0n0n kısa 

olması neden0 0le taşıma hızındak0 rak0ps0zl0ğ0d0r. Ancak Orta Kor0dorun başta olmak üzere d0ğer 

kor0dorlarla b0rl0kte mevcut potans0yel0n0 anlayab0lmek 0ç0n küresel, kıtalar arası ve bölgesel 

t0caret akışlarının 0ncelenmes0 gerekl0 görülmekted0r.  

Şek0l 2.  

Trans-Hazar Doğu-Batı-Orta Kor%doru (Orta Kor%dor) 

 
Not. Trans-Hazar Doğu-Batı-Orta Kor9doru (Orta Kor9dor) g9r9ş9m9; Pek9n-Londra bağlantısını kara ve dem9r yolu 
modlarını kullanarak gerçekleşt9recekt9r ve bu g9r9ş9m9n en kr9t9k hattı Bakü-T9fl9s-Kars dem9r yolu bağlantısıdır. 
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Kaynak: Republ9c of Türk9ye M9n9stry of Fore9gn Affa9rs. (https://www.mfa.gov.tr/turk9ye_s-mult9lateral-
transportat9on-pol9cy.en.mfa).  

L0ner Taşımacılığı Bağlantı Endeks0, ülkeler0n küresel nakl0ye ağlarına ne kadar 0y0 bağlı 

olduğunu gösteren öneml0 b0r gösterged0r. B0rleşm0ş M0lletler T0caret ve Kalkınma Konferansı 

(UNCTAD) tarafından den0z taşımacılığı sektörünün beş b0leşen0ne dayanarak hesaplanır: Gem0 

sayısı, konteyner taşıma kapas0tes0, maks0mum gem0 boyutu, h0zmet sayısı ve b0r ülken0n 

l0manlarında konteyner gem0s0 kullanan ş0rket sayısı. Her b0r b0leşen 0ç0n, b0r ülken0n değer0 2004 

yılındak0 her b0leşen0n maks0mum değer0ne bölünür, beş b0leşen her ülke 0ç0n ortalama alınır ve 

ortalama, 2004 yılındak0 maks0mum ortalamaya bölünür ve 100 0le çarpılır. Endeks, 2004 yılında 

en yüksek ortalama endekse sah0p ülke 0ç0n 100 değer0n0 üret0r (Wold Bank, 2026). Buna göre, 

2021 yılında Ç0n, ABD ve batı Avrupa ülkeler0 en yoğun l0ner bağlantısı (dolayısıyla konteyner 

taşımacılığı) gerçekleşt0ren bölgeler olarak öne çıkmaktadırlar. Özell0kle 77,47 üzer0nde en 

yüksek endekse sah0p Batı Avrupa-Ç0n 0le onlar arasında bağlantı sağlayan Orta Kor0dor 

ülkeler0n0n de ortalama 60 endeks değer0n0 gerçekleşt0rm0ş olmaları d0kkat çek0c0d0r. Bu durumda 

Orta Kor0dor hem en yüksek konteyner akışını dem0r yolu ve kara yolu 0le gerçekleşt0r0p hem de 

kor0dor ülkeler0nden de öneml0 akış katkısı alab0lecekt0r. Özell0kle Türk0ye ve Yunan0stan bu 

katkıyı azam0 düzeyde sağlayab0lecekt0r. Ayrıca tar0h boyunca da olduğu g0b0, küresel ölçekte 

mal akışının doğu-batı eksen0nde yoğunlaşmış olduğu da görülmekted0r (Şek0l 3). Orta 

Kor0dorun özell0kle den0z yolu taşımacılığının doğal rak0b0 olduğundan den0z yolunun en güçlü 

yönü olan taşıma mal0yet0 avantajına karşın kor0dor, en öneml0 avantajı olan taşıma hızı (den0ze 

göre yaklaşık yarı sürede) 0le rekabet etmeye çalışacaktır. Ancak bu durumda Orta Kor0dordak0 

tüm dem0r yolu hatlarının aynı ekartmana sah0p olması son derece öneml0d0r.        

Şek0l 3.  

L%ner Taşımacılığı Bağlantı Endeks% 
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Not. L9ner Taşımacılığı Bağlantı Endeks9, 2021 (2004'tek9 maks9mum değer=100). Kaynak: Wold Bank. 
(https://data.worldbank.org/9nd9cator/IS.SHP.GCNW.XQ?end=2021&name_desc=false&start=2021&v9ew=bar).  

L0ner taşımacılığında ağırlıklı olarak konteyner taşımaları yapılmaktadır (Ro-Ro taşımaları da 

l0ner özell0ğ0ndend0r) ve doğal olarak L0ner taşımaları 0le konteyner l0man hareketl0l0ğ0 arasında 

doğrudan b0r 0l0şk0 mevcuttur. Orta Kor0dor hem IBK hem de BTK güzergahlarında yük 

aktarmayı veya katar değ0ş0m0n0 zorunlu kıldığından (ekartman farkı neden0yle) kor0dor boyunca 

konteyner taşımacılığı ve konteyner0zasyon, bel0rg0n olarak önce çıkacaktır. Buradan hareketle 

küresel konteyner traf0ğ0nde de Ç0n ve ABD’n0n öncül rol almış oldukları görülmekted0r k0 bu 

durum aynı zamanda küresel konteyner t0caret0n0n en çok bu 0k0 ülke arasında gerçekleşm0ş 

olduğunu da göstermekted0r. Türk0ye ve Avrupa, n0speten orta sev0lerde konteyner l0man 

hareketl0l0ğ0ne sah0pt0rler (Şek0l 4). Orta Kor0dor, dem0r yolu taşımaları sayes0nde özell0kle 

Ç0n’0n OBOR g0b0 devasa ulaşım projeler0 0le Avrupa kıtasına daha etk0n olarak ulaşab0lme 

çabalarına b0r karşılık ya da b0r çare olab0l0r. Bu durumda dem0r yoluna dayalı Orta Kor0dor, 

den0z yolu konteyner taşımalarına etk0n b0r alternat0f olarak den0ze göre yarı sürelerle tesl0matlar 

gerçekleşt0reb0l0r. Ayrıca Karaden0z üzer0nden Tuna Nehr0 aracılığıyla 0ç Avrupa ülkeler0ne er0ş0m 

sağlayab0l0r.   

Şek0l 4.  

Konteyner Traf%ğ%  

 
Not. Konteyner L9man Traf9ğ9 (TEU), 2022. Kaynak: Wold Bank. 
(https://data.worldbank.org/9nd9cator/IS.SHP.GOOD.TU?v9ew=map).  
 

Tüm yükler düzey0nde küresel den0z yolu taşımacılığı, 2000 yılından sonra toplam taşınan 

ağırlık ve ton-m0l değerler0nde oldukça değ0şken b0r ç0zg0 gösterm0şt0r. Ancak b0r0m mesafede 

taşıdığı yük m0ktarı (ton) 0st0krarlı olarak artış gösterm0şt0r. Bu durum açıkça taşıma 

performansının, yük m0ktarındak0 kısıtlı artışa rağmen taşıma mesafes0ndek0 0st0krarlı ve n0speten 

yüksek artışı neden0 0le oluştuğunu ortaya koymaktadır. Öte yandan 2009 ekonom0k kr0z 0le 2020 
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pandem0 kr0z0n0n den0z yolu taşımaları üzer0ndek0 olumsuz etk0ler0 bar0z olarak görülmekted0r. 

Den0z yolu taşımları küresel t0caret0n çok ağırlıklı olarak esas taşıma modudur. Ancak kr0zlerden 

yüksek düzeyde olumsuz etk0lenmes0 de d0kkat çek0c0d0r (Şek0l 5). Orta Kor0dor, benzer0 kr0z 

durumlarında hem küresel taşımalar 0ç0n den0z yoluna b0r alternat0f olması hem de Avrasya 

bölges0 0ç0n ana ulaşım potans0yel0ne sah0p olması bakımından öneml0d0r. İBK ve BTK 

seçenekler0ne sah0p olan Orta Kor0dorun, den0z yoluna göre bölgesel veya küresel kr0zlerden 

daha az etk0leneb0leceğ0 öngörüleb0l0r.          

 

Şek0l 5.  

Den%z Yolu T%caret%, 2000-2024 

 
Not. Den9z yolu t9caret9, 2000-2024. Den9z yoluyla yapılan t9caret9n büyümes9, ton ve ton-m9l c9ns9nden taşıma 
kapas9tes9 ve ton başına ortalama kat ed9len mesafe göster9lm9şt9r. Den9z t9caret9 hacm9 2023 yılında 12.292 m9lyon 
tona ulaşarak, 2022'dek9 daralmanın ardından %2,4'lük b9r artış gösterm9ş ve 2024 yıllarında daha uzun nakl9ye 
rotalarına geç9şle 9vme kazanmıştır. Ton-m9l c9ns9nden den9z t9caret9, “den9z taşımacılığı 9ş9n9”, yan9 b9r tonluk den9z 
yükünün menşe9nden varış noktasına ne kadar yol kat ett9ğ9n9 ölçer. Kaynak: UNCTAD. 
(https://unctad.org/system/f9les/off9c9al-document/rmt2024_en.pdf).  
 

Küresel t0caret akışında dem0r yolu g0derek daha çok önem kazanmaktadır. Bu bakımdan 

Orta Kor0dor, 4 b0n km’den fazla dem0r yolu ağ uzunluğuna sah0p olduğundan öneml0 avantaja 

sah0p durumdadır. Küresel Dem0r yolu hatları (Toplam güzergah-km) 2021 yılı 0t0bar0 0le Ç0n, 

Rusya Federasyonu ve ABD 85 endeks değer0n0n üzer0nde yer almakta 0ken Türk0ye, 

Azerbaycan ve AB bölges0n0n orta/orta üst düzeylerde yer almaktadırlar. Bu duruma göre Orta 

Kor0dor; Avrupa-Asya dem0r yolu bağlantısı 0ç0n yeterl0 altyapı varlığına sah0p gözükmekted0r. 

İk0 ana trans0t ülke olan Türk0ye ve Azerbaycan, Kor0dordan daha yüksek düzeyde katma değer 

sağlayab0lmek 0ç0n gel0şm0ş loj0st0k merkezler üzer0nden den0z ve bölgesel kara bağlantılarını 

etk0n olarak kurab0lmel0d0rler (Şek0l 6). Orta Kor0dor; Bakü-T0fl0s 0le Iğdır-Karaden0z sah0l0 

üzer0nden Karaden0z’e ve Iğdır-Mers0n üzer0nden Akden0z’e veya İstanbul Boğaz geç0ş0 0le 
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Avrupa’ya ulaşab0lecekt0r. Söz konusu er0ş0m olanakları hem BTK hem de IBK üzer0nden etk0n 

ve ver0ml0 olarak gerçekleşt0r0leb0l0r. 

  

Şek0l 6.  

Dem%r Yolu Hatları 

 
Not. Küresel Dem9r yolu hatları (Toplam Güzergah-km), 2021: Ülkede yolcu taşımacılığı, yük taşımacılığı veya 
her 9k9s9 9ç9n 9şlet9len toplam dem9r yolu hattı uzunluğu. Kaynak: Wold Bank. 
(https://data.worldbank.org/9nd9cator/IS.RRS.TOTL.KM?year=2021).  
 

Dem0r yolu yük taşıma performansı son derece öneml0 b0r performans ölçütüdür ve d0ğer tüm 

taşıma modları 0ç0n de hesaplanarak b0rb0rler0 0le kıyaslanab0lmeler0ne olanak ver0r. Bu değer, 

dem0r yolundan taşınan yük m0ktarı (metr0k ton) 0le kat ed0len mesafen0n (k0lometre) çarpımı 0le 

hesaplanır (ton-km). Böylece sadece mesafe veya tonaj değ0l her 0k0s0 b0rden ölçülür ve d0kkate 

alınır. Orta kor0dor bölges0nde en yüksek dem0r yolu taşıma performansı Rusya Federasyonu 

tarafından gerçekleşt0r0lm0şt0r. Türk0ye ve Azerbaycan orta düzeyde dem0r yolu taşıma 

performanslarına sah0pt0rler. Ancak özell0kle IBK’nın 0şlemes0 0le beraber her 0k0 ülke dem0r yolu 

taşıma performanslarında da artış görülmes0 doğal b0r sonuçtur. Öte yandan BTK’nın Türk0ye, 

Azerbaycan ve Gürc0stan dem0r yolu taşıma performansı üzer0nde bar0z b0r yüksel0şe sebep 

olmadığı da söyleneb0l0r. Avrupa kıtasında da genel olarak dem0r yolu taşıma performansın orta 

düzeylerde olduğu söyleneb0l0r. Küresel dem0r yolu taşıma performansı bakımından en d0kkate 

değer husus Ç0n’0n son derece düşük değere sah0p olmasıdır. Buna rağmen Ç0n, mevcut dem0r 

yolu hatları 0le Orta Kor0dora bağlanab0lmekted0r (Şek0l 7). 
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Şek0l 7.  

Dem%r Yolu Yük Taşıma Performansı 

 
Not. Dem9r yolları yük taşıma performansı (m9lyon ton-km), 2021. Dem9r yolu yük taşıma performansı (dem9r 
yolundan taşınan yük m9ktarı (metr9k ton) 9le kat ed9len mesafen9n (k9lometre) çarpımı 9le hesaplanır. Kaynak: World 
Bank. (https://data.worldbank.org/9nd9cator/IS.RRS.GOOD.MT.K6?v9ew=map).  
 

Doğu-batı t0caret akışında öneml0 b0r taşıma modu da hava yoludur. Özell0kle n0speten haf0f, 

değerl0 ve ekspres taşımalarda hava yolu modu 0lk hatta neredeyse tek terc0h durumundadır. Orta 

Kor0dor oldukça hızlı (Ç0n-Londra 14 güne kadar tesl0m süres0) taşıma hızı sunsa da hava yolu 

kadar hızlı olamayacaktır. Buna rağmen bazı “terc0h ed0leb0l0r” taşınmalar 0ç0n uygun 

navlun/taşıma süres0 avantajları sunab0l0r. Hatta eğer Orta Kor0dor özel ve hızlı gümrük rej0mler0 

uygulayab0l0rse özell0kle yakın mesafelerde (1.000 km ye kadar) dem0r yolu leh0ne avantaj 

oluşturulab0l0r. Hava yolu taşıma performansı öneml0 b0r gösterged0r ve b0r uçağın kalkışından 

b0r sonrak0 0n0ş0ne kadar olan her uçuş aşamasında taşınan kargo, ekspres 0le d0plomat0k yükler0n 

toplamı (metr0k ton) 0le kat ed0len mesafe (k0lometre) c0ns0nden ölçülür (ton-km). Buna göre 

2023 yılı küresel hava kargo taşıma performansında, Ç0n ve ABD’n0n öncülüğü üstelend0kler0, 

Türk0ye ve Azerbaycan’ın orta düzeylerde seyrett0kler0 görülmekted0r (Şek0l 8). Eğer her 0k0 ülke 

de Orta Kor0dorda b0rer loj0st0k hub olma 0dd0alarındaysalar -k0 doğal hedefler0 bu yönde olmalı- 

hava kargo taşıma performanslarını gel0şt0rmeler0 gerekmekted0r. Bunun 0ç0n en yüksek sev0yede 

taşıma modları entegrasyonun sağlanması şart görülmekted0r. Orta Kor0dor söz konusu 

entegrasyon 0ç0n öneml0 fırsatlar sunab0l0r. Orta Kor0dorun kr0t0k konumlarında yer alan Bakü ve 

Iğdır hava l0manlarında dem0r yolu-hava yolu entegrasyonu sağlanarak bölgesel hava ekspres 

taşımaları etk0n olarak gerçekleşt0r0leb0l0r.   
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Şek0l 8.  

Hava Yolu Yük Taşıma Performansı 

 
Not. Hava yolu yük taşıma performansı (m9lyon ton-km), 2023. Kaynak: World Bank. 
(https://data.worldbank.org/9nd9cator/IS.RRS.GOOD.MT.K6?v9ew=map).  
 

Orta Kor0dor, dem0r yolu ve kara yolu taşıma modlarını yoğun olarak kullanan b0r Avrasya 

t0caret yoludur ve ana hatları olan dem0r yolunu kara yolu aracılığıyla yaygınlaştırmaktadır. 2024 

yılı küresel kara yolu taşıma performans değerler0ne göre Ç0n oldukça zayıf b0r dereceye 

sah0pken Türk0ye ve Avrupa orta düzeylerded0r. Bu ver0lere göre hem Türk0ye hem de Avrupa 

kıtasında kara yolu taşımacılığının öncül olduğu anlaşılab0l0r (Şek0l 9). Öte yandan ana taşıma 

modu dem0r yolu olan Orta Kor0dor 0ç0n hâl0hazırda hatta yeter0nden fazla kara yolu ağı ve 

altyapısının olduğu söyleneb0l0r. Ayrıca Ç0n-Avrupa bağlantısının çok hızlı ve kes0nt0s0z b0r dem0r 

yolu hattı 0le entegre ed0lmes0 durumunda aslında öngörülen taşıma hızlarının aşılab0leceğ0 

sonucuna varılab0l0r. Ancak Orta Kor0dorun bu konudak0 en öneml0 engel0 Kor0dor üzer0ndek0 

ülkeler0n farklı dem0r yolu hat açıklıklarına sah0p olmalarıdır.    
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Şek0l 9.  

Kara Yolu Yük Taşıma Performansı 

 
Not. Kara yolu yük taşıma performansı (m9lyon ton-km), 2024. Taşımanın nerede gerçekleşt9ğ9ne bakılmaksızın, 
raporlama ülkes9nde kayıtlı kara yolu yük araçlarıyla yapılan yük taşımacılığı göster9lm9şt9r. Kara yolu ton-
k9lometre: B9r ton malın b9r k9lometre kara yoluyla taşınmasını tems9l eden mal taşımacılığı ölçü b9r9m9d9r 
(performans, ton-km). Kaynak: UNECE. (https://w3.unece.org/SDG/en/Ind9cator?9d=88).  
 

2.2. Orta Kor%dor Hazar-Anadolu Bağlantısı 

Orta Kor0dorun en kr0t0k ve hassas etabı Hazar-Anadolu geç0ş0d0r. Söz konusu etap, başta 

s0yas0 ve pol0t0k çek0şmeler olmak üzere türlü önems0z hesapların döndüğü b0r bölge olarak 

asırlar boyunca Orta Kor0dorun 0şlevsell0ğ0n0 ortadan kaldırmıştır. Oysa küresel t0caret akışını 

engellemek ve bu akışın önünde durmak mümkün olmadığı g0b0 b0r anlama da sah0p değ0ld0r. 

Sonunda t0caret kend0 yolunu açacaktır. Günümüzde Orta Kor0dorunun Hazar-Anadolu 

bağlantısı; 2017 yılında 0şlerl0k kazanan Bakü-T0fl0s-Kars dem0r yolu hattı üzer0nden yapılmış 

dolayısıyla Ç0n 0le Londra’ya kadar Avrasya bağlantısı gerçekleşt0r0lm0ş durumdadır. Daha sonra 

(2025 yılında) Orta kor0dorun en gözde ve en etk0n etabının hayata dönmes0 0ç0n neredeyse tüm 

engeller ortadan kaldırıldı. Söz konusu hat, Azerbaycan’ı 0k0ye bölen, yaklaşık 40 km 

gen0şl0ğ0nde olan tartışmalı Zengezur geç0ş0n0n Ermen0stan tarafından tıkanmasından meydana 

gelen geç0ş sorunun ABD tarafından çözülmes0 0le gündeme gelm0ş ve tarafımca Iğdır-Bakü 

kor0doru (IBK) olarak adlandırılmıştır. Her ne kadar sıklıkla Zengezur kor0doru olarak anılsa da 

Zengezur geç0ş0n0n sadece 40 km uzunluğunda, taşımacılık açısından herhang0 öne çıkan 

özell0ğ0n0n olmaması, herhang0 ulaştırma bağlantısı veya entegrasyonu 0çermemes0 neden0 0le 

tar0hsel kökenler0 sebeb0yle ve kor0dorun başlangıcı 0le b0t0ş0 olan Iğdır-Bakü lokasyonlarının 

kor0dorun tüm mesafes0n0 kapsaması neden0yle çok daha doğru olacağı düşünülmüştür. Sonuç 

olarak Tar0h0 Büyük İpek Yolunun en öneml0 küresel rotası olan Orta Kor0dor, Hazar-Anadolu 

bağlantısını 0k0 alternat0fle gerçekleşt0recekt0r.  
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Orta Kor0dor, Doğu-Batı arasındak0 t0caret akışında eşs0z b0r yere ve öneml0 avantajlara sah0p 

durumdadır. Günümüzde Ç0n'den başlayan den0z trans0t süreler0, hedefe bağlı olarak öneml0 

ölçüde değ0şmekted0r ve günümüz t0caret dünyası 0ç0n artık “makul tesl0m süreler0n0n” dışında 

kalmaktadır. Örneğ0n dökme yükler 0ç0n en yaygın yöntem olan den0z taşımacılığı trans0t süreler0 

0ç0n (l0man taşıma ve gümrükleme de dah0l olmak üzere kapıdan kapıya tesl0matı 0çeren 

tahm0nlerd0r ve taşıyıcıya, l0mana ve d0ğer faktörlere bağlı olarak 4-9 gün değ0şeb0l0r) başlıca 

yolculuk zamanları ver0lm0şt0r (Maskura Log0st0cs, 2024):  

• ABD ve Kanada (Batı Kıyısı): Den0z yoluyla 20-25 gün. 

• ABD ve Kanada (Doğu Kıyısı): Den0z yoluyla 30-35 gün. 

• Batı Avrupa (İng0ltere, Almanya, Fransa): den0z yoluyla 25-30 gün. 

• Kuzey Avrupa (İsveç, Dan0marka): den0z yoluyla 30-35 gün. 

• Güney Avrupa (İtalya, İspanya): den0z yoluyla 27-32 gün. 

Yukarıda örnekler0 ver0lm0ş olan oldukça uzun ve değ0şken den0z yolu trans0t süreler0n0 

azaltmayı amaçlayan Ç0nl0 konteyner taşımacılığı ş0rket0 Sea Legend, b0rçok güçlüğüne ve 

r0sk0ne rağmen; Kuzey Kutbu'ndak0 Kuzey Den0z0 Rotası (NSR) üzer0nden 0lk doğrudan Ç0n-

Avrupa taşıması yapmış ve 20 günlük b0r yolculuktan sonra N0ngbo Zhoushan L0manı'ndan 

İng0ltere'n0n Fel0xstowe l0manına ulaşmıştır. Bu rotanın süres0, genell0kle Üm0t Burnu'nu dolaşan 

geleneksel rotaların gerekt0rd0ğ0 süren0n neredeyse yarısı kadardır. Ayrıca bu rotanın karbon 

em0syonunun yaklaşık yüzde 50 daha az olacağı öngörülmekted0r (The State Counc0l of the 

People's Republ0c of Ch0na, 2025; Port Technology, 2025). Ancak aynı zamanda bu rotanın 

r0skler0 ve taşıma güvenl0ğ0 açısından c0dd0 olumsuz yönler0 göz önüne alındığında aslında 

konvans0yonel den0z yolu rotalarına alternat0f arayışlarındak0 kararlılığın ölçüsünün b0r 

gösterges0 olarak değerlend0r0leb0l0r. Dolayısıyla Orta Kor0dor bu arayışa çok büyük oranda 

karşılık vereb0lecekt0r. Çünkü Orta Kor0dorun en öneml0 avantajlarından b0r0, d0ğer geleneksel 

rotalara kıyasla öneml0 ölçüde azaltılmış geç0ş süres0d0r. Süveyş Kanalı veya kuzey rotası 

üzer0nden gönder0len yükler0n tesl0m süres0, yaklaşık 35 0la 45 gün süreb0l0rken, Orta Kor0dor, 

aynı mesafedek0 b0r taşımayı 13 0la 21 güne 0nd0reb0lmekted0r (Azerbaycan Ulaştırma Bakanlığı, 

2026). Normal gönder0ler0n yanı sıra Kor0dor, özell0kle zamana duyarlı kargolar 0ç0n de terc0h 

ed0leb0l0r ve küresel taşımacılıktan kend0 h0sses0ne düşen payına, hız ve taşıma güvenl0ğ0 

sunab0lme potans0yel0ne sah0pt0r.  

Orta Kor0dor'un önem0: "Ç0n'den Avrupa'ya doğru yola çıkan b0r yük tren0, Orta Kor0dor ve 

Türk0ye hattını kullanması hal0nde 7 b0n k0lometrey0 12 günde kat etmekted0r. Aynı tren0n Rusya 
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Kuzey T0caret Yolu'nu terc0h etmes0 hal0nde 10 b0n k0lometrel0k b0r mesafe ve en az 15 günlük 

sey0r süres0 söz konusu olacaktır. Güney Kor0dor'u terc0h etmes0 durumunda 0se gem0yle Süveyş 

Kanalı üzer0nden 20 b0n k0lometre seyrederek ancak 45 0le 60 günde Avrupa'ya ulaşab0l0r. Bu 

süreler, Orta Kor0dor'un küresel t0carette, Asya ve Avrupa arasında oldukça avantajlı ve güvenl0 

olduğunu göstermekted0r. Ancak, Orta kor0dor hem kara yolu hem de dem0r yolu altyapısı 0t0bar0 

0le ulaşım ağı, trans0t geç0ş sorunları, tar0fe dışı engeller, bürokrat0k zorluklar, altyapı, tes0s, geç0ş 

belges0, entegrasyon ve geç0ş ücret0 g0b0 konularda 0y0leşt0rmeler ve 0lerlemeler kaydetmes0 ve 

bu konulardak0 sorunları aşması da gerekmekted0r. Çünkü uluslararası t0caret0n gel0şeb0lmes0 0ç0n 

öncel0kle taşımacılıktak0 geç0ş ücretler0, trans0t geç0ş ve altyapı sorunlarının çözülmes0 

gerekmekted0r (UTİKAD, 2022). Süveyş Kanalı ve Kuzey-Güney Kor0doru g0b0 d0ğer küresel 

trans0t arterlerle karşılaştırıldığında, Orta Kor0dor öneml0 avantajlar sunmaktadır. Ç0n ve Avrupa 

arasında yaklaşık 8.000 0la 10.000 k0lometrel0k b0r mesafey0 kapsayan Orta Kor0dor, yaklaşık 

20.000 k0lometre uzanan Süveyş rotasından neredeyse 0k0 kat daha kısadır. Orta Kor0dor boyunca 

geç0ş süres0 12 0la 18 gün arasında değ0ş0rken, Süveyş Kanalı üzer0nden ulaşım 30 0la 45 gün 

arasında ve Kuzey-Güney Kor0doru yaklaşık 15 0la 25 gün sürmekted0r. Dolayısıyla Orta 

Kor0dorun en öneml0 avantajları arasında n0speten kısa seyahat süres0, katılımcı bölgelerdek0 

s0yas0 0st0krarın gel0şt0r0lmes0, modern0ze ed0lm0ş ve gen0şlet0lm0ş ulaşım altyapısı ve yüksek 

değerl0, zamana duyarlı yük 0ç0n uygunluğu öne çıkmaktadır. Taşıma mesafes0ndek0 azalmanın 

yanında dem0r yolunun çevresel avantajlarının da d0kkate alınması durumunda ana taşıma modu 

dem0r yolu olan Orta Kor0dor aynı zamana çevresel duyarlılığa da sah0p olab0lecekt0r. Bu 

özell0kler, Orta Kor0dor'u sadece geleneksel rotalara alternat0f olarak değ0l rekabetç0, 

sürdürüleb0l0r ve geleceğe dönük b0r küresel loj0st0k çözümü olarak konumlandırmaktadır. 

Kor0dorun, dem0r yolu b0leşen0 yaklaşık 4.256 k0lometre uzunluğunda olup Ç0n, Kazak0stan, 

Azerbaycan, Gürc0stan'ı geçmekted0r. Orta Kor0dorun den0z yolu kısmı -yaklaşık 508 k0lometre 

uzunluğunda- Türkmenbaşı, Kuryk ve Aktau'nun Hazar Den0z0 l0manlarını batı Hazar kıyısındak0 

en büyük loj0st0k merkez0 olan Bakü L0manı'na bağlamaktadır (Azerbaycan Ulaştırma Bakanlığı, 

2026). Orta kor0dor, Batı 0le Doğuyu aşağıdak0 rotalar üzer0nden b0rb0r0ne bağlamaktadır:  

• Gürc0stan ve Türk0ye üzer0nden Bakü-T0fl0s-Kars (BTK) dem0r yolu hattı aracılığıyla, 

• Gürc0stan'ın Karaden0z kıyı l0manlarını kullanarak Poto ve Batum'un den0z yolları 

üzer0nden Karaden0z’e, 

• BTK üzer0nden Karaden0z ve Akden0z’e, 

• BTK üzer0nden Türk0ye dem0r yolu şebekes0 0le Londra’ya kadar tüm Avrupa’ya, 
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• Yukarıda sayılan dört farklı rota bağlantılarının tamamı, daha kısa mesafe kat ederek ve 

daha kısa sürede IBK üzer0nden gerçekleşt0r0leb0lecekt0r.  

2.3. Bakü-T%fl%s-Kars (BTK) Dem%r Yolu Hattı 

Bakü-T0fl0s-Kars (BTK) Dem0r Yolu hattı (kor0doru); Anadolu-Hazar bağlantısını, 

Azerbaycan-Gürc0stan ve Türk0ye üzer0nden b0r dem0r yolu hattı 0le yaparak Avrasya 

entegrasyonunu sağlamaktadır. BTK Hattından önce bu bağlantı ve entegrasyon ya Türk0ye-İran-

Azerbaycan veya Türk0ye-Gürc0stan-Azerbaycan rotaları üzer0nden kara yolu 0le yapılmaktaydı. 

BTK; 2004 yılında Türk0ye-Gürc0stan-Azerbaycan öncülüğünde başlayan, 2006 yılında 

Kazak0stan ve Ç0n’0n dah0l olması 0le yaşama geçen BTK Dem0r yolu projes0 (“Dem0r 0pek yolu” 

olarak da anılmaktadır), adı anılmış olan üç öncül ülken0n bölgesel 0ş b0rl0ğ0n0n ötes0ne geçerek; 

Doğu 0le Batıyı bağlamak m0syonunu üstlenm0şt0r. BTK; Hazar üzer0nden Aktau (Kazak0stan) 0le 

Ç0n arasında yen0 dem0r yolu hattı ve Batı’da Boğaz geç0şl0 “Marmaray” dem0r yolu tüp geç0d0 

üzer0nden Avrupa dem0r yolu ağına er0şerek Asya 0le Avrupa arasında b0r dem0r yolu projes0ne 

dönüşerek (T.C. Dış0şler0 Bakanlığı, 2022) yaşama geçm0şt0r (bakınız Şek0l 12). 30 Ek0m 2017 

tar0h0nde açılan Bakü-T0fl0s-Kars Dem0r yolu Hattı’nda bugüne kadar konvans0yonel taşımalar 

da dah0l olmak üzere toplam 1 m0lyon 470 b0n ton yük taşımıştır. İlk t0car0 taşımasını 30 Ek0m 

2017 tar0h0nde Kazak0stan-Türk0ye arasında 4 b0n 700 km’l0k seyahatle gerçekleşt0rm0şt0r. BTK 

üzer0nden; Rusya, Gürc0stan, Azerbaycan, Türkmen0stan, Kazak0stan, Özbek0stan, Kırgız0stan ve 

Ç0n yük taşımacılığı gerçekleşt0rmekted0r. BTK; Mayıs 2023 0le Mayıs 2024 arasında, Gürc0stan 

kes0t0ndek0 altyapı çalışmaları neden0 0le yaşadığı b0r yıllık aranın ardından Mayıs 2024 tar0h0nde 

yen0den 0şlemeye başlamıştır (T.C. Ulaştırma ve Altyapı Bakanlığı, 2024). 30 Ek0m 2017 

tar0h0nde Türk0ye-Gürc0stan ve Azerbaycan 0ş b0rl0ğ0 0le açılan Bakü-T0fl0s-Kars Dem0ryolu Hattı, 

bugüne kadar (Mayıs 2023 0le Mayıs 2024 arasında bakım çalışması neden0 0le kapalı kaldı) 

konvans0yonel taşımalar da dah0l olmak üzere toplam 1 m0lyon 470 b0n ton yük taşımıştır (5,5 

yılda, yıllık ortalama 267.273 ton). Toplam 757 k0lometre uzunluğundak0 Bakü-T0fl0s-Kars 

Dem0ryolu Hattı’nın 429 k0lometres0 Azerbaycan, 220 k0lometres0 Gürc0stan ve 79 k0lometres0 

Türk0ye sınırları 0çer0s0nde yer almaktadır (T.C. Ulaştırma ve Altyapı Bakanlığı, 2024). 

Öte yandan BTK, Orta Kor0dorda öneml0 b0r aktör olsa da bazı dezavantajlara sah0pt0r. 

Öncel0kle IBK’ya göre daha uzun mesafey0 0çermekte, fazladan b0r sınır geç0ş0 gerekt0rmekte ve 

özell0kle Gürc0stan geç0ş0nde tekn0k ve s0yas0 sorunlarla karşılaşılab0lmekted0r. Ayrıca Bakü-

T0fl0s arasındak0 hat 1520 mm gen0şl0ğ0ndeyken, 1435 mm standart ölçülere sah0p Türk0ye ve 

Avrupa geç0ş0 0ç0n ya aktarma yapmak veya vagon değ0ş0m0 gerekmekted0r. Aynı durum y0ne 

1435 mm standart gen0şl0ğ0 kullanan Ç0n 0ç0n de gerekmekted0r. BTK 0ç0n b0r başka dezavantaj 
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da Bakü-T0fl0s-Kars (BTK) "dem0r kor0dorunun" bazı etaplarında taşıma hızını düşüren ve 

altyapı modern0zasyonunu gerekt0ren kes0tler0n0n olmasıdır. Örneğ0n, 184 km'l0k Gürc0stan 

bölümünün modern0zasyonunun yapılması gerekl0l0ğ0 g0b0. Bu kes0t; dağlık ve ormanlık alanlar 

da dah0l olmak üzere oldukça zorlu araz0lerden geçmekte olup, Bakü'den Kars'a yük tesl0matı 

genell0kle 70 saatten fazla sürmekte, kış ve kar yağışları 0se gec0kmeler0 daha da uzatmaktadır 

(Aze.Med0a, 2026a). Dolayısıyla BTK 0ç0n öneml0 altyapı yen0lemeler0n0n yapılması şarttır ancak 

daha kalıcı ve c0dd0 sorun “ekartman uyumsuzluğu” sorunu g0b0 gözükmekted0r. Tüm sorunlarına 

rağmen dem0r yolu taşımacılığının kara yolu taşımacılığına göre eşs0z ve 0kame ed0lemez 

üstünlükler0, Orta Kor0dorun en kr0t0k Avrasya bağlantısının (Anadolu-Hazar) dem0r yolu, kara 

yolu ve d0ğer taşıma modları (den0z, 0let0m, enerj0 hatları) 0le gerçekleşt0r0leb0lmes0 g0b0 benzers0z 

olanaklar sağlayab0lecekt0r.  

2.4. Iğdır-Bakü Kor%doru (IBK)  

Iğdır-Bakü Kor0doru (IBK), n0speten yen0, henüz altyapı çalışmaları devam eden, BTK 0ç0n 

daha düşük mesafelerde b0r alternat0f ve n0speten daha modern b0r kor0dordur. Ayrıca IBK, 

BTK’ya göre dem0r yoluna 0laveten kara yolu ve enerj0 nak0l hatlarını da 0çermes0, daha az sınır 

geç0ş0n0 gerekt0rmes0 hatta belk0 0lerleyen dönemlerde karasal su taşıma olanağına da kavuşması 

g0b0 öne çıkan üstünlüklere sah0pt0r. Ancak n0hayet0nde henüz 0şlerl0k kazanmamış durumda olup 

çeş0tl0 s0yas0 ve pol0t0k mesellerle karşı karşıyadır.   

Asırlar süren engeller, anlaşmazlıklar, çek0şmeler, güçlükler hatta savaşlara rağmen 2025 

yılında bu kr0t0k bölgen0n, küresel t0caret ağları 0ç0ndek0 en öneml0 koltuğa oturmasının önündek0 

engeller0n kaldırılması yolunda çok öneml0 b0r adım atılmıştır.  Ağustos 2025 yılında TRIPP 

(Trump Route for Internat0onal Peace and Prosper0ty) olarak adlandırılan ve Zengezur geç0ş0n0n 

ulaşıma açılması üzer0ne yapılan bu anlaşmaya göre (USA, 2025; CEPA, 2025): Amer0ka B0rleş0k 

Devletler0’n0n 99 yıl süreyle 0şlet0m ve denet0m0 altında; Zengezur bölges0 olarak adlandırılan ve 

yaklaşık 40 km uzunluğundak0 Ermen0stan topraklarını geçerek Türk0ye 0le Hazar Den0z0'n0 

doğrudan bağlamayı amaçlayan, kara taşımaları (kara yolu ve dem0r yolu) 0le den0z yolu 

taşımalarını (Hazar Den0z0) entegre edeb0len b0r ulaşım kor0dorunun açılması 0ç0n 0mza ed0lm0ş 

olan üçlü (Azerbaycan, Ermen0zden ve ABD) b0r anlaşmadır. Bu kor0dor; hem Tar0h0 İpek Yolu 

hem de yen0den (güncel) İpek Yolu olarak daha hızlı, daha yeş0l, daha güven0l0r, daha ver0ml0 ve 

çok çok daha fazla kapas0tel0 olarak, entegre b0r 0ntermodal ulaştırma kor0doru n0tel0ğ0nde tekrar 

canlanmasının en kr0t0k kes0t0 olarak görülmekted0r. Çünkü Tar0h0 İpek Yolu güncel n0tel0k ve 

gerekl0l0klerle tekrar 0şler hale get0r0lmek 0sten0yorsa; doğrudan, güven0l0r, çok modlu ve 

kes0nt0s0z olarak Anadolu-Hazar bağlantısının sağlanması gerek-şart b0r unsurdur. Bazı 
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dezavantajlarına rağmen TRIPP anlaşması 0şte bu şartı sağlamak üzere atılan en öneml0 adımdır. 

Artık, Tar0h0 Büyük İpek Yolu’nun tekrar aramıza döneceğ0n0 güçlü b0r şek0lde umut edeb0l0r0z. 

Tar0h0 Büyük İpek Yolu’nun zorunlu ve kaçınılmaz olarak günümüzde tekrar canlandırılması 

0sten0len modern Büyük İpek Yolu’nun can damarı n0tel0ğ0ndek0; Bakü-Iğdır er0ş0m0nde uzunca 

süren tıkanıklığın kaynağı olan Zengezur bölges0n0n (geç0d0n0n) TRIPP anlaşması 0le çözülmes0 

hal0nde -k0 artık bu tıkanmanın çözümü 0ç0n d0kkate değer başka b0r engel kalmamıştır- meşhur 

Tar0h0 Büyük İpek Yolu’nun ana arter0 olan Orta Kor0doru tam olarak 0şlerl0k kazanab0lecekt0r.  

TRIPP Anlaşmasına göre, Sovyet dönem0nden kalan Bakü-Er0van arasındak0 esk0 dem0r yolu 

hattının tekrar 0şlerl0k kazab0lmes0 0ç0n bu hattın küçük b0r kes0t0 olan “sorunlu” Zengezur 

bölges0ndek0 s0yas0 anlaşmazlıkların aşılarak ulaşıma açılmasını amaçlamaktadır (Şek0l 10).   

 

Şek0l 10.  

TRIPP Anlaşmasına Göre Zengezur Bölges% Har%tası 

 
Not. TRIPP rotası, Azerbaycan-Ermen9stan sınırı boyunca Zengezur gölges9ndek9 yaklaşık 40 km uzunluğundak9 
ulaşıma kapalı olan “sorunlu bölgen9n” ABD denet9m9nde ulaşıma açılması 9le Bakü-Iğdır üzer9nden Avrupa 9le 
Uzak Doğu b9rb9r9ne bağlanacak. Kaynak: Saratoga Foundat9on. (Https://www.saratoga-foundat9on.org/p/tr9pp-as-
a-pathway-to-peace-how-connect9v9ty-bea).  
 

Orta Kor0dor; Zengezur bölges0 üzer0nden geçen b0r IBK kor0doru f0kr0 dah0 oluşmadan önce 

de 2017 yılından ber0 Bakü-T0fl0s- Kars (BTK) dem0r yolu hattı üzer0nden 0şlemekted0r. Ancak 

neredeyse b0rb0rler0n0n 0kames0 konumunda olan 0k0 kor0dordan Zengezur bölges0nden geçen 

hattın daha kısa mesafeye sah0p olması ve BTK’ya göre b0r tane daha az sınır geç0ş0 yapması 

(TRIPP’e göre Zengezur Kor0doru özel trans0t geç0ş rej0m0ne sah0p olacaktır) öneml0 
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avantajlardır. Bununla beraber, IBK; dem0r yolu ve kara yolu modlarının yanında enerj0 kor0doru 

olarak da 0şlev kazanacaktır. Azerbaycan Hükümet0, Kor0doru gelecektek0 gaz boru hatları, 

elektr0k 0let0m hatları ve f0ber opt0k 0let0ş0m ağları 0ç0n b0r platform olarak kullanılmasını 

amaçlamaktadır (Azerbaycan Ulaştırma Bakanlığı, 2025).  

 

Şek0l 11.  
Zengezur Geç%d% Har%tası 

 
Not. TRIPP rotası, Azerbaycan-Ermen9stan-Nahçıvan (AZ) sınır hattı boyunca Horad9k-Aghband dem9r yolu 
bağlantısını sağlayarak Batı Avrupa 9le Uzak Doğuyu b9rb9r9ne bağlayacak. Kaynak: Azerbaycan Ulaştırma 
Bakanlığı. (https://trans9t.gov.az/en/med9a-en/news/zangezur-corr9dor).  
 

IBK’n0n yıllık 5,5 m0lyon yolcu ve 15 m0lyon ton yük kapas0tes0ne sah0p olacağı 

öngörülmekted0r. Kor0dorun, Doğu-Batı ve bölgesel ulaşım roller0n0n ötes0nde Kuzey-Güney 

bağlantısına da katkı sağlayab0leceğ0 öngörülmekted0r (T.C. Ulaştırma ve Altyapı Bakanlığı, 

2023b). IBK’n0n altyapısı yapım aşamasında olsa da hızlı b0r 0lerleme 0le 0nşa ed0lmekte olduğu 

söyleneb0l0r. Şu anda Azerbaycan 0ç0ndek0 110 km'l0k Horad0z-Ağbent dem0r yolunun 0nşası 

devam ederken Türk0ye de Kars-Iğdır-Aralık-D0lucu dem0r yolu hattını 0nşa etmekted0r 

(Azerbaycan Ulaştırma Bakanlığı, 2025). Ayrıca Ordubad’dan Nahçıvan’ın kuzey0nde bulunan 

Vel0dağ 0stasyonuna kadar olan 158 k0lometrel0k hat kapsamlı olarak tam0r ed0lecek. Ayrıca hat, 

Vel0dağ’dan Ermen0stan sınırına kadar 14 k0lometre uzatılacak. Bu sayede Kars-T0fl0s-Bakü 

üzer0nden Gürc0stan’a bağlanan yapıya alternat0f olarak Kars-D0lucu üzer0nden Nahc0van’a 

bağlanarak Kor0dora er0şmek mümkün olab0lecek (T.C. Ulaştırma ve Altyapı Bakanlığı, 2023a).  

 IBK ayrıca enerj0 nak0l hatlarını da 0çerd0ğ0nden, bu hatların 0nşasına da başlanmış 

durumdadır; Azerbaycan-Türk0ye-Avrupa elektr0k kor0dorunun kr0t0k b0r bölümünü oluşturmak 
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üzere tasarlanmış, tekn0k olarak karmaşık b0r proje olan Zangezur yüksek ger0l0m elektr0k 0let0m 

hattının 0nşaatına da başlanmıştır. AzerEnergy tarafından uygulanan proje, toplam 1.000 

megawatt kapas0tel0 0k0 aşamalı 330 kV'luk b0r 0let0m hattını 0çermekted0r. İlk aşma; Aras Nehr0'n0 

tak0p ederek dağlık araz0den geçen, Cebray0l'den Ağbend'e 74 k0lometrel0k b0r hat 0le 

Nahçıvan'dan Ordubad sınırına 105 k0lometrel0k b0r hattı 0çermekted0r. Sonrak0 aşamada 0se 

Ağbend ve Ordubad'ı kes0nt0s0z b0r 0ç 0let0m hattına bağlamak 0ç0n Zangezur kor0doru boyunca 

44 k0lometrel0k ek b0r bölümün 0nşası ve Nahçıvan şehr0nde yen0 b0r 330 kV trafo merkez0n0n 

kurulmasını öngörmekted0r (Aze.Med0a, 2026b). Dolayısıyla Iğdır-Bakü Ulaştırma Kor0doru 

(IBK), d0ğer tüm ulaştırma kor0dorlarından farklı ve yen0 b0r uygulama olarak “0lk defa çoklu 

taşıma modlarına boru hattını ve elektr0k 0let0m hatlarını” entegre ederek ulaştırma tar0h0 0ç0nde 

b0r öncülük üstlenm0şt0r. Özell0kle yeş0l enerj0 üret0m0n0n ve yaygınlığının artması 0le beraber bu 

entegrasyonun sağlanması, küresel ve bölgesel ulaştırma kor0dorları 0ç0n b0r standart hal0ne 

geleb0lecekt0r (Şek0l 12).   

Türk0ye, IBK’nın payına düşen kısmı olan D0lucu (Iğdır)-Kars dem0r yolu bağlantısını Kars-

Iğdır-Aralık-D0lucu dem0r yolu hattı 0le gerçekleşt0r0r ve bu hat TRIPP’0 Türk0ye’n0n dem0r yolu 

ağıyla bağlamak üzere 2,4 m0lyar €’ya mal olacak ve ayrıca IBK’nın dolayısıyla Orta 

Kor0doru’nun kr0t0k b0r unsuru olup (T.C. Ulaştırma ve Altyapı Bakanlığı, 2025a) tam olarak 

223,9 km uzunluğunda, ç0ft hatlı, elektr0f0kasyonlu ve s0nyal0zasyonlu yapısıyla, yılda 5,5 m0lyon 

yolcu ve 15 m0lyon ton yük taşıma kapas0tes0n0n yanında, hattın taşıma hızı 160 km/saat’e 

er0şeb0lecekt0r (T.C. Ulaştırma ve Altyapı Bakanlığı, 2025b). 2030 yılında tamamlanması 

planlanan Kars-Iğdır-Aralık-D0lucu dem0r yolu hattının, Ç0n'den Avrupa'ya ulaşım süres0n0 18 

günden 14 güne 0nd0receğ0 (%22 daha kısa) öngörülmekted0r (Jamestown, 2025). Söz konusu bu 

dört günlük “daha kısa süre” küresel t0caret ve taşımacılıkta d0kkate değer ve çok öneml0 b0r 

zaman ve mal0yet kazancıdır. Dolayısıyla Iğdır-Bakü Ulaştırma Kor0dorunun etk0nl0ğ0n0 ve eşs0z 

avantajını açıkça ortaya koymaktadır (Şek0l 12).  

 

 

 

 

 

Şek0l 12.  

BTK ve IBK Güzergahları 
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Not. Henüz 9nşa hal9nde olan Bakü-Iğdır Ulaştırma Kor9doru; Zengezur bölges9 üzer9nden Doğu Batı bağlantısını 

sağlayacak. Kars-Iğdır Dem9r Yolu Hattı; 224 km uzunluğunda, ç9ft hatlı, elektr9f9kasyonlu ve s9nyal9zasyonlu, 160 

km/saat hıza, yılda 5,5 m9lyon yolcu ve 15 m9lyon ton yük taşıma kapas9tes9ne sah9pt9r. Daha Kuzeyde BTK 9şler 

durumdadır. Kaynak: T.C. Ulaştırma ve Altyapı Bakanlığı. (https://euras9anet.org/turkey-breaks-ground-on-9ts-

sect9on-of-the-tr9pp-ra9l-corr9dor).  

 

Iğdır-Bakü Kor0dorunun 0şlerl0k kazanmasıyla beraber, Orta Kor0dorun dem0r yolu ve kara 

yolu yük taşıma kapas0tes0n0 ve taşıma hızını artırarak Pek0n’den Londra’ya uzanan Doğu-Batı 

t0caret akışının yükselmes0ne olumlu katkılar sunab0lecekt0r. Orta Kor0dorun etk0nl0ğ0n0n 

artmasıyla hem Azerbaycan 0le Hazar Den0z0 üzer0nde gel0şt0r0leb0lecek projeler hem de 

Nahçıvan ve Rusya 0le ulaşım ve enerj0 alanında sağlanab0lecek 0ş b0rl0kler0 (T.C. Ulaştırma ve 

Altyapı Bakanlığı, 2023a) 0le ülkeler0n hem ekonom0k hem de bölgesel stratej0k 0l0şk0ler0n0 

gel0şt0reb0lecekt0r. Ayrıca bölgede yükselecek olan küresel ve bölgesel yük hareketl0l0ğ0n0n Orta 

Kor0dor üzer0ndek0 tüm ülkeler0n ekonom0k olarak güçlenmes0nde ve b0lhassa loj0st0k sektörüne 

yönel0k 0st0hdam sayılarının artışına olumlu etk0ler0n0n olması doğal b0r beklent0d0r. Orta Kor0dor 

aynı zamanda bölgesel loj0st0k merkez rolü üstlenecek olan bölge ülkeler0n0n loj0st0k 

performanslarını öneml0 ölçüde gel0şt0rerek, mult0modal taşıma s0stemler0n0n gel0ş0m0ne olanak 

vereb0lecekt0r. Özell0kle Orta Kor0dorun yen0 ve 0dd0alı üyes0 olan Zengezur geç0şl0 Iğdır-Bakü 

Kor0doru, Azerbaycan’ın batı bölgeler0n0 Nahçıvan Özerk Cumhur0yet0’ne ve n0hayet0nde 

Türk0ye Cumhur0yet0 ve Avrupa pazarlarına bağlayan yen0 b0r dem0r yolu, kara yolu, enerj0 0let0m 

hatları altyapılarını da 0çerecek b0ç0mde tasarlanarak 0nşasına başlanmıştır. IBK, Orta Kor0dorun 

en kr0t0k rotası 0ç0n alternat0f b0r bölgesel yol sunarak, yük ve yolcu taşımacılığında esnekl0ğ0 
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artırarak ve yük tesl0matında hem zaman hem de mesafey0 azaltarak Orta Kor0dorun 

çeş0tlenmes0ne öneml0 düzeyde katkıda bulunacaktır (Azerbaycan Ulaştırma Bakanlığı, 2026).  

Tüm beklent0ler0, caz0p yönler0, vadett0kler0 ve yüksek potans0yel0ne rağmen, Iğdır-Bakü 

Kor0dorunun bel kem0ğ0 durumundak0 dem0r yolu hatları Sovyet güzergahı üzer0ne ve Sovyet 

ekartmanlarında (1520 mm) 0nşa ed0lmekted0r. Örneğ0n, 110,4 km uzunluğundak0 Horad0z-

Ağbend dem0r yolu hattı, 1520 mm ekartmanda (hat açıklığı) ve 120 km/s tasarım hızında 

(Yüksel Proje, 2026) 0nşa ed0lmekted0r. Dolayısıyla Iğdır-Bakü Kor0dorunun dem0r yolu altyapı 

özell0kler0 ve kapas0tes0 IBK’nın D0lucu-Iğdır-Kars kes0t0ndek0 160 km/saat hızın altında taşıma 

hızına sah0p olacaktır. Ancak dahası Türk0ye, Ç0n ve Avrupa dem0r yolu ekartmanı 0le Bakü-

D0lucu (Iğdır) dem0r yolu hattı ekartmanı arasındak0 farklılıktır.    

Orta Kor0dorun Anadolu-Hazar bağlantısını sağlayan en öneml0 0k0 ana rotası olan Bakü-

T0fl0s-Kars (BTK) ve Iğdır-Bakü Kor0doru (IBK)’nun bazı temel özell0kler0n0n karşılaştırılması 

hal0nde en öne çıkan farklılıkların IBK tarafından sunulan üstünlükler olduğu görülmekted0r 

(Tablo 1). Taşıma m0ktarı, taşıma hızı, taşıma süres0n0n kısa olması, çok modlu taşımacılık 

yetk0nl0ğ0 g0b0 öncül göstergeler0n tamamında IBK öne çıkmaktadır. Özell0kle dem0r yolu, kara 

yolu, enerj0 hattı, boru hattı, 0let0ş0m (f0ber) hat g0b0 günümüz modern taşıma entegrasyon 

uygulamalarının ötes0ne geçen ve ş0md0ye kadar h0çb0r ulaştırma kor0dorunun 0çermed0ğ0, enerj0 

ve haberleşme hatlarının entegrasyonu benzers0z ve öncül b0r adımdır. Ayrıca trans0t ülke 

sayısının azalmış olması da taşıma hızı ve ser0l0ğ0 açısından d0kkate değer b0r n0tel0kt0r. IBK’nın 

dem0r yolu taşıma kapas0tes0n0n BTK’ya göre 0k0 kattan daha fazla olmasının yanında dem0r yolu 

0le yolcu taşıyab0lecek olması b0r başka öneml0 avantajdır. Hal0 hazırda BTK’da dem0r yolu 

üzer0nden yolcu taşınmamakta ayrıca b0r kara yolu hattından da mahrum durumdadır. BTK, 

dem0r yolundan kısa vadede 1,5 m0lyon, orta vadede 3 m0lyon ve uzun vadede 6,5 m0lyon ton 

yıllık ortalama yük taşıma kapas0tes0ne rağmen yıllık ortalama gerçekleşmes0 kısa dönem 

hedef0n0n (veya kapas0tes0n0n) yaklaşık 1/5’0 kadardır. Ayrıca BTK’nın uzun vadel0 azam0 

kapas0tes0ne nazaran IBK’nın 0k0 kattan fazla kapas0teye sah0p olduğu da görülmekted0r (Tablo 

1).  
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Tablo 1. 

BTK ve IBK Kor%dorlarının Karşılaştırılması 
Özellik Bakü-Tiflis-Kars (BTK) Iğdır-Bakü Koridoru (IBK) 

Uzunluk (km) 757* (Bakü-Kars)  700** (Bakü-Iğdır) 

Modlar Demir yolu Demir yolu, kara yolu, enerji hattı, boru 
hattı, iletişim (fiber) hattı 

Yük taşıma kapasitesi (yıllık, demir yolu, ton) Orta vadede 3 milyon ton, uzun 
vadede 6,5 milyon ton  15 milyon ton 

Yük taşıma, gerçekleşme (yıllık, ortalama, 
demir yolu, ton) 267.273 (5,5 yıllık ortalama) Faaliyete geçmedi 

Yolcu taşıma kapasitesi (yıllık, demir yolu, 
yolcu) 1 milyon 5,5 milyon 

Yolcu taşıma, gerçekleşme (yıllık, ortalama, 
demir yolu, yolcu) Yok Faaliyete geçmedi 

Sınır geçiş sayısı 3 (TR-GE-AZ) 2 (TR-AZ) 

Hız (km/s) 120 (demir yolu) Azerbaycan:120; Türkiye: 160 (demir 
yolu) 

Kombine/Intermodal Deniz yolu + Demir yolu Deniz yolu + Demir yolu 
Başlangıç tarihi 2017 2030*** 

Ekartman-demir yolu hat açıklığı- (mm) AZ ve GE: 1520;  
TR: 1435 AZ: 1520; TR: 1435 

Yaklaşık seyir süresi (duraklamalar hariç, 
demir yolu) 6,3 saat 5,8 saat 

Lojistik merkezler  Bakü, Kars Bakü, Iğdır (öneri) 
Not. Orta Kor9dorun Anadolu-Hazar bağlantısını sağlayan en öneml9 9k9 ana rotası olan Bakü-T9fl9s-Kars (BTK) ve 
Iğdır-Bakü Kor9doru (IBK)’nun bazı özell9kler9n9n karşılaştırılması. Seyir süreleri tablodaki mesafelere ve demir 
yolu altyapı kapasitelerine göre hesaplanmıştır. *: Tahmini değerdir, çeşitli resmi kaynaklarca farklı mesafeler 
bildirilmiştir ve bunlardan minimum değer alınmıştır. **: Tahmini değerdir, resmi ve tutarlı bir değere 
ulaşılamamıştır ve bu mesafe tarafımca GPS esaslı harita programları aracılığı ile hesaplanmıştır. ***: Öngörülen 
tarih.  

 

3. Sonuç ve Öner%ler 

Asırlar boyunca 0nsanlığın en öneml0 projes0 olan Tar0h0 Büyük İpek Yolu, tekrar ve tekrar 

b0rçok ülke veya g0r0ş0m tarafından canlandırılmaya çalışılsa da henüz n0hayete erd0r0lemem0şt0r. 

Tar0h0 Büyük İpek Yolunun en öneml0 ana hattı olan Orta Kor0dor ve bu kor0dorun üzer0ndek0 en 

öneml0 bağlantı olan Anadolu-Hazar hattındak0 tıkanıklık s0ls0le yoluyla tüm Büyük Yolun da 

0şlerl0ğ0n0 ve önem0n0 kaybetmes0ne neden olmuştu. Çünkü Tar0h0 Büyük İpek Yolunun en öneml0 

ana hattı olan Orta Kor0dor ve onun en öneml0 ve kr0t0k güzergahı olan Anadolu-Hazar bağlantısı, 

yaşamsal ve vazgeç0lmez olduğu kadar aynı zamanda çeş0tl0 bakımlardan 19 yüzyıldan 0t0baren 

belk0 de en “sorunlu b0r ana taşıma güzergahı” durumuna gelm0şt0.  

Küresel t0caret0n asla ve h0çb0r güç tarafından engellenemeyeceğ0 tecrübes0n0n b0r kez daha 

yaşanmakta olduğu günümüzde belk0 de 0lk kez Tar0h0 Büyük İpek Yolunun tekrar 

canlanab0leceğ0 umutları h0ç olmadığı kadar güçlü b0r şek0lde yeşerm0şt0r. Bu umutları önce 

Bakü-T0fl0s-Kars (BTK) haklı çıkartırken Iğdır-Bakü Kor0doru (IBK) tam olarak güçlend0rm0ş 
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ve belk0 de düşünülen0n ötes0ne uzatmıştır. Bahsed0ld0ğ0 g0b0 küresel t0caret engel tanımamış ve 

Anadolu-Hazar geç0ş0ndek0 tıkanıklığı veya engeller0 aşmış, üstel0k alternat0f kor0dorlarda 

gel0şt0rm0şt0r. Özell0kle IBK’nın 0şlerl0k kazanması 0ler beraber (neredeyse tüm engeller ortadan 

kalkmış g0b0 gözükmekted0r) n0hayet Tar0h0 Büyük İpek Yolu, oluşumunda çok büyük katkısının 

olduğu 0nsanlık meden0yet0ne tekrar dönecek ve küresel gel0ş0me çok yönlü katkılarına devam 

edeb0lecekt0r.  

Orta Kor0dorun dolayısıyla Büyük İpek Yolu’nun 0şlevl0 hal0ne gelmes0yle, özell0kle küresel 

t0caret akışından öneml0 b0r pay üstlenecek, bu payın esaslı kısmını da küresel den0z yolu 

taşımalarının paylarından alacaktır. Çünkü Orta Kor0dor üzer0nden yapılacak Doğu-Batı 

taşımaları; den0z yoluna göre yarı-yarıya kısa sürelerde tesl0mat yapab0lecek, dem0r yoluna dayalı 

olduğundan hava koşullarından çok az düzeyde etk0lenecek ve komb0ne/0ntermodal taşımalarına 

uygun olarak taşıma ekonom0s0 sağlayab0lecekt0r. Den0z yoluna göre daha fazla s0yas0 ve pol0t0k 

0st0krar, taşıma güvenl0ğ0 ve sağlayab0lme olanağına sah0pt0r. Bununla beraber Orta Kor0dor; çok 

büyük oranda kara yolu taşımalarından, n0speten daha az oranda da kısa mesafel0 hava yolu 

taşımalarının paylarından yük alab0lecekt0r. Dolayısıyla hem BTK hem de IBK kor0dorlarına 

sah0p olan ve tam kapas0tede 0şleyen Orta Kor0dor, küresel t0caret akışının tamamını büyük 

oranda ve köklü olarak kend0 leh0ne değ0şt0reb0lecekt0r.   

Orta Kor0dorun üst sınır konulab0lmes0 zor olan potans0yel0ne ve 0k0 etk0n alternat0fl0 öneml0 

güzergahı (BTH ve IBK) 0çermes0ne rağmen bazı altyapısal sorunları ve gel0ş0m alanları olduğu 

da bel0rt0lmel0d0r. Öncel0kle hem IBK hem de BTK, farklı ekartmanlara sah0p dem0r yolu 

altyapıları 0çermekted0r. Bu durum, çok öneml0 ve kalıcı b0r taşıma bar0yer0 hatta defosu 

durumundadır. Standart ekartmanlı dem0r yolu ağına sah0p olan Türk0ye, Ç0n ve tüm Avrupa 0le 

Sovyet ekartmanlı (1520 mm) Azerbaycan, Gürc0stan ve Türk Cumhur0yetler0 dem0r yolu 

altyapısı olan 0k0 farklı s0stem b0rb0r0ler0ne bağlanmıştır. Bu durum, Ç0n-Azerbaycan geç0ş0 0ç0n 

b0r aktarma ve Azerbaycan Türk0ye geç0ş0 0ç0n b0r daha aktarmayı zorunlu kılmaktadır. Taşıma 

altyapısı gereğ0nce aynı yüke veya konteynere 0k0 defa aktarma yapmak ve n0hayet0nde en başa 

dönmek, anlaşılması ve 0zahı zor b0r durumdur. Üstel0k ne yazık k0 günümüzde yapım aşamasında 

olan IBK’n0n Azerbaycan kısmında da aynı yaşamsal hata tekrar ed0lmekted0r. 2022 yılında 

(Alpaslanoğlu, 2022b) tarafımca yapılmış olan b0r çalışmada bu duruma özell0kle d0kkat 

çek0lm0şt0r. H0ç değ0lse b0le henüz 0nşası devam etmekte olan IBK dem0r yolu hattı standart 

ekartmanlarda (1435 mm) yapılmalıdır. Çünkü Orta Kor0dorun en öneml0 geç0ş0 olan ve Anadolu-

Hazar bağlantısını sağlayan BTK ve IBK kor0dorları esasen bölge ülkeler0nden z0yade küresel 

taşımacılığın en öneml0 b0r rotasıdır ve bu rotanın b0r0nc0l rak0b0 küresel den0z yolu 0le uluslararası 
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kara yolu taşımalardır. Bu nedenle herhang0 ülken0n altyapı standartları yer0ne küresel 

standartlara uygun ve uyumlu olarak tes0s ed0lmel0d0r. Dolayısıyla her ne kadar BTK 0ç0n geç 

olsa da IBK 0ç0n bu öneml0 bar0yer ve yaşamsal hata, mal0yet ve zaman pahasına düzelt0lmel0 ve 

Ç0n-Avrupa kıtası arasındak0 dem0r yolu bağlantısı baştan sona değ0n standart ekarmanlı ağ 0le 

0nşa ed0lmel0d0r.     

Küresel t0caret0n en yoğun olarak gerçekleşt0ğ0 0k0 kıta olan Avrupa ve Asya arasında Doğu-

Batı bağlantı rotası üzer0nde yer alan ve dolayısıyla küresel t0caret0n en öneml0 rotası (Orta 

Kor0dor) üzer0nde bulunan Iğdır-Bakü Kor0doru, aynı zamanda küresel b0r ana ulaştırma kor0doru 

olma potans0yel0ne de sah0p durumdadır (Alpaslanoğlu, 2022b). Ayrıca IBK, BTK’ya göre öne 

çıkan bazı üstünlüklere sah0pt0r. Bunlar; dem0r yolu kapas0tes0, taşıma süres0n0n kısa olması, 

dem0r yolundan yolcu taşıyab0lecek olması, enerj0 nak0l ve 0let0ş0m hatlarını da 0çermes0, n0speten 

yen0 ve modern b0r altyapıya sah0p olması daha az sınır geç0ş0 0çermes0 bakımından öne 

çıkmaktadır ve küresel önem0ne yüksek katkılar sunab0lecek n0tel0klere sah0pt0r. IBK’nın 0nşası 

özell0kle Azerbaycan devlet0n0n yüksek mot0vasyonu ve v0zyonu doğrultusunda hızla 

sürdürülmekted0r hatta IBK’nın Azerbaycan topraklarındak0 kısmının 0nşası neredeyse 

tamamlanmak üzered0r (Anadolu Ajansı, 2025). Öte yandan Azerbaycan, özell0kle Zengezur 

geç0d0 ve Iğdır-Bakü Ulaştırma Kor0dorunun üyes0 olan kara yolu projeler0n0n yapımını da hızla 

devam ederken (AAYDA, 2026), enerj0 nak0l hattı 0ç0n de 0nşaat çalışmalarını planlamıştır. 

IBK’nın en uzun mesafes0n0n Azerbaycan sınırları 0ç0nde olduğu d0kkate alındığında bu durum, 

IBK’nın faal0yete geçmes0n0n yakın dönemde gerçekleşeb0leceğ0n0 göstermekted0r. Y0ne 

tarafımca yapılmış olan b0r çalışmada, Anadolu-Hazar bağlantısını etk0l0 olarak sağlayab0lecek 

b0r ulaştırma kor0dorunun (IBK) doğrudan paydaşı olan ülkeler0n sadece kend0 dış t0caretler0ne 

başlangıçta doğrudan 100 m0lyar USD 0le 120 m0lyar USD arasında b0r taşıma potans0yel0 0le 

katkı sağlayab0leceğ0 ve bölgesel ülkeler0n pazarlarını gen0şletme olanakları 0le güçlü ve b0r0nc0l 

b0r küresel taşıma kor0doru olma adaylığı d0kkate alındığında çok daha yüksek değerlere 

ulaşılab0leceğ0 (Alpaslanoğlu, 2022b) sonucu ortaya konulmuştur.   

IBK’nın taşıma karakter0 komb0ne/0ntermodal s0stem üzer0ne dayanmalı ve ağırlıklı olarak 

konteyner taşımasının yanında Ro-La taşımacılığı da güçlend0r0lerek, İstanbul-Bakü arasında 

kara yolu taşıtlarının dem0r yolu 0le entegre taşınması yaygın olarak gerçekleşt0r0lmel0d0r. IBK, 

ulaşım ağ bağlantılarını, er0ş0m yeteneğ0n0 ve yaygınlığını olab0ld0ğ0nce artırmalıdır. Bunun 0ç0n 

dem0r yolu- den0z yolu entegrasyonunu gel0şt0rmek üzere, Iğdır’da gel0şm0ş ve kapsamlı b0r 

küresel loj0st0k merkez üzer0nden aynı zamanda etk0n b0r hub özell0ğ0ne kavuşturularak, dem0r 

yolu 0le Akden0z ve Karaden0z l0manlarına ulaşab0lmel0 bunun yanında Iğdır’da mevcut olan 
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haval0manının gel0şt0r0lerek uluslararası yük ve yolcu taşımacılığı h0zmet0 vereb0lecek, küresel 

n0tel0kte gel0şm0ş b0r loj0st0k altyapısına kavuşturulmalıdır. IBK’nın küresel yük taşıma ve loj0st0k 

altyapısının yanı sıra mutlaka yolcu taşıma alanında da benzer n0tel0klerde etk0n rol üstlenmel0d0r. 

Hızlı trenler 0ç0n ayrı hatlar kurularak hava yolu 0ç0n d0kkate değer b0r yolcu taşıma alternat0f0 

oluşturulmalıdır (Londra-Par0s-Berl0n tren seferler0 g0b0).   

IBK, karasal su taşımacılığı g0b0 son derece nad0r olan b0r komb0ne/0ntermodal taşıma 

potans0yel0ne de sah0p durumdadır. İntermodal taşıma s0stem0n0n çok özel ve gel0şm0ş b0r türev0 

olan komb0ne s0stem 0ç0n karasal sular, ana taşıma modlarından b0r0d0r (UNECE, 2001) ve bu 

nedenle b0r taşıma s0stem0 0ç0n öneml0d0r. Türk0ye, Azerbaycan, Ermen0stan ve İran sınırlarını 

oluşturan ve bu sayede aynı yer ve zamanda en az 0k0 ülke 0ç0n ortak b0r su yolu taşıma hattı 

oluşturab0lecek Aras Nehr0, entegrasyonu artırmak ve 0ntermodal s0stem0 daha fazla etk0l0 hale 

get0rmek üzere neh0r yolu taşımacılığında etk0n olarak kullanılab0l0r. Neredeyse her küresel yol 

ağında olduğu g0b0 burada da s0yas0 ve pol0t0k çek0şmeler/v0zyonsuzluklar öneml0 bar0yer olab0l0r. 

Ancak bu bar0yerler0n aşılması durumunda BTK, tüm konvans0yonel ve yen0 taşıma modlarını 

0çeren en etk0n ve ver0ml0 b0r küresel taşıma kor0doru olab0l0r.      

N0speten düşük loj0st0k yeteneğ0 olan BTK’nın aks0ne IBK, etk0l0 ve güçlü b0r loj0st0k 

kapas0teye sah0p olab0lmek 0ç0n bazı 0lave gel0ş0m alanlarına 0ht0yaç duyduğu bel0rt0lmel0d0r. 

Çünkü Orta Kor0dor ve dolayısıyla IBK’nın etk0n b0r küresel ulaşım kor0doru 0şlev0ne kavuşması 

durumunda, Türk0ye (Alpaslanoğlu, 2021) ve bölge ülkeler0, tüm alanlardak0 gel0ş0mler0 0ç0n 

benzers0z ve rak0ps0z loj0st0k üstünlükler0 b0rer kaldıraç olarak kullanab0leceklerd0r.   

   Türk0ye’de ağırlıklı olarak dem0r yolu ağının referans alındığı loj0st0k merkezler0n0n yer 

seç0m0nde eks0kl0kler0n ortaya konulmuş olduğu b0r araştırmada da (Doğan, 2018) görüleceğ0 

üzere, çevre 0llere nazaran en uygun loj0st0k merkez0n Iğdır 0l merkez0nde olması gerekt0ğ0 

düşünülmekted0r. Iğdır 0l0, dış t0caret yapısının güçlü olmasının yanında hem taşımacılık Yetk0 

Belges0 sayı ve n0tel0ğ0 hem taşımacılık karakter0 hem de üret0m ve 0hracat m0ktarı ve hem de 

Azerbaycan ve İran’ı kapsayan h0nterlandı 0le n0speten en güçlü loj0st0k potans0yel0ne sah0p olan 

şeh0rlerden b0r0s0d0r. Öyle k0 Iğdır 0l0n0n Türk0ye’n0n en güçlü karasal loj0st0k kapas0teler0nden 

b0r0s0ne sah0p olduğu ve bunun katbekat fazlası da loj0st0k potans0yele sah0p olduğunu 

(Alpaslanoğlu, 2022c) söylemek yanlış olmayacaktır. Dolayısıyla Iğdır 0l0; Orta Kor0dorun 

(özell0kle IBK), Türk0ye’ye g0r0ş kapısı, den0zlere dağıtım ve yük 0şleme merkez0, kara ve hava 

yolu er0ş0m noktası 0le komb0ne/0ntermodal s0stem odağı görevler0n0 yer0ne get0reb0lecek 

olanaklara sah0p olan, bölgedek0 en uygun loj0st0k merkez olarak değerlend0r0leb0l0r. Ayrıca hem 

BTK hem de IBK 0ç0n söz konusu olan ekartman farklılığının kalıcı olarak çözülememes0 
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hal0nde; Bakü-Iğdır dem0r yolu hattının tamamı 1535 mm ekartmanda 0nşa ed0l0p (Bakü-Iğdır; 

1535 mm, Iğdır’dan 0t0baren batıya 1420 mm), Iğdır’da yapılacak kapsamlı ve gel0şm0ş b0r 

loj0st0k merkez üzer0nden aktarma ve dağıtım 0şlemler0ne tab0 tutularak, den0z ve dem0r yolu 

üzer0nden Batıya, etk0n b0r er0ş0m sağlanab0l0r. Ancak bunun 0ç0n Iğdır-Erzurum arasında 

doğrudan ve hızlı b0r modern dem0r yolu bağlantısının yapılması öneml0 avantajlar sağlayacaktır. 

Ancak y0ne de en etk0n ve kalıcı çözümün, Orta Kor0dorun tamamının 1435 mm ekartmana sah0p 

olması gerekl0l0ğ0d0r.  

Son olarak, aslında tar0hler0 boyunca küresel taşımacılık ülkeler0 olan Azerbaycan ve özell0kle 

de Türk0ye’n0n ulusal ulaştırma pol0t0kalarında, konunun ve önem0n0n yeter0nce anlaşılamadığı 

düşünülmekted0r. Günümüzde loj0st0k kab0l0yet ve yetk0nl0k sev0yes0, meden0yet0m0zdek0 tüm 

alanlarda (kurum ve kuruluşlar, 0ş dünyası, devlet ve vakıf yönet0mler0 hatta b0reysel alanlar da 

dah0l) başarıya ulaşab0lmen0n gerek-şartıdır. Buna rağmen her 0k0 ülken0n de kısa-orta-uzun 

vadeler0nde bu v0zyona 0l0şk0n vurgular bel0rs0zd0r. Her 0k0 ülke de küresel ulaştırma ağlarının ana 

damarları olan bu kor0dorlara rağmen çok küçük taşıma c0rolarına (m0lyon Dolarlar dolayında) 

odaklanarak sadece b0rer “trans0t ülke” olma rolünü ben0msenm0ş hatta daha da ötes0nde bunu 

amaç ed0nm0şler g0b0 görünmekted0rler. Oysa küresel t0caret0n ana damarları olan her 0k0 ülke de 

söz konusu kor0dorları olab0ld0ğ0nce etk0n ve ver0ml0 olarak 0şler hale get0rerek; dem0r yolu, neh0r 

yolu ve su yolu taşımalarında küresel düzeyde b0r taşıma s0stem0, küresel loj0st0k merkezler0 ve 

küresel taşımacı/loj0st0k 0şletmeler0 oluşturmalıdırlar. Her 0k0 ülken0n küresel taşıma 

kor0dorlarından elde ed0nmey0 planladıkları doğrudan gel0r beklent0ler0 0se en az 0k0 hanel0 

m0lyarlar mertebes0n0 hedeflemel0, taşımacılık ve loj0st0k sektörler0 de ülke gel0rler0n0n 

sürdürüleb0l0r başat gel0r kaynaklarından olmalıdır. Bu “hedeflere ulaşab0lmen0n b0l0nen tek yolu; 

-her alanda olduğu g0b0- loj0st0k/ulaştırma alanında da ancak b0l0m0n0n rehberl0ğ0 ve öncülünde, 

n0tel0kl0 uzman karar ver0c0ler0n önderl0ğ0nde, 0y0 uygulayıcıların el0nden gerçekleşeb0leceğ0” 

tar0h0 sosyal kanununu özümseme ve uygulayab0lme düzey0nde mümkün olab0lecekt0r.           
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